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Karossnickare Ingemar Edlund i sin verkstad stdr och lutar sig
mot hytten till en Chevrolet lastbil fran 1925 och delar av en Buick 1923.

Klubben besoker
Ingemar Edlunds
Karossnickeri

I forra numret av Rileybladet inbjods till
traff i Stora Mellgsa den 11 september.
Det var ca 25 medlemmar med bihang
som infann sig. Det var en solig och
varm dag och alla var p& ett gott humér.

De flesta var fran Milardalen, men det
fanns dven lingviga delegater; Lars
Jonsson kom kérande inda fidn Lit
utanfor Ostersund i sin nyrenoverade
RMA - 70 mil enkel resa var det visst.
Eddie Lidholm, 4dven han i en nyreno-
verad RMA, hade som kontrast, bara ett
pat kilometer att kira. Och tur var det
for dickdimensionen var for stor och
gummit stenhart. Intressant var att biigge
dessa bilar var lackerade i firgen Sun
Bronze.

Efter kaffe och bullar vid 11-tiden gick
vi tviirs Gver vigen till Ingemar Edlunds

karossnickeri. Ingemar har byggt wi-
karosser och stommar sedan 1973,
Fotoalbumet &ver karosser som han
byggt var spannande att bliddra i. Om
jag inte minns fel innehdll referenslistan
168 karosser, diribland ndgra Rileys. BL
a. karossen till den Imp som var till salu
i Rileybladet nr 3/84.

Medan gamla engelska bilar, som Riley,
ofta hade karosser uppbyggda pd en
stornme av ask var tyska bilar byggda i
boktrd berittade Tngemar. Och nir man
kommer till honom med ett uppdrag
frigan han vilket trislag Du oOnskar.
Férutom ovaondmnda trislag forekom-
mer fven ek och bjork.

I Ingemar Edlunds verkstad stod vid
tilifdllet for vart besdok en norskigd
Mercedes 170 frin 1953 (sista dret fOr
den modellen som kom redan fore
kriget) som skulle ha ny kaross. Dir stod
dven tvi lasthilshytter till Chevrolet
1925 och 1928, den ena Ingemars egen.
En kund i Stockholm hade limmat in en
Buick 1923, och sé stod dér en komplett
trikaross till en DKW 1938 som “blev

Over” ndr Ingemar byggde en serie om
fyra for en tid sedan.

Vi it en gemensam lunch i Odenbacken
och dtervinde sedan till Stora Melltsa
diér Eddie Lidholm och Ingemar Edlund
arrangerat en  tipspromenad. Vinnare
blev vir allminbildade ordférande Erik
Hamberg som hade oanade kunskaper
om kungahuset,” Carola och motbokens
avskaffande.

Utflykten 6ill Stora Mellosa gav dven
mojlighet till andra aktiviteter. Sjalv
hade er red. varit i kontakt med Sten
Eriksson i Tierp och lyckats képa en
vattenpump som suttit pd hans reservbil.
Leverans skedde denna dag .

Ett annat resultat av turen till Stora
Mellosa blev att red. kérde upp till
Ingemar Edlund den 12 november med
Roadstem pé en slipvagn for att {3 en ny
karosstomme tillverkad. Firdig i mitten
av januari.

84 kan det gi niir man &ker till Stora
Mellbsa...
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Négra London
intryck.
av
Hakan Wikstrém

Nir jag for en tid sedan fick ett brev frin
en gammal vin, som bosatt sig nira

Wimbledon utanfér London, 1 vilket han |

pipekade att hans biddsoffa stod till

forfogande och att flygpriserna till @

London aldrig wvarit ligre, blev

naturligtvis frestelsen for stor.

Sagt och gjort! Biljett bokades hos Ryan
Air som flyger fran Stockholm Sddra
{Nykdping) till Stansted norr om

London. Dirifran tar man tiget till §

Liverpool Street Station vilket tar ca 40
minuter, och plétsligt star man mitt i
London och ska forséka villja bland alla
ndjen och sevirdheter.

Eftersom det var lunchdags fillde jag
upp paraplyet (det regnade katter och
hundar) och letade ritt pd puben Ye
Olde Mitre Tavern. Denna pub som
stammar frin 1546 maste héra till de
mest svarfunna i London beligen i en
minimal grind, 1 Ely Place. T puben
finns ett korsbirstrdid som Elisabet den
forsta Idr ha dansat runt.

Efter en stirkande lunch upptickte jag,
som #d ofta i England, att vidret skiftat
totalt och att solen mu lyste frin en
klarbld himme]. Eftersom jag linge tinkt
besdka den nybyggda rekonstruerade
The Globe som ligger vi Themsens
strand bara ett stenkast frdn den
ursprungliga platsen for Shakespeare
teater, gjorde jag nu slag i saken.

Efter en titt 1 museet och en guidad
vandring inne i teatern aterstir bara att
vid nagot tillfdlle fi sen en forestillning
dir. Detta ar dock bara mdjligt
sormmartid eftersom teatern saknar tak.

Jag ska inte trétta lisaren med all
trivsamma och inbjudande pubar och
virdshus som finns i London, men jag
kan inte lata bli att niimna The Anchor
som lampligen besoks efter The Globe
eftersom den ligger helt nira med fin
utsikt dver Themsen och har en hirlig
atmosfir med miéngder av smi rum och
krypin. En annan historiskt viktig pub ér

The George som é4r det enda
kvarvarande “innet” sedan
histdiligensernas  tid. Den ligger |

John Cobb’s Napier-Railton

Southwark pa rutten London-Dover och
har bevarat sina ursprungliga loftgangar
inne pd parden. Hir satte ett resande
teatersiillskap frén Stratford upp sina
pidser innan nimnda The Globe
byggdes!

Vid ett bestk i London bor man ju alltid
kolla vad stadens gammelbilshandlare
har att erbjuda. Det &r ju ett utmirkt
tillfille att fa se unika bilar gratis. Bista
stillet &r kvarteren bakom Albert Hall
dir flera handlare etablerat sig i de
gamla mews som forr utgjorde stallgator
bakom de wvackra husen i t.ex.

Kensington. Vid ett tidigare bestk sag
jag ett par Alfor till salu fér £ 750 000
respektive £ 950 000 hos Greger Fisken,
Annars dr Coys of Kensington en palitlig
adress. Utanfér stod en mycket racig

Aston Martin Ulster parkerad. I niirheten
finns dven Nicholas Mee som siljer
Aston Martin! Om man si vill kan man
ju ocksd besdka nirbeligna Harrods
innan man slinker in pd The Nag’s Head
{nu var vi dér igen). Denna lilla pub
ligger avsides, och dndd bara nigot
kvarter fran Harrods, vid vad som kiinns
som en bygata pa landet, granne med en
liten livsmedelsaffir och hiir kan man
vila upp sig efter all shopping.

Den egentliga orsaken till denna lilla
reseskildring  var upptickten av att
VSCC (Veteran and Sports Car Club)
hade en triff, Speed Trial, p4 den
berémda Brooklandsbanan just den helg
jag var 1 London. Brooklandsbanan var
ju virldens forsta specialbyggda
tavlingsbana och den firdigstilldes 1907

Terence Watsons Riley 12/4 Special med kompressor
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Riley Sprite

tack vare Hugh Locke-King, en mycket
rik godsigare som bekostade hela
projektet och dessutom upplét mark for
banan. Brooklands blev inte bara en
tdvlingsbana utan betraktas som
fidelseplatsen for engelsk motor- och
flygsport, och dven platsen for teknisk
utveckling genom &tta decennier fram till
vira dagar. Sjilva banan med sina
berémda “bankings” d.v.s, hoga
doserade kurvor anvindes fram till
krigsutbrottet 1939 och togs sedan &ver
av flygindustrin och banan restau-
rerades inte efter krigets slut.

Nu har emellertid delar av banomridet
restaurerats genom The Brooklands
Museum Trust forsorg och dven

Aston Martin utanfor Coys

klubbhus och delar av de berémda
garagen bl. a. Malcolm Campells
workshop renoverats och visas for
allminheten. Det finns dven ett mycket
trevligt museum med bl. a. Napier-
Railton bilen som har banrekordet pa
Brooklandsbanans yttre varvmed 143,
44 mph (230,79 kmv/tim). Dir fanns
ocksd flera Rileybilar t ex en verkligt fin
Ulster Imp. Hela omwédet hade en

nmiycket inbjudande atmosfir s jag kan
rekommendera en utflykt dit for hela
familjen om man 4r i London ndgon
gang. Brooklands ligger i Surrey niira
Weybridge.

Att som demna helg dessutom fi se
parkeringen framfor klubbhuset fylld
med gamla bilar inklusive ett antal
Rileys, forhojer naturligtvis behall-
ningen. Jag stdtte pa en “gammal
bekant” frain Gaydon 1998 som ocksd
dgde en Kestrel -35 men denna dag
firdades han 1 en racing Sprite i mint
condition. Nigot av det gamia uttrycket
som myntades pd trettiotalet "The right
crowd and no crowding” kindes
relevant.

Efter en rejil titt pa parkeringen gick vi
sd ivig mot banstrickningen som skulle
anvindas for dagens tivling. Tavlingen
gick ut pa att accelerera 6ver en uppmitt
stricka pd ca 600 meter. Att {3 se, héira
och lukta pé alla dessa bilar pd helt niira
hill, och wunder s& informella
omstindigheter som en klubbtraff
mbjuder till, dr verkligen upplivande.
Som paddock utnyitjades delar av den
ursprungliga “bankingen” och det var
bara att strosa runt och insupa alla
intryck.

En annan “gammal bekant” var Donald
Day med sin ERA som jag berittat om
tidigare did han bestkte Girdesloppet
och imponerade alla med sin
spektakulira korstil trots att han bara har
en arm i behdll efter en vildsam olycka
med sin ERA.

Ett annat ckipage som imponerade, inte
minst ljudmissigt, var en Napier-Bentley
med 27 liters motor och raka rér! En av
de snabbaste bilarna var emellertid som
sig bbr en Riley, nimligen Terence
Watsons 12/4 Special med kompressor.
Denna bil vann &rets Prescott Hill Climb
fore flera ERA. Tinka sig att min bil har
samma motor och viixellida!

Sista dagen fdre min hemresa
tillbringade jag och Per i Hampstead diir
vi vandrade runt med en guide frin
London Walks som verkligen gav en
levande historielektion. Dessa vand-
ringar foretas dagligen &ver hela London
med mycket personliga guidningar!
Rekommenderas!

Eftersom det var stndag passade vi pa
att ta en Sunday Lunch, en saftig Rost
Beef and Yorkshire pudding, pid den
vilkinda puben The Spaniards Inn dir
stratrévaren Dick Turpin brukade hilla
till.

Vil hemkommen kinner man sig
omtumnlad men vederkvickt och det &r
ldtt att borja planera nista tur till Rileyns
hemtrakter. Blir lingtan for stor kan man
ju ta ut Lynxen pa en tur lings Skerikes
vigen, kdnna fartvinden 1 ansiktet och
kinna sig som Mike Hawthorm och
lyssna till kompressorns tjutande pi
Skultunarakan,

Dick Turpin hingdes i York 7 April 1739
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Seklets bista...
och simsta

Denna kronika, signerad Argus,
publicerades i Awio Motor & Sport 12/99
och dterges hiir med bendget tillsténd.

1900-talet har varit virldshistoriens mest
handelserika sekel. Vad kan di vara lamp-
ligare @n att reflektera lite grand over auto-
motiva succéer och dito motsatser under 100
ar.

Sedan bilen fddes har ungefir 4000 bil-
mirken sett dagens ljus. Idag finns, generdst
riknat, ett 100-tal kvar och bilvirlden domi-
neras helt av ca 10 stora konstetlationer inne-
hillande de mest kinda mirkena. Om nigra
ar 4r de fem eller sex stycken spér en del. Det
finns onekligen mycket att reflektera Gver.

Under rubriken bést och siimst har stillts upp
en del kiinda och mindre kinda fakta, prig-
lade av savil saklighet och kunskap som rent
och skart tyckande frin skribentens sida.
Kanske haller lisarna med i en del pésti-
enden, retar sig pi andra, eller fdrstir ingen-
ting av nagra. Navil, gott! Sadan #r Argus
sista kronika i det 20:e seklet.

Seklets viktigaste bil: Hir star det mellan
Ford model T och Volkswagen typ 1. Bida
giorde bilen tillgénglig for gemene man, om
dn under olika tidsldrar, genom en kombi-
nation av ligt pris, enkel konstruktion och
laga drifiskostnader. Bada har tillverkats i
dver 15 miljoner exemplar och VW:n lever
egentligen fortfarande. Det far bli den!

Bilden har inget med vidstdende artikel
att géra. Det dr omslaget till en av Mar-
tin Rogbergs bécker om bilflirder pé kon-

tinenten. Denna bok dr frin 1929

Tekniskt mest intressanta bilen: Citroén
DS 19, helt tvarsikert. Jimfor hur dvriga
bilar sag ut och fungerade 1955!

Mest dverskattade bilen: Ferrari. Skickligt
spunnen PR-myt har skapat ett helt ofértjinat
romantiskt skimmer kring detta ¢verskattade
mirke. Den har aldrig innehillit en enda tek-
nisk innovation utan bara hallit sig till be-
provade 1osningar, och #nda haft en tillfor-
litlighet och slitstyrka som legat nirmare
nollpunkten dn vad Anders Celsius kom.

Mesta mytbilen: Eftersom vi 4ndi punkterar
bubblor tar vi en till, Rells-Royce. En
ordindr bil som genom lojligt hogt pris och
smaklos lull-lull lyckats skapa en myt och
begreppsvirld som 4r helt orealistisk. Rolls-
Royce har alltid rostat och gitt sénder.

Roligaste bilen: Det finns flera att vilja
mellan men kravet fran Argus sida &r att
bilen avviker genom t ex sin form, antalet
hjul, motorns placering och liknande. Eller
vad s#gs om Leyat, Rumpler, Dymaxion,
Amphicar, Gyrocar, Wimille, Tucker, Tatra
och andra oddballs. Gemensam namnare #r
tyvérr att riktigt kul bilar sillan &r ekono-
miskt 16nsamma.

Bista biltypen: Arhundradets basta biltyp
sakligt sett &r den riktiga familjekombin,
herrgardsvagnen, stationsvagnen. En bil som
kan varieras pd ménga sitt och som inte
tvingar foraren att vilja mellan antingen
passagerare eller bagage som i fallet MPV.

Siimsta biltypen: Seklets mest meningslosa
bilar 4r dessa nya rullande skip som for-
pestar marknaden under seklets sista ar och
som inte duger nagot till utom att ha 1agt
inkopspris. Sma, fula, obekviima, 1&jliga,
vingliga. Till och med namnen &r faniga.

Biista bilen: Chevrolet 1939, Peugeot 404
1965, Mercedes-Benz 220 Diesel 1970.
Dessa vagnar har evigt liv. Du kan inte ta
déd pd dem annat dn genom fdrstérande
krock eller skrotming!

S#imsta bilen: Bilhistoriker sdger Trojan.
Realister siger Alfa-sud. Romantiker siger
Edsel. Argus sager détt lopp mellan Saab V4
och Lotus.

Seklets storste entreprendr: Henry Ford.
Uppfinningsrik, smart, skrupelfri och elak,
men en j-1 till industrialist. Och han gjorde
det i princip ensam!

Seklets stbrsta tekniska snille: Professor
Ferdinand Porsche #r utan tvivel det stérsta
allroundsnillet, eller vad sigs om hans arv till
minskligheten i form av elbilen med nav-
motor, kompressor-Mercor, Auto Union-
racers, Tiger-tanks, VW:n och impulserna till
356:an samt ett antal Horchar och Austro-
Daimlers.

Viktigaste uppfinningen: Den sjilvbirande
helstdikarossen. Forsta serietillverkade sjilv-
barande konstruktion Lancia Lambda 1922.

Viktigaste sikerhetsuppfinningen: Siker-
hetsbaltet, hur trist och priktigt det 4n later,

Virsta uppfinningen: Parkeringsmiitaren,
fartradam, laserpistolen, SBP:s rosthammare.
Vilj sjily.

Stirsta skdimtet: Det dr faktiskt alla elbilar
som kommit och gatt - fast {or det mesta har
de inte gitt - &nda sedan foregiende arhund-
rade. Bevare oss for den strommen!

Mest tragiska fenomen: Gamla fina mir-
kesnamn som vilat 1 frid i manga ar och som
pa senare &r fitt nya dgare genom foretags-
ackvisitioner och direfter tvingats lana ut
sina namn at hopplosa produkter som bara
betytt skam och nesa. P4 60-talet drabbades
Stutz, Cord, och Duesenberg. Idag sldpas

Isotta-Fraschini, Maybach, Bugatt, Lea-
Francis och andra i smutsen.
Biista fbrvaltandet av kapital: Den

japanska bilindustrin startade pé allvar fran i
stort sett ingenting pa 1960-talet, bokstav-
ligen talat fran aska och ruiner tilt virlds-
ledande bilindustri genom flit, skicklighet
och smarthet. Beundransvart.

Simsta forvaltandet av kapital: Den brit-
tiska bilindustrin som hade alla trumf pi
hand da japanerna bérjade och som gick fran
verklig stormakt till noll pi 20 & genom
inkompetens, tringsynthet och allmint slarv.
Men racingkompetensen kan ingen ta ifrdn
dom.

Skickligaste kuppen: Minga har forsokt,
John Z. DeLorean lyckades. Han snuvade
brittiska regeringen pd det som kravdes for
att sitta upp en bilfabrik i Belfast och bygga
en bil som ingen vill ha. Sjilv hade han visst
“rent mjél” i pdsen.

Biista tivlingsfiraren: Eftersom bara
kappkéming pi asfalt riknas blir det en
racerfkare. Juan Manuel Fangio var virlds-
miistare i F1 fem ganger. Sista gngen 1957,
dé var han 46 ar! Han brét aldrig, han kérde
aldrig stinder en bil och vann oftast.

Storsta dverraskningen: Att utvecklingen
gitt sd konventionellt till viga och si
fortvivlat lingsamt. Bilen har likadana
bestindsdelar och fungerar i princip likadant
nu som vid forra sekelskiftet. Det #r
detaljerna som éndrats. Och det finns visst
déliga bilar fortfarande.

Det finns dussintals fler saker att ranka men
man far sitta stopp nigonstans. Nista sekel-
skifte gdr Argus ny listning. Hing med da!

&
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Det ar tveksamt om klockan verkligen var sd mycket som en kvart éver tre, men dagen var garanterat lérdagen
den 11 september. Vi hade spisat | Odenbacken och var pa vig tillbaks till Torsborg via Stora Mellésa.
For er som inte ser bilden i farg kan red. tala om art solen ger en varm lyster 8t instrumentbridans valndisfaner.

.. - Borje Gronhilt
~och Ting Sé- -
rensen 'konsta-

-iera¥ att Ler-

b goRardllyt pd -
* . sju arblivit
landels stor-
sta veteran-
bilsrally.

Bdrje Granhult utan polismotorcykeleskort men vil i gott siillskap. Bilden forekom i Nordvistra Skines Tidningar med anled-
ning av det drligt dterkommande Lergokarallyt | Angelholm som Birje dr med om atf arrangera.
Sveriges stérsta veteranbilsrally siger man att det iir,
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Tédnk vad den skulle
vara vird nu !

Har ni mérkt hur det vid sammankomster
fir bilentusiaster alltid finns ett antal
intresserade dskidare som gar runt bland
de uppstilida bilarna, sparkar pa décken,
och kungdr for hustru, flickviin eller
kompis att, “Jag hade en sa’n hir! Men
jag sdlde den fr 500 kr. Tink vad den
skulle vara vird nu!™.

Dessa f.d. dgare till klassiska bilar var
formodligen helt vanliga méinniskor med
vanliga jobb, som képte vanliga bilar till
priser som lag i overkanten av vad de
hade rad till; en Volvo, Saab eller Folka.

Frégan 4r - varfor silde de sina gamla
bilar? Férmodligen for att de hade korts
i botten, stod utomhus i alla vider och
det enda vettiga var att silja dem tiil folk
fattigare #n de sjilva, till priser som var
lite hdgre &n dessa hade rdd med, och
vilka i sin tur hoppades p4 nva mirakel
frén bilarna.

Niir detta forlopp haft sin giila ging och
allt som Aterstir ar en hig skrot, karn man
ju friga sig vad den vore viird...

Lyckligtvis dyker det ibland upp en
annan sorts person, som drar iviig med
skrothtgen och #gnar sin fritid, sitt
handlag och sina surt férviirvade slantar
&t ett projekt som till att bdrja med ser ut
som ett hoppldst foretag, men dir det

sedan vixer fram, mirakultst som en
Fagel Fenix ur flammorna, en skinhet
som till slut blir bittre dn ny. Den blir
nigons dgonsten, stolthet, ja n4stan en
familjemedlem. Den vérdas 8mt och med
vordnad som en fin antikvitet. Den rullas
ut i solljuset, kanske ett dussin génger pd
aret, for att skimmas bort, poleras och
beundras, inte bara av den hingivne
entusiasten, utan ocksd av den obe-
kymrade romantikern vars fantasi genast
skenar ivég och han sfiger “Jag hade en
sd’'n hir! Men jag silde den for 500 kr.
Ténk vad den skulle vara vird nu!™.

Jo Du! Det kan jag kan tala om fir dig
vad den skulle vara vird nu — inte ett skit!

Fritt ur ett australiensiskt Rileybtad som i sic tur
tagit det ur en gammal Jaguarklubbtidning

Dagen dr den 24 juli. Per Lindner vid ratten startade upp roadstermotorn efier manga drs tystnad, Den gick igdng sa fint

sd. Det osade frin gren- och avgasror, och vattenpumpen lickte - men vilket ljud, och vilken jimn gang. Vilken lycka!

Observera den témpordra bensintanken,

Frén brittiska
motortidningar

Oktobernumret av Thoroughbred &
Classic Cars 1999 innehsll under
rubriken “Buyer’s Guide” en jimforelse
mellan Citroén 15CV, Lancia Aurelia
och Riley RM 2! litre, Alla tre bilarna
far inledningsvis var sin presentation och
dérefter gors olika jimforelser: fordelar,
nackdelar, historisk bakgrund, bésta
modell, smidighet, kostnader, kloka

modifieringar, klubbar, tillging och
image. En trevlig artikel som avbildar en
mycket fin svart RMF med gron
inredning. Négon “segrare” koras inte i
denna jimforelse.

I Classic & Sports Car, december 1999,
mdter vi en annan Rileymodell. Det 4r
en 2' litre Roadster (RMC) som
jamfors med en Lea-Francis 2% litre
roadster (med 14 hp kaross) och en
‘Friumph 2000 roadster. Den sistndmnda
betraktas som nigot sHvlig, men
komfortabel och tystgdende, medan Lea-

Francis den mest sportiga av de tre.
Rileyn anser man ha de bista
koregenskaperna och 4r mest praktisk:
"...0t’s a surprisingly nice car that offers
unretiring fun on continental tours.”
Rileyns sufflett fir man upp i en
handvindning, medan det tar evigheter
pa en Triumph. P4 Lea-Francis finn det
bara ett sittbrunnskapell, s& dédr far man
vackert vénta vid sidan av vigen on det
skulle bbrja regna nir man #r ute och
kor...!

Erik Hamberg
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Reservdelsnytt

Som en bilaga till nr. 3/99 av Rileybladet
distribuerades en fiirteckning dver klub-
bens begagnade delar, i huvudsak till 1%
litre. Efterfragan blev dver forviintan, ja
entusiastisk, bland medlemmarna och det
blev nistan telefonterror de forsta tva
dagarna. Behovet av alla tinkbara och
otdnkbara delar verkar vara stort och
redan nu har dtskilliga bestillningar
kunnat effektueras. Nistan alla som ringt
har bestillt olika saker. Startmotor och
filgar kunde vi dock silt fler av. Det #r
toligt att si mdinga bilar #r under
renovering, samtidigt som der 4r mycket
stimulerande att kunna hjilpa andra och
kunna konstatera att fler bilar tas i bruk.

[ mitten av oktober gjorde Torsten
Grénvall och jag en ny expedition till
Kent Gustafsson i Arvika och vi kunde da
himta de resterande delar som klubben
fitt vertaga. De ytterligare delar som nu
finns tillgdngliga for hugade spekulanter
ar:

. 134 litre chassi {nigot modifierat)
med pedallstill, diverse
lankarmar och
huvudbromscylinder

. bakaxel, sannolikt ndgot defekt
. torped

. sidoplatar med vidringsluckor till
torped

. plat mellan vindruta och
motorhuv

. framvagnsbalk

Jag vill ocksd passa pa att niimna, for
dem som har dverblivna delar liggande,
att klubben kan kdpa in alternativt ta
hand om sddana delar. Vi kan sedan
erbjuda den till andra klubbmedlemmar.
Jag vill ocksé i detta sammanhang p4 nytt
tacka Kent Gustafsson for hans foredém-
liga donation till klubben,

Erik Hamberg

Ur andra Rileyblad |

R. Memoranda July/August 1999

Artikiar

Additives - an explanation
Gearbox conversion

Drop Dead Drophead

Till salu

RMA, 1947, sound honest car, £ 3.250

RM, Roadster Special, £ 15,500

RMF, 1953, little used, £ 8.250

RMA, 1949, perfect cond., £ 10,000

RME, good cond. £ 4.500

RMB, 1948, ex police car, £ 9.750

RMD, 1951, very good cond., £ 16.500

RMB, 1952, needs restoring, £ 450

RMB, 1952, lovely car, £ 5.550

RME, 1953, very solid w. good wood, £ 1.550
RMB, 1952, USA, Excellent cond., £ 13.000
RMB, 1950, very good cond., £ 5.000

RME, 1954 + Ferguson T 20 tractor, £ 4.500
RMC, 1949, roadster, much admired, £ 18.000
RMB 1951, patina of age, £ 3.250

R. Memoranda September 1999

Artiklar

Melbourne to Perth 1950 in an RMB
Intermediate Propshaft Bearings RME/F
Tyre markings

Colour Mixing handbook, ICI Belco

Till salu

RMB, 1952, with factory rev counter, £2.500
RME, 1954, minor cosmetic needs, £ 3.000
RMB, 1952, USA, excellent cond., £ 13.000
RMA, 1948, £2.250

RMB, 1947, fully restored, £ 6.250

RMF, 1953, working period radio, £ 6.500
RMA, 1948, one owner since 53, £ 4.000

RME, 1953, ss exh, new loom, 2 axle, £ 6.500
RME, 1957, for complete restoration, £ 750
RME, 1954, Just drive and enjoy, £ 5.250
RMA 1949, excel. cond. whitewall tyres, £ 3.750

‘: R. Memoranda Oc¢t/Nov 1999

Artiklar

Chris Hudson’s Notes on "Riley R.M.
Series” by James Taylor

Unleaded petrol - 1 month to go
More on tyres

Till salu
RMA, 1948, drives very well, £ 4.995

Collection for sale:

RMA, 1950, used only as wedding car, £ 3.900
RMB, 1949, £ 5250

RMB, 1952, superb car, £ 6.900

RMD, 1953, for restoration, £ 3,500

RME, 1953, could be beautiful car, £ 3.500
RME, 1954, drive away, wedding car, £ 4.250
RMF, 1953, absolutely original, stripped, £ 700

RME, 1954, abandoned project, £ 900

RMB, 1949, used every day, £ 3.500

RME, 1955, minor work needed, £ 3.500

RME, 1954, beautiful car, £ 6.000

RME, 1957, exc. mech., looks good, £ 4.000

RME, 1955, Special 2-door drophead, £ 5.000

RMF, 1953, in good condition, £ 6.500

RME, 1954, pood condition, £ 4.500

RMA, complete engine & gearbox, £ 250

RMB, 1952, USA, excel, cond, £ 13.000

RME, 1954, restored to good std, £ 4.850

RME, 1953, appears to be good mechanically,
body a little tired, £ 1.500

RMC, 1930, Roadster, wonderful driver, £ 11.000

RMF, 1933, sound, for restoration, £ 1.500

RMA, 1948, if you like “em” shiny its an ideal
winter project, if not just enjoy, £ 3.900

RMB, 1950, needs restoring, £ 800

RME, 1954, very clean and sound, £ 4.250

Riley EIf, 1968, auto, £ 750

The Riley Record Oct 1999

Journal of the Riley Motar Club Ltd.

Till salu

RMA, 1949, very good overall cond., £ 6.000

RMH, 1956, Pathfinder, original cond., £ 1.000

Riley 1.5, 19635, body good, rest excel, £ 1.850

Riley 4/72, 1970, for sale due to bereavement,
good car, £ 1000 ono (or nearest offer)

Riley EIf, 1968, complete and original, £ 2.200

Riley EIf, 1969, 1000 auto, excel, sensible offers

Riley EIf Mk3, 1969, auto, excel, £ 2.500

Riley EIf MKk3, 1968, used daily, open to offers

Riley FIf M3, used daily, £ 600

Riley EIf Mk2, 1966, restored 3 years ago, £ 850

Riley Eif, 1965, needs restoring, offers

Riley Kestrel 1300, 1966, excellent, £ 1.850

Riley 1300, auto, basically sound, sensible offers

Riley Gazette, September 1999

Newsletter of the Riley Metor Club of Australia, NSW Area

Artikiar

Lead in petrol update
One-point-five

Transistorised fuel pump

Just how good is the club advice?
Rally 2000 update

Insert time and money here!

Till salu

RMA, complete car, A$ 10.000
RMA, spare car, A% 3.000
RMA, rolling chassis, A% 1.000

Riley Gazette, September 1999
Newsletter of the Riley Moter Club of Australia, NSW Area

Artiklar
Restoration of a 1936 Riley Falcon

Tiil salu

Riley EIf Mk2, 1963, A% 6.000

RMA, 1947, concourse winner, £ 7

Riley Falcon, 1936, high standard restoration,
preselector gearbox, A$ 22.000
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s s P o v Nya medlemmar | Ny adress |
Artikiar 253 Lars Stavmar 11 Per Nystrom
Emission test and your Riley Riddersholm 988 Hus 130
Fuel senders 760 15 GRADDO Box 4057
Riley Rejects tel. 0176-442 00 474 04 KARINGON
Tel. 0304-560 36
Tiil salu 254 Per Lindner 070-585 60 42
RMA, 1946, one of the first two BMAS to arrive Norra Stranden 16, Domsten
in Sydney, concourse winner, asking AS 15.000 255 91 Helsingborg 179  Peter Kock
. Vistra Meilanvigen 13
_ Sa]les 236 42 HOLLVIKEN
Riley Motor Club, September 1999 Tel. 040-45 63 36
The Riley Maotor Club of Western Australia Monthly Publication .
RME, 1954, spatted model - projekt
P4 omslaget licker fargbild fran eller reservedele. Totalt adskilt, men 134  Karl-Erik Gelin
National Vintage & PV Rally i komplet. Nye treedele medfilger (A- Tel. 0690-612 23
Kapstaden i Sydaftika. | forgrunden en posts og c1lls). Meget rimelig pris. Ring
6-cylindrig Riley Kestrel 1937, Bakom for nzrmere info. 171 Ame Carlsson
den havet, och i bakgrunden Taffel- Peter Jensen_* Tel. 0410-33 47 27
berget. Annars mest klubbérenden. Skensvedvej 8 )
DK-2700 Bronshej Svenska Rileyregistret
DANMARK

Riley Motor Club, October 1999

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication

En lista &ver de 81 ekipage som hittills
anmilt sig till Riley Rally 2000

Riley Motor Club, November 1999

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication

Medlemsforteckning bifogades.
Klubbens har 59 medlemmar. Klubbens
program fram till juni 2000 innehaller
12 tréffar av olika slag, ssom Annual
cleanup of secondhand parts shed,
christmas party, Claremont Speedway,
Fremantle Army Musewmn, St Valentines
Breakfast, Leap Year run to Pinjarra,
Marlows Car Day och Rally 2000

Riley Club Schweiz - Okt 99

Artikiar

Lang artikel med 30 bilder frin klubbens
stora rally i samband med deras 20-4rs
Jubileum. 53 Rileys och 117 personer
deltog. Forutom schweizare deltog
engelsmin, fransmin, tyskar och
holléndare.

Aven firgbilaga med Rileyprylar till
salu: armbandsur av schweiziskt fabrikat
Fr. 70 + porto, emblem Fr. 30 + porto
och dokumentportfdlj Fr. 10 + porto.

Kontakta Beat Fischer
Tel. 0041 56 633 50 62

Grundat 1977
TIf.; 0045 38 28 27 83

Ordfrande
*Riley RM Club medlem N90 (= dec 1979, red.) ls‘:;ll:gg::lnff ]E
= 753 26 UPPSALA
| Bilaga 1 = Tel. 018-12 82 83
Inbetalningskort fr medlemsavgiften Kassé
or &r 2000 bifogas med detta nummer assor
av Rileybladet Torl'zten Grﬁnzva]l
’ artviigen
o 175 46 JARFALLA
Kom Ihag Tel. 08-580 352 78
O 11
Vér klubbs nista &rsméte och rally sker Redaktdr Rileybladet

i Varberg 11-12 juni. Anteckna detta
datum almanackan redan nu. Nu har Du
hela vintern pé Dig att fi ordning p&
grejorna. Vi ses!

Anders Lindner
Norra Stranden 16, Domsten
25591 HELSINGBORG
Tel. 042-927 76
! : Fax 042-927 05
‘ Bllaga 2 : Mobiltel, 0709-58 50 19
E-post: anders.lindner@swipnet.se

Ordf. har sammanstillt en ny forteckning |

tver RM bilar i Sverige. En sidan har “
tidigare forekommit i Rileybladet 2/83, *
2/86 och 4/88. Listan ftljer med som
bilaga till detta nummer av Rileybladet.
Om du ser att uppgifter dr oriktiga eller
om du har négot att tilligga, ber vi att du
hér av dig till Erik H.

Hjdlp!
Min RMA 1947 behover renoveras.

Sjélv har jag varken tiden eller kun-
skapen. Finns hjilp till rimlig kostnad?

Rileybladet erhélles genom medlem-
skap i Svenska Rileyregistret.

Beloppet insiittes pd pg 45 61 63 - 5

2,
",

Cirkutation:

Medlemmar, The Riley Register, The
Riley RM Chab, The Riley Motor
Club, Riley Club Holland, Riley Club
. Schweiz, The Riley Motor Club NSW,

Bo Nilsson The Riley Motor Club of Western

Tel/fax 06 1 1-610 06 Australia, The British Automobile
e-post: bo.nilsson@harnosand.se Club of Sweden

Medlemskap kostar 100 kr f5r r 2000.




