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Hékan Wikstroms ambition att berika det svenska bilbestandet med en Riley Kestrel har dntligen lett till resultat. En Kestrel av
argdang 1935 med chassi nr 22 T 1268. Bilen dr i fint skick. Den dr ursprungligen sdld | Wales och har under siutet av 80-taler

renoverats genomgripande. Tidigare dgaren bor i Solihull, kind stad for Roverdgare.

Afrikanska dventyr

av H3kan Wikstrdm

| artikeln i Rileybladet 3/97 frén var
Riley Lynx resa i England i somras,
nimnde jag ett dverraskande mite med
en Hugh Galton-Fenzi. Mr och Mrs
Galton-Fenzi erbjuder évernattning i sin
underbara “post cottage” i byn Little-
hampton i Devon.

Under vér vistelse dér visade det sig att
Hugh hade ett stort bilintresse och efter
ett tag uppdagades ocksa att hans far var
bilpionjir 1 Afrika pa 20-talet med tre
fabrikssponsrade Rileys med registre-
ringsnummer B1, B2 och B3. Hugh hade
ocksd i sin 4go originalfoton frin Afrika
p& 20-talet som jag fick kopiera och
dirfor kan publicera i Rileybladet.

Fadern, Mr L.D. Galten-Fenzi, hade dven
foretagit en resa fran Nairobi till London,

en resa pd 12096 km och sedan givit ut
en skrift med tips och kartor &ver rutten.
Denna resa foretogs dock ¢j i en Riley,
utan frmodligen en Bean. | en artikel
om L.D. Gaiton-Fenzi skriver David
Styles:

P4 hosten 1925 foreslog Mr L.D.
Galton-Fenzi, generalsekreterare i Royal
East African Automobile Association,
och bosatt i Nairobi, att Rileyfabriken
skulle tillhandahalla en 12 hp sidventils
"Colonial Tourer” for ett mycket
ambititst dventyr. Han avsag att kéra
niarmaste viigen frin Wairobi tifl
Mombasa for att etablera en vig frin
huvudstaden till kolonins frimsta
hamnstad. Galton-Fenzi startade |
januari 1926 och ftljde en rutt som
tidigare aldrig hade anvénts for fordon,
men som trampats av kameler, oxar och
miinniskofStter i tusen dr. Minga av dess
fotter tillhérde slavar som trans-
porterades ned fran det inre av dstaftika
till arabiska handlare vid kusten.

Som man kan forestdlla sig, var vigen
tickt av vassa stenar och tit busk-
vegetation och delar av vigen var
knappast tillrickligt bred for en bil.

Men Rileyn passerade och den fick dven
klara backar pa upp till 20% lutning.
Dessutom medfordes utrustning och
reservdelar pd ca ett halvt ton! Utan
nigra mekaniska problem, men efter 56
punkteringar, nddde Galton-Fenzi sitt
mél, Mombasa.

Aventyret &ver stock och sten lade
grunden till den vdg som idag gir frén
Nairobi till Mombasa. Rileyn med
registreringsnummer B 3 &r bevarad och
finns utstdlld hos The East African
Automobile Association t Nairobi. En
minnessten har ocksé rests till minnet av
Lionel Douglas Galton-Fenzi, som avled
1937. Rileyfantast och motorpionjar i
Afrika. '
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A New Motor Route - East Africa to London

L.D. Galton-Fenzi, Hon. Secretary, Roval East African Automoblie Association

*LLat oss bila hem till Londen”

Det &r ndgot fingslande, ndgot spén-
nande i denna lilla mening. Fér endast tio
&r sedan var Centralafrika stingt for alla
utom ett priviligierat fatal. Men nu, tack
var dessa tjugende &rhundrades hjaltar,

Nairobi, December 1931

vilja att ha fullmine vid Sverfarten
eftersom Gknens storhet och skénhet di
bést kommer till sin riétt, och soluppgéng
och solnedgéng 4r sd underbara, obe-
skrivligt vackra och oférglémliga.

Det finns ménga platser att bestka under

Riley 12 hp Colonial Tourer frén 1925. Registreringsnummer B 1. Den bil med
vitken L.D Galton-Fenzi banade vag mellan Nairobi och Mombasa.

Overste Gradis, Kapten Delingette och
Monsieur André Citroén, som Svervunnit
Sahara, 4r vigen 6ppen fir alla i god
kondition, som 4r villiga att utstd visst
obehag av enkla véigar och langa stréckor,
som diger en bil i mekaniskt gott skick och
allra viktigast - har ett sinne for dventyr
och romantik. For dem finns inga
egentliga hinder for en sadan fiird.

Det finns ménga hotell och hirbiirgen
ldngs hela rutten, och bensin kan fis var
300 - 500 km, ofta mycket titare.
Compagnie Generale Transsaharienne
har en regelbunden service dver Sahara
och deras bilar &r utrustade med radio-
telefoni. De ordnar upplag av bensin,
vatten olja etc. och i hiindelse av att bilen
gér sonder kommer hjilpen. Till en ringa
kostnad erbjuder de en lots som guidar en
over de dndlésa sandvidderna. "Over-
farten™ tar normalt 2-3 dagar och man kor
om natten. Med undantag for de frsta
160 km utanfdr Bouren dir oknen ir tiickt
av gristuvor, dr sanden for det mesta hard
pa natten och man kan normalt hilla en
hastighet pad 30-60 km/tim.

Upplevelsen 4r enastiende d4 tystnaden
4r s3 stark aut den blir pitaglig, och det
finns varken ddggdjur, insekter eller fig-
lar av ndgot slag. Om mojligt skall man

firden, som t. ex Wandu, dir belgarna
har etablerat ett stort tréiningsltiger for att
timja den vilda afrikanska elefanten. De
gamla stiderna Fort Lamy och Kano 4r
fulla av historiska minnen, och naturligt-
vis omriddet kring Chad sjén dir
utmdérkia viltjaktsafaris kan arrangeras.
Trots att det ligger 300 km frén
huvudvigen, men med en hyfsad an-
slutningvig, lgger den muromgirdade
gamla staden Timbuctoo, sedan sekler

centrum fr karavanerna genom Sahara.
Det dr omdjligt att siga ndr Timbuctoo
grundades men dess plundring av Kan
Kan Moussu &r 1325 #r historiskt belagd.
Kan Kan Moussu, kung av Mali, gjorde
Timbuctoo till sin huvudstad tills den
dnyo plundrades och stadens invénare
utsattes for sviird och eld av Massegue,
kjesaren av Mossi. Under Songhai
dynastin blev staden centrum for lirdom
ach vetenskap #nda till borjan av 1800-
talet d& den ertvrades av Touaregerna
och Aaterfoll i barbari fram till den
nuvarande franska  occuupationen.
Timbuctoo bestdr helt av soltorkade
murstenar, och arkitekturen 4r mycket lik
den som fanns i det gamla Egypten.

Mitt i Saharadknen ligger Hoggar bergen,
med dess hdgsta topp Mount I1liman nira
3.000 m.6.h. Innan man kommer till Fez
och Tanger miste man ta sig dver de
underbara Atlasbergen.

Bista tidpunkten fir att gira resan 4r
mellan december och mars eftersom
Chadsjon Sversvimmas i slutet av april
och det omgivande landskapet #r
oframkemligt fram till mitten av novem-
ber.

Jag vill framfbra ett stort tack till Capt,
Sideley, Mr Brown, Mr Vernon Wilson
och Mr Hamilten-Ross vilka alla vénligen
har bidragit med avstandsuppgifier och
mycket annan information. Jag skulle
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alla delar av Centralafrika méts. Forr var
hiar slavmarknad. Kano #&r handels-

The Ne centrum for norra Nigeria och Kaduna &r
w MO‘:OI' 'Route administrativt siite. Huvudsakliga indu-
EAST AFRICA-—-LONDON strier 4r bomullsviverier och tillverkning

av lidervaror, s& vilgjorda att produk-
terna #r efteriraktade inte endast i
R : Algeriet och Marocco utan dven i Europa.
Vigarna mellan Lagos och Ibadan 4r bra
aret om. Mellan Ibadan och Kano &r
viigarna bra under torrperioden (decem-

T ber till mars). Lagos har de enda tvd
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hotellen i landet. | Kano finns ett mob-
lerat hirbiirge som drivs av Jarnvigs-
bolaget.

1 REGE uy

Frin Bourem till Tannancourt 4r spret

SAMAR
CrosmInG 2 klart utstakat och framkomligheten &r
‘,’ ) : VAT t ' skaplig, men de forsta 160 km efter
7l rovanuevoy g Lacumcn " PERFgNGaK a Tannancourt 4r sanden full av gristuvor
\k\ fpmee ST "j“-'ish; med mjuk sand diremelian och krdver en
’-n_w:-..-w—-?ﬂﬁﬁ \\31\’:}“ Y stindig forcering fr att komma &ver. Det
HERBEAA V™

ar den jobbigaste delen av hela resvigen.

De filjande 800 km har skaplig fram-
komlighet. Om nitterna 4r sandenr for det
mesta hird och man kan halla 50-60
km/tim. Ibland héinder det dock att man
kor in dver mjuka flickar, som kan vara

SGur W oS {? f svira att ta sig ur. Det 4r alltid klokt att
e——y R f%:}h ""’ fSlja nagot spar framfdr att prova ordrd
. AR & "5.‘ ,-' sand. Mitt i Sahara ligger Tanessuft

‘_f
£ ok /
Hokbarayg O A .J '.. /J' ol eae. platan, med ett flertal dsar av sten att ta

o “, J sig dver, och med 16s sand vid tillfarterna.
¢ &"’j/f Dessa maste tas med stérsta forsiktighet,
De sista 30 km till Reggan &r mycket

sandiga och daliga.
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Frin Reggan till Tanger och Ceuta ir

Showing the Cape Town, Durban : delar av vigen mycket dilig och man 3

and Lobito" vara vildigt forsiktig. Frin Ceuta gdr
Bﬂy mnnectwus. dagligen, en angare till Algeciras i

Spanien. Overfarten tar 2% timme.

ocksd vilja uttrycka min tacksamhet till
The Shell Company of East Africa som
sttt for tryckningen av detta hiifte.

Sjilva Kano #r en fdrtjusande gammal |
muromgtirdad stad med en historia som
gér tillbaks till urminnes tider. Den ar
kringgdrdad av en massiv mur, 17% km i
omkrets, 9 till 15 m hég och 10 m tjock
vid marken, och med en djup vallgrav pa
bdgge sidor. Den har 13 portar gjorda av
kohudar, varje port infattad i eft massivt
torn av sten. Endast 1/3 del av staden, dvs
19 km? &r bebyggd med hus. Resten av
ytan innanflr muren anviinds for att odla
grodor i hiindelse av beligring. Mitt i
Kano ligger en stor sjO som kallas Jakara,
2% km lang, vid vars ena dnda ligger en
enorm marknadsplats dir karavaner frén
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Nye medlemmen Kaj Taliks 1300 Saloon Mk Il frén Rileymdrkets sista ar, 1969.
Chassinr R/A455/20942. Den 687 ¢ fran slutet.

Den sista Rileyn

Utdrag ur David Styles bok »As old as
the Industry”

Det \sista steget i Rileys historia kom
samtidigt med introduktionen av Austin
och Morris 1100. Aterigen utnyttjade
man “badge-engineering” och snart kom
Wolseley, MG, Riley och t.o.m. Van den
Plas versioner, Den forsta Rileyn i denna
den sista generationen fick namnet
"Kestrel” till puristernas fortret. Den
vénde sig till 1100-marknadens 6vre del
och var en Austin/Morris med tvd for-
gasare och ett Rileymirke,

Nir 1300-motorn introducerades blev
Kestrel Mk 11 en 1300 och nir den nya
karossen pa 1300 serien kom 1967 blev
Rileyversionen kénd enbart som "1300
saloon”. Detta var den sista Rileyn,
fortfarande en bil for den bilintresserade
men som #ndad védjade till en annan typ
av kopare dn Rileys fran Coventry i och
med att one-upmanship nu var vanligt
inom bilviirlden, eftersom Medelsvens-
son nu had bil mdste hans granne ha en
gnnu barre en! Och Riley 1300 passade
den marknaden ganska vil, och motorn
gick att trimma, och med trimmad motor
hade bilen ganska sportig prestanda,
nigot som fdrfattaren vet av egen
erfarenhet,

1300 representerade allisd den sista
utvecklingen for en bil med Rileymérket

och det dr intressant att nu jamfra den
med den allra forsta fyrhjuliga Rileyn.
Béda hade tviirstilld motor, bada pa lite
dver en liter. Den tidigare bilen hade
mittmotor och drivning pa bakhjulen dir
den senare har motor och drivning fram-
till. For dem som #r villiga att forsoka,
s kunde den senare bilen ge ganska
Riley-karakterisktiska koregenskaper
med sin kuggstingsstyrning (4ven om
den var lite styv pga framhjulsdriften)
och, nir den var forbitirad, en kul motor
och forutsigbar fjadring.

Under denna period av BMC Rileys
forflyttades en stor del av produktionen
frin Abingdon till Morrisfabriken i
Cowley, allt i rationaliseringens tecken.
Till siut tillverkades de i Austinfabriken
i Longbridge, och det var dér namnet
begravdes.

Ar 1968, i ett forsok att f3 en helbrittisk
bilindustri att &verleva, uppmanades
British Motor Corporation och Leyland
Motor Corporation att gd samman och
forma British Leyland Motor Corpora-
tion men giftermélet stotte pA enorma
problem.

I slutet av 1969 togs beslutet att upphéra
med tillverkningen av bilar av mérket
Riley. B.L.M.C. kunde inte motivera en
si lig produktions- och fdrséljnings-
volym (8.000 - 10.000 bilar om &ret) och
Riley mérket lades till vila och flaggan
sinktes for sista gingen.

The Centenary
of the Riley Car

Som uppféljning av det mycket lyckade
100-4rs rallyt i Coventry 1996 till minne
av att det var 100 &r sedan grundandet av
bilforetaget Riley, har de tre engelska
Rileyklubbarnas samarbetsorgan ARC nu
beslutat hilia ett nytt 100-4rs rally, denna
gang till minne av att det #r 100 4r sedan
den férsta Rileyn tillverkades.

Det officiella namnet pd detta nya rally 4r
“The Centenary of the Riley Car* och
kommer att héllas i p& The Heritage
Motor Centre i Gaydon, Warwickshire
den 11-12 juli 1998.

Logifrigan #r alltid ett problem vid
sddana hdr stora evenemang, och
speciellt kring Gaydon 11-12 juli pga att
The British Grand Prix gir pi Silver-
stone, som ligger i niirheten, den 12 juli.
Boka i tid &r arrangdremas uppmaning.
Kontaktman for logifrigor (accomo-
dation coordinator) dr Peter Chester som
tr medlem i The Riley Register. Honom
ndr man pd tel. 00944 1386 70 09 56.

Liksom &r 1996 ska man 1998 arrangera
anslutningsrallyn (feeder rallies). De
startar den 5 juli, och man kan vilja att
starta frin John O’Groats (i Skottland),
Harwich, Dover, eller Bristol. Kontakt-
man for dessa dr Alan Teeder, tel. 00944
1483 56 19 60, eller E-mail ajteeder@v-
twin.demon.co.uk

Programmet, fdrutom att kunna se massor
med Rileys pd en ging, omfattar The
Heritage Motor Centre Museum (som
innehdller den stdrsta samlingen av
historiskt intressanta engelska bilar i
virlden), en jubileumsmiddag den 11/7,
korning av gamla Riley racerbilar pd
Rovers testbana vid Gaydon, ett lokalt
rally (svart, red. anm.), mdjlighet att
bestka nirbeldgna Stratford-Upon-Avon,
och mycket annat.

Er redaktor har redan bokat englands-
baten, hotell och har bestillt ett rostfritt
avgassystem til! sin Roadster att av-
himtas i RM klubbens reservdelstilt i
Gaydon.

Mer om detta evenemang i kommande
Rileyblad.
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Biiste redaktdr Lindner,

Det ir alltid en forndjelse att 13sa artiklar
skrivna av folk som vet vad de talar om.

Och just detta &r en svaghet hos vilkinda -

biltidningar som t. ex. Classic and Sports-
car eller Thoroughbred & Classic Cars.

Det var biittre forr. 1 min tidiga ungdom
borjade jag prenumerera pi The Veteran
and Vintage Magazine (det var nigon
gang pi 50-talet} och fortsatte med det
tills den blev uppkdpt av en av de stora
glattade biltidningarna for ca 20 &r sedan.
Det var en superb tidskrift utgiven av
Lord Montague av Beaulieu, och under
manga ar redigerad av Michael Sedg-
wick. Sjilvaste Bill Beddy skrev ganska
ofta i den tillsammans med manga andra
som var med pd den tiden det verkligen
begav sig, och da manga av de omskrivna
bilarmna finnu var ritt sd nya.

En av dessa medarbetare var J.G.S.
Wilkinson som har skrivit bifogade tva
artiklar fran 1973. Den ena, Some
memorable - Some not, sinder jag Dig s&
Du kan fa ett intryck av vad denne man
kunde &stadkomma. Den andra, This and
that and a Riley, #r ju nistan poetisk, och
intressant déirfér att den &r skriven av en
sann connoisseur. Kanske passar den for
publicering i Rileybladet?
Ay

Peter Ottosson

Artikeln | original dr mycketr vilskriven och
winytijar engelska sprékets stora ordforrad och
uitrycksformdga. Red. ber om wrsdakt for att ha
vdgal sig pa en dversditining.

This and that
and a Riley

By 1.G.S. WILKINSON
(ur Veteran & Vintage Magazine, oktober 1973)

Nir man som jag, har dragit sig tillbaka
som pensiondr och inte lingre moter
maénga riktiga motorentusiaster, l4ser jag
desto noggrannare de tidskrifter som
dgnar sig at de bilar jag en ging kiinde
s vil. Ibland stannar jag upp infér ndgot
pompdst uttalande och drar mig till
minnes ett epigram Sver en kénd rektor
pa Balliol College:

Mitt namn dr Benjamin Jowett
Jag dr rektor vid detta college
Allt som dr vart att veta, vet jag
Det jag inte vel, dr inte kunskap.

KLASSISK PROFIL. Rileys linjer dndrades mycket lite mellan 1946 och 1933,
forutom att 1%::an fick andra framskirmar och bakhjulsplérar.

Detta betyder helt enkelt att, antingen
vet jag att pistiendet ir felaktig, eller
s& betvivlar jag det. Jag kan knappast
tdnka mig nigot 4mne som s ofta leder
till dispyter som veteran- och vintage
bilar. Speciellt vintage, eftersom
omfanget 4r s& enormt och ens tycke
och smak s& subjektivt. Vi kdnner ju
exakt klassificeringarna. De #r noga
definierade och det #r egentligen
ovidkommande att en del vintage bilar
knappast har nigot till sitt forsvar
forutom aldem.

En del tillverkare (Lagonda med sin
Rapier t ex) gjorde lovvirda forsok att
tillverka bra bilar under post vintage
dren, dven om dessa bilar ibland inte
var speciellt vettiga eller ckonomiskt
framgéngsrika. Det 4r dessa bilar som
man forknippar med dkta PVT (post
vintage tourers), #ven om namnet inte
ar srskilt viil valt. P3 sistone liser jag
om alla mdjliga mediokra forkrigsbilar
som kallas PVT, av minniskor som
naturligt nog slér mynt av uttycket fr
att hija viirdet pd sina bilar.

Sedan méste man ta med sddana bilar
som S.5. De tidigasie anstring-
ningarna var inte sd mirkvirdiga men
kulminerade sedan i S.5.100 frén
1938/39 och 3% litre S.8. Efter kriget
fortsatte Jaguar Saloon niistan oftr-
gndrad, en #kta 100 mph saloon,
fantastiskt billig och vars enda svaghet
var dess Girling bromsar. Och se pi
vad Lyons senare tillverkade som dess
direkta efterfljare! Man kan flska etler
hata dem, men ingen kan frinta dem
dess prestationer eller dess plats i
motorhistorien.

Om man bortser fran tillverkningsaret
sd forknippar man #ndi gima vintage
bilar med ett antal karakteristika som
var typiska for perioden. Det gbr jag i
alla fall. Min lista skulle nog inkludera
separat kaross och chassi, fjidring av

nagon stel typ, direkt styrning, motor
med lang slaglingd, kaross gjord av en
karosserifirma, magnet tindning, broms-
ar som krdver ett ordentligt tramp,
Rudge ekerhjul med hjulmutter och med
minst 19 tums d#ck, och antingen daliga
strilkastare av mirket Lucas eller Rotax,
eller bra som Zeiss, Bosch eller
Marchal. Ducellier var inte sd tokiga
heller. Som jag sitter hir och skriver kan
jag komma pd ménga undantag som man
ilskade. Lancias monocoque Lambda,
Citro&ns kaross helt i stdl och 54 vidare.

Det vikiigaste var nog koregenskap-
emna. Dessa var higst individuella och
l4ingt ifrAn alla vintage bilar hade bra
koregenskaper. De flesta hade dock
bittre, eller 4tminstone mera forut-
sighara koregenskaper #n hos de bilar
som foljde, dnda fram till for inte s&
ldnge sedan.

Var det en 1948 drs Vauxhall 14/6 som
var s3 hiskelig? Jag kunde inte gra mig
av med den fort nog! En viin sade att jag
nog verdrev och testade dess mattliga
fartresurser pd en kurvig viig, och
skrimde oss bida in pd firsta bista pub
for att Aterstilla vart mod. Och 4nda tror
jag att modellen silde ritt hyfsat. Man
sag den i alla fzll lite hir och var.

Frigan om koregenskaper tar mig till
vad jag egentligen hade att siga. Min
hustru kér en Moskvich. Hennes andra,
efter att ha attraherats av dess laga pris
och alla smagrejor som kom med bilen.
Den har en bra verktygsviska, en
firgburk, en ganska fullstindig instru-
mentering (inte en massa lampor som
varnar Dig for att nigot som redan
klappat ihop). Den 4r tdmligen bekdvm,
mycket robust och det &r rétt bra “krut“
i den. Viixellddan #4r roligt att jobba
med, och i stort sett 4r det en trevlig liten
bil, men... jag frestades av battre
begagnad 2! litre Riley frén 1951, En
anakronism: en bil av vintage typ men
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EN BIL SOM SER UT SOM EN BIL. Stralkastarna borjar kanske ursdktande dra sig

in i skiarmarna, och V-rutan dr en smula tewtonisk, men the Blue Diamond generar

sig inte.

bygad 1951, d& Riley dnnu var ett eget
bilméarke. Jag hade kort en ny 2%
omkring 1952 men glomt den férutom
ett intryck av en villig, kraftig fyr-
cylindrig motor. Langt senare korde jag
en god viins 1'2 som hade tjénat hirt och
jag kommer ihdg Iukten av olja,
intrycket av att motorn var for svag och
de stora revorna i yttertaket, vilket fick
en att oroa sig nér det regnade.

Jo, en riktig vintage bil. Fjidringen 4r

hérd och styrningen si direkt att huvudet
ldgger sig p& axeln nir man gér genom
en krok, och ingen kringning i kurvorna
under acceleration. Vixellaidan var
riktigt treviig, men svinghjulet miste
vara ganska ordentligt eftersom det tar
lite tid att vixla mellan de relativt
moderata utvixlingsstegen. Endast det
faktum att varvriknaren sitter framfor
passageraren och hastighetsmitaren
framfor foraren trotsar vintage kutym,
precis som hos Jaguar. Vilket #r ritt si
bra egentligen; min gamla mor ser inte
att det stdr “RPM X 100“ och tycker att
jag kor sakta och sikert. En tidigare
dgare hade monterat in en métare for
cljetemperaturen samt ett ljustute-
reglage, men annars var hon i origi-
nalskick. Jo, taket var utbytt och bilen
var omlackerad i originalfirgen, en lite
speciell réd nyans.

Att sitta bakom den ldnga héga motor-
huven, med benen utstrickta nstan rakt,
och lyssna till det karaktiristiska vin-
tageljudet frin den stora fyrcylindriga

motorn och bastonemna ur det bastanta
avgasroret, att ndjas &t den solida fjid-
ringen och den jimna gingen genom
kurvorna, ja d& kunde man inbilla sig
att bilen var byggd samtidigt som
Lagonda 2 litre med det 14ga chassit,
Endast den moderna instrumentbridan,
och knappast ens den, avsldjar &ldern.

Min Riley har bakaxel med spiralskurna
drev dir justering av anliggningsytorna,
och glappet, mellan pinjon och kronhjul
sker med hjdlp av en gingad hylsa.
Senare modeller hade inte denna just-
eringsmdjlighet. Varje del tir mirkt med
sin tolerans plus och minus, och du
adderar ihop toleransema och sedan
ligger du in en distansbricka som mot-
svarar resterande avstind och hoppas att
du har riknat ritt. Gjorde du det, 4r det
bra. Om inte, s har du strax ett sjung-
ande ljud eller dnnu virre, och méste
borja om. Detta forhillande tycker jag
understryker skillnaden mellan bra och
medioker ingenjtrskonst. P4 det forst-
nimnda sittet kan man fi et perfekt
ingrepp. Det kan man fSrvisso dven ph
det andra, men endast om du har tur och
alia delarnas toleranser har mirkts exakt
i forhéllande till grundinstillningen. Inte
mycket att hoppas pd, speciellt som det,
pA den senare varianten, inte gir att
kontrollera ingreppet med den vanliga
bldfirgsmetoden utan att efter varje ging
ta isdr hela enheten. Kan man for den
sakens skull s#ga att tidiga RM modeller
#r ”P.V.T.” (post vintage tourers) medan
RME och RMF inte 4r det? Naturligtvis

inte, men man kan ju faktist stilla sig
frigan! Moskvich's bakaxel &r en fin
konstruktion (jag har sett en i demonterat
skick). Pinjon- och kronhjulingrepp kan
litt justeras med géngade hylsor och det
hela ar mycket robust.

Tillbaks till Rileyn. Motorn #r forstds
klassisk, med higt liggande kamaxlar
med 90 graders ventiler som péverkas
av vipparmar och stdtstinger, och herr
Riley tdnkte sig nog att motorn skulle
"andas djupt” eftersom insugsventil-
erna &r 1,85 tum i diameter. Han tdnkte
sig  formodligen ocksi att grejomna
skulle hélla eftersom de tre vev-
axellagren #r 2,559 tum i diameter och
vevstakslagren 2,362 tum. Vevstakarna
dr inte mindre 4n 8,625 tum fran
centrum till centrum vilket fir en att
tinka pa vad som skulle kunna hinda
vid dvervarvning. Kanske ir det dirfor,
och som f6ljd slagiingden p& 120 mm,
som gér att jag aldrig har hort talas om
att man drastiskt tkat kompressionen pé
dessa annars Eimpliga motorer.

Motorn ir i grunden den konstruktion
som Freddy Dixon sd framgéngsrikt
jobbade med. Jag kommer ihdg att vi
kiinde en smuia indignation tver Dixons
vana att alltid hdlla motorhuvarna
stingda, ja t.o.m. lista, i depidn pd
Brooklands dér man annars vanligtvis var
ganska obekymrade om att lata folk titta
under huven. Och inte var han s#rskiit
talfor i baren heller nir det gillde sina
bilar. Men, han och andra hade ju faktiskt
lyft méirket Riley frén att vara treviiga,
smid och ganska spabba bilar, till
formidabla konkurrenter, s& varftr skulle
han? Han och Mecedes-Benz-folket var
klart mera hemlig-hetsfulla 4in de flesta,

Den mest avancerade delen av bilen #r
framhjulsupphingningen. Separat fjid-
ring, med vildigt fint gjorda triangel-
formade lankarmar, dir de undre, lingre,
lainkarmarna #r fiista i hylsor i vilka korta
torsionsstavar dr splinade. Stavarna gér
bakdt parallellt med ramen och #r
splinade i fisten som kan justeras.
Teleskopstdidimpare gar frin vtire delen
av nedre linkarmen till inre delen av den
dvre. Styming via kuggsting som gér
mellan l#nkarmarna, och har (tror jag)
lika langa styrlinkar, Det finns ingen
"toe-in” eller “toe- out”, endast en
cambervinke! pa 1° och en castervinkel
pé& 3°. Spindelbultens lutning i sidled #r
11° vilket resulterar i en mycket exakt
och balanserad styrning. Den #r tung som
bly i lag fart, eftersom det #r ca ett-och-
ett-attondels varv pd ratten frin #ndlige
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till dndlige. Dicken 4r 6.00x16 tum.

Karossen #r handbyggd, och min har
ingen rota efter 22 &r. Dorrar later
fortfarande "ke-lonk™, skramlar inte och
det gor inte fonstren heller. Det &r en
standard saloon for sin tid, som jag tror
Riley gjorde sjilva. Antingen tycker man
om den, eller s& gér man det inte. For mig
verkar den frvanansvirt tidls, men
framdérrarna Gppnas bakit och kofang-
arna dr funktionella men ganska till-
gjorda. Bilens fina linjer skyier dess
storlek; 4,72 m lang och Gver 1,55 m hig.
Mirkligt nog har 2'4:an lem ldgre
markfti gang 4n 1'%:an, som har 19 cm.
2'%4:an #r med sina 1486 kg, 254 kg
tyngre dn ll2:an, men sd ir den ocksd 17
cm lingre. Och helt klart dr ett antal
storre och mindre delar tyngre... men
254 kg verkar mycket. Dessa siffror var
oforindrade genom hela RM seriens
produktion.

Min bil har ett ventilspel pa bara 0,1 mm
men senare modeller har 0,3 mm vilket
jag antar beror pid olika kamprofiler;
Rileys hade inte mindre dn tre olika
kammar till tindférdelaren. Jag har inga
jamforelsetal for prestanda - jag har inga
siffror alls - men jag fSrmodar att
#ndringarna hade nigot syfte. Jag hor inte
titl dem som tycker att man ska pressa
garhla bilar, men med Rileyn blir man
frestad. Prestationsformigan genom viix-
larna &r inte anmirkningsvird med mo-
derna méatt médtt men behdver inte skdm-
mas for sig heller.

BMC INFLUENCE? En fin, klassisk instrumentbrdda och ratt med ekrar. En solid

EN FLAKT AV ELEGANS FRAN 30-TALET dr fullt tydlig ndir man ser bilen snett

bakifriin, dven om de ddr kofdngarhornen aldrig hade dugt di. Taket dr dtminstone
lider och inte vinyl (sdger du det Wilkinson!?- reds. anm.).

Dir bilen verkligen blindar #r den stora
fyreylindriga motorns "1inghenta” ging,
och suget i accelerationen. Kraften kom-
mer redan ganska iingt ner, ja hon
accelerarar gladeligen fran 25 km/tim i
dversta vdxeln om det ska behovas.
Kurvstabiliteten #r bra och jag har inte
funnit ut hur fort man kan ta en kurva
eftersom jag inte kor henne dver 110
km/tim. Hon trivs bra i den farten och
jag kinner att det finns reserver pa 25
kmvtim eller mer. Héstkraftantalet vari-
erar under serien frén 92 till 100 frdn 2!
liters-motorn (2443 c¢c) och topp-
hastigheten mellan 145 och 155 km/tim.
Enligt den fina, stadiga Jaegerndlen
motsvarar 110 km/tim 4.000 varv och
jag antar att 5.000 (140) skulle vara
ungefdr hogsta sikra varvtal. Med
vevstakar i stil och en slaglingd pd 120
mm dverliter jag till ndgon annan att
gbra det experimentet. Forresten, Gir-
lings hydro-mekaniska bromsar &r

~,

centralt placerad vixelspak. Men instrumenten borjar ta sig an modernare former.
(Originalbilden | Wilkinsons artikel visar den nyare instrumentbrddan, reds. anm.).

utmirkta vad man &n jimfor med.

Med undantag for framvagnen méste nog
hela bilen ha varit ganska gammalmodig
nir den limnade ritbordet, men icke
desto mindre silde den bra. Och det ar ju
inte sa konstigt, det #r en mycket vilgjord
och bra bil dir de ingdende elementen
harmonierar vdl och blivit till en
homogen och integrerad enhet - s& olik
méinga av sin generation! Tink bara pa
Vanguard, Austin och Morrisarna. En del
tir naturligtvis en omstuvning av pre-war
Rileys, men inte karossen vil? Och sikert
inte vixellidan eller fjidringen som &r
styvare dn jag minns att en Alpine var.
Mycket udda, mycket dlskad och mycket,
mycket nostalgisk.

Nu har du mitt tillstdnd (om du skulle
behiva det) att plpeka att jag har uttalat
mig pompdst pd just det sitt som jag
klagade over i forsta parargrafen, och
kanske du ocksa #r irriterad efiersom du
vet mer om Rileybilar #n jag. Men banne
mej, det dr ingen “Post Vintage Tho-
roughbred”; det &r "bara™ en Vintage, en
mycket bra Vintage. Den har samma
forhdilande till Vintage som en Chateau
Cheval Blanc av Arging -52 har till en av
drgang -37, och bittre 4n si kan jag inte
sdga det.

F.LV.A. kassifikation

Kategori | fran tilt
Ancestor Iz
1904
Veteran 1M1 iz
: 1905 1918
Vintage 1" 3112
1919 1930
Post 1M 3112
Vinage 1931 1945
Classic m 3Nz
1946 1960

Paost 1t 20 &r sedan

Classic 1960 frén idag
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Ur andra Rileyblad

R. Memoranda Qct/Nov 97

Artiklar:
Rear Springs - the facts
Window Winder Mistake?

Till salu:

RME 1954, £ 3.750
RME 1954, £ 3.900
Riley 4/72, 1962, £ 2.600

The Riley Record Sept/Oct 97

Artikiar:
The tubeless tire
Unleaded fuel additive

Till salu:

Monaco 1930, offers

RMA 1947

Pathfinder

Riley 2.6, 1958, £ 3.500
Riley 1.5, 1961, £ 1.500
Riley 1.5, £ 700

Riley 1.5, 1959, £ 1.995
Riley 1.5, 1961, £ 900

Riley 1300Mk 2, 1969, offers
Rﬂey 4/72 automatic, 1964
Riley 4/72

Riley EIf Mk 3, 1968, £ 1.395
Riley Elf, 1964, £ 2,000
Riley EIf Mk 2

Riley EIf Mk 3, 1969, £ 2,000
Riley EIf Mk 2, 1964, £ 2.200
Riley EIf, 1968, £ 2.500
Riley EIf Mk 2, 1965

Riley EIf Mk 3, £2.250

Nya medlemmar

235 Schedin, Janolof
Skyttegatan 3
73334 SALA
tel. 0224-154 46
4/68, 1959

236 Talik, Kaj
Klockareviigen 12
310 20 KNARED
tel. 0430-500 53
1300 Saloon Mk I1, 1969

i B e

Ingvar Perssons nyligen firdigrenoverade 2': litre drophead coupé har visats i
Rileybladet 1/97 och 2/97. Den finns ockséi beskriven i Motorhistorisk Magasins
Rileynummer, 5/83 sid. 40-41. Hir ndgra bilder frén innan den var helt firdig. Bl a.
sakans backspeglarna pa skdrmarna som syns pad senare foton.

Efter SRR:s styrelseméte den 16 maj
1997 i Uppsala ser klubbens styrelse ut
som fBljer:

Ordférande: Erik Hamberg
Sekreterare: Ronald Pfandtner
Kassdr: Torsten Gronvall
Forsakringsansvarig; Rune Moller
Onrig styrelseledamot: Hakan Wikstram
Styrelsesuppleanter: Holger Nilsson
Rotand Haraldsson
Revisorer: Anders Bomneving
Jonas Reiner
Revisorsuppleant: Sten Eriksson
Valberedning: Per Lindson
Eddie Lidholm
Suppleant, valberedning: Lars Gustavsson

Vid SRR:s styrelsesammantride den
13/12 besldts att forsakringsfrdgor i
fortsattningen skall handhas av:

Rune Mbller
Torsten Gronvall
Hékan Wikstrom

Klubben fir pi det sattet ytterligare tva
besikiningsmén (som skall ga pa kurs
hos MHRF i januari/februari). Ytterli-
gare nigon kan komma att utses i sddra
Sverige sa smaningom.

1988 ars drsmite och rally blir troligen
i Uppsalatrakten,
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