RILEYBLADET

Organ for Svenska Rileyregistret

Argang 17

Torsten Gronvall har roligt pa en “omdjlig” kontroll. Hir gdllde det att
med en penna folja en forutbestdmd vdg pa ett papper..., men bara kumna
se sin hand, pennan och pappref spegelvint! Plocka fram en spegel och
en gammal karta och forsok sjdlv, far du se hur knepigt det dr.

I detta nummer:
Boras 95
100 érs jubileet i Coventy

Ur Spér! En Riley pa
Autobahn

Rileymdtet i Boras
Fran MHRF:s symposium

om brinsle
Hylta-Calles Roadster

The Riley Romance

Bruzaholmsrileyn

[
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Boras 95

Samling till drets Rileytradff hade
forlagts till Boras Djurparks vil
tilltagna parkeringsplats s nagon
storre tringsel blev det inte. Tva
Rileybilar métte opp! Torsten
Gronvall med fru i sin 1949 ars 1Y%
RMA och Johan och Nils-Holger
Nilsson i sin RMH, en 1956 ars
Pathfinder. Undertecknad dkte med
Hakan Wikstrém i en Riley-Romeo,
en sillan skidad badge engineering
produkt. Hakans 1937 ars 12/4
Riley Lynx var for tillillet i
England for dversyn.

Forts. sidan 4, spalt {

Riley Centenary Rally
29-30 juni 1996 vid
Coombe Abbey niira Coventry

Arrangemanget kring Rileys 100- ars
Jjubileum borjar ta form. Och fér dem
som tinker ta sig dit dr det redan tid
att boka rum. Det finns stora och smé
hotell, camping, husvagnsparker och
privat inackordering att vélja pa.

Jubileumsmiddagen blir den 29 juni
pa:

Forte Posthouse Hotel
Hinckley Road
Coventry

fax (01203) 621736

...ddr man &ven kan bo. Vill Dusia pa
stort kan Du boka in pa luxudsa:

Coombe Abbey Park
Binley, Coventry
fax (01203) 635101

I kommitén som organiserar
arrangemanget finns Rileyveteranen
Alec Gatherer. Alla fragor ni har
kring detta evenemang kan ni skicka
till honom:

Alec Gatherer

6 Hill Crescent
Manchester M9 8EX
England

Denna information ir tagen ur den
brittiska RM Riley klubbtidningen
RMemoranda 10/95,
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hverdagsbilmuseet til den kjente *
tyske motorjournalisten Fritz B.
Busch i Wolfegg. Zeppelinmuseet
holdt til i et provisorisk lokale, men
neste ar flytter det inn i et
skeddersydd “opplevelsesenter” pa
4000 m? som byen Friedrichshafen
har bygget.

Ur Spar!!! En Riley p4 Autobahn

For er som tyckte att det var for langt att kora till Boris... ta och
sétt tinderna i foljande stycke. Hiir berittar Tor Bang-Steinsvik
om hur han och hans hustru tog sin RMF och stack ner till
Bodensjon, 1500 km pa Autobahn, for att vara med pi Riley

Club Schweiz hostutflykt.

Som jag nevnte i forrige innlegg var
det fare for at vi enda ikke hadde
avsluttet sesongens langturer, Na er
det ikke slik at jeg har fatt dilla pa &
skrive, men som noen har sagt er en
reise ikke avsluttet for beretningen
er skrevet...

Om sommeren bruker vi var Riley
nidr anledningen gir seg og lang-
turerne vare kombinerer vi med at
vi allikevel skal hit eiller dit.
Moderne fremkomstmidler ville
gjort nytten, men sd lenge sports-
instinktet er der har vi mye igjen for
a kjore gammel bil.

For & gjere sesongen komplett
deltok vi 9.-10. september i ar pa
Riley Club Schweiz hestutfart til
Meersburg - Friedrichshafen -
Ravensburg. Dette er pa den tyske
siden av Bodensee og arsaken til at
sveitserne tok denne
sjaturen til utlandet
er at det i Miinchen
finnes en liten gruppe
Riley entusiaster som
er assosiert i RCS i
Sveits. Hesttreffene
til RCS forer oss til
interessante steder og
vi har deltatt to
ganger tidligere.

Color Line Oslo-Kiel
er for oss en god start
og avslutning. Vi
kjerte ombord i Oslo
onsdag 6 september i
surt regnvzr. Neste
dag kjerte vi 700 km,
for det meste pa
Autobahn og brukte 8
timer inklusive pau-
ser og kekjering. Ko
er ikke til 4 unnga selv

utenom ferietiden og det gar fort
timer til skrittgang der hvor vei-
arbeider pagar.

Fredag var det jobb og om kvelden
kjerte vi frem til Rottweil hvor vi
slett ikke skulle, men hvor vi matte
seke sen nodhavn p.g.a. langsom
fredagstrafikk.

Rottweil er forresten en gammel by
som vi gjerne skulle sett n&ermere
pa. Lordag var det full klaff med
vaeret og vi var fremme i Meers-
burg i god tid og kunne ta i mot de
sjefarende sveitserne som kom
med fergen fra Konstanz.

Treffet ble gjennomfert med stil og
den beste standard pa overnatting,
lunsjer og middag. Programmet
omfattet besok pd Zeppelinmuseet
i Friedrichshafen og det koselige

I denne sammenheng var det
intressant at gearkassefabrikken ZF
er en stiftelse eid av byen og at
overskuddet derfra finansierer
byens kulturelle satsinger. Zahnrad-
fabrik Friedrichshafen (ZF) leve-
rerer gearkasserne til mange a

dagens merker og min franske
daglige transport har en ZF auto-
matkasse. For en tid siden annon-
serte ZF etter den eldste eksist-
erende ZF gearkassen og den sto

en Autovia, et Riley sidesprang som
dere vet.

Buschmuseet hadde mange biler vi
kjente igjen, de fleste tyske fra
etterkrigstiden og mange rariteter.
En av dem var en trehjuling som en
honningselger hadde hadt som
transport og salgsbod i 50 ar. Den
var enkelsylindret og hadde gatt
600.000 km. Til hver av bilerne var
det knyttet en historie, morsomt
skrevet av den aldrende journalist.

LANGSAR LIN

Vi tar imot de sjafarende sveitsere i Meersburg
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Hjemturen ble tatt i to ctapper.
Sendag kveld kjorte vi i posisjon for
neste dags etappe til Kiel, men dette
er en historie for seg.

Vi hadde bestilt billig innkvartering
i Ladenburg like ved Heidelberg.
Ladenburg er en landsby uberert av
krigen og med fagverkshus (kors-
virke) fra 1500 tallet. Her var det
fest, med mere enn 20.000
besekende ble det sagt, og hele

stedet var avsperret. Jeg matte -

forhandle med det frivillige Feuer-
wehr for & slippe igjennom, men vi
matte sette bilen fra oss i utkanten
og vandre til fots med kofferter
gjennom en folkemengde fetf som
sild i tanne.

Mandag morgen var vi igang ki
08.30 i esende regnvaer mot Kiel.
De samme 700 km, som vi brukte 8
timer pa da vi kom, brukte vi nd 11
timer pa. Ni av desse oste regnet ned
og det er merkelig at de langsomme
bevegelserne till de kortermede
vindusviskerne klarte jobben. Men
frontruta er tett innpi deg og du
trenger ikke store flatene for i se
brukbart.

lgjen gikk det mye tid til kekjering,

)

W :
Utanfor Busch m

useet i Wolfegg. Elf + 2 x RMF och en Special som bestar

men RMen ruslet stedig avgarde
uberert av regn og stamping i forste
gear. Intet varer dog evig og syd for
Kassel i langsom matbakke ble det
bratt stopp. Der sto vi i midtfeltet
og trafikken delte seg omgdende
med trailerne til hayre for oss og de
ovrige til venstre. Som dere vet har
de fleste tungtransportere eksos-
reret pd venstre side med utslippet
i passe personbil vindusheyde...
Det hele ble riktig utrivelig og jeg
mdtte sette 7iv og helse pa spell for
4 stoppe trailerfilen til heyre for oss
slik at jeg kunne rulle RMen bak
over og over den heitrukne hvite
linjen.

Jeg forsto fort at det var SU
pumpen som ikke ville mere.
Stromtilforselen var i orden og
banking pa pumpehuset hjalp ikke.
SU pumper kan sla seg vrange og vi
har alltid med oss en reserve-
pumpe, si helkritisk var situa-
sjonen ikke.

Etter noe venting kom politiet og
de tilkaite igjen ADAC. Mekanik-
eren hadde ikke sett en Rileymotor
for, men han hade jobbet for Jaguar
og kjente SU pumpen godt. Etter 4
ha forvisset seg om at strem-

av ett chassis fran 1931, en 12/4 motor med fyra forgasare, och i nosen en

RM grill...

”Sa var det tilbake til de primitive
metoder og med et velrettet slag
akkurat i solar plexus der tikket
pumpen igjen och siden har den
gant”.

tilferselen var i orden var det & se pa
reservepumpen om den virket og
det gjorde den ikke selv om den var
ny og obrukt. Den hadde ligget for
lenge uten aktivitet...

S& var det tilbake til de primitive
metoder og med et velrettet slag
akkurat i solar plexus der tikket
pumpen igjen og siden har den gitt.
Jeg ble radet til & sette inn filter
ekstra, men det matte vare et
dieselfilter. De vanlige bensin-
filterene adelegger sugeevnen
forklarte vir ADAC mekaniker. Sa
undervurder ikke den tyske
mekaniker. Han vet litt av hvert.

Dette intermessoet tok to av vire
elve timer. Og det var de to timene
det ikke regnet. Sla den! Resten
gikk greit.

I Tyskland kan en leve billig som
farende dersom en trekker unna
byene og Autobahn. Vi overnattet
til exempel i Ladenburg for DM 95
for dubbelrom med dusj, toalett och
inklusive stor frokost. Det gir ogsa
an 4 leve dyrt. [ Kiel matte vi punge
ut med DM 250 og det med DM 95
i firmarabatt...

Hostlig hilsen og slutt for denne
sesong
Tor Bang-Steinsvik
(text och bild)
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Rileytrdff och &rsmdte 1 Boras 10-11 juni 1995

Roland Haraldsson
som stod som
arrangfr, och vars
bilsamling #r for-
bryllande bade till
antal och mirken,
métte  upp  med
Rover SDt Efter
samling besoktes
en modelljirnvig
av det storre for-
matet. Ett ging tag-
entusiaster  hade
byggt en helt fan-
tastisk anldggning
ute i skogen med en
sparlingd pi ca 2
km.Vagnarna
drogs av lok av
varierande modell.
Kronan pa verket
var ett jéttelikt
anglok som till
minsta nit foljde
forlagan, inklusive stenkoiseldad
panna. Jag minns inte den exakta
skalan, men den torde ha rort sig om
ca 1:10.

Och efter detta... en av hdjdpunkit-
erna pa triffen. Vi hade samlats i
nidrheten av Rolands sommarhus,
nidstan inne i staden men #nda
idylliskt vid Viskans lummiga strand.
Ur en tickt sldpvagn rullades en
Riley Brooklands ut. Det hade bérjat
skymma sid sméatt och de stora
lénnarna ramade in den lilla
grusplanen dér vi flockades runt
racerbilen. Roland krép ner bakom
ratten. Nagra pumptag for att fa upp
bransletrycket och sedan ett tryck pa
startknappen och motorn gick igéng.
Vilket [jud! “Snark™ fran firgas-
arna. "Brak” frin avgasréret och
“rassel” fran den lilla men potenta
Nine-motorn. Bara [ljudet gav
rysningar av vilbehag. Inte nog med
detta. Var och en bjods pé en dktur,
och Roland sparade inte pa krutet!
Hipna och skrickslagna flandrer fick
se en tjugotalsracer vrala fram pa
Boras gator. Detta gav bilkdrning en
helt ny dimension. Ljud, lukt och en

Blott bilrutans spegling i den uppfillda motorhuven motiverar bildens publicering.
For ovrigt demonstrerar Erik Hamberg glatt sin avbrutna oljesticka. T.h. Torsten G.

odefinierbar, primitiv, kiinsla gav en
helhetsupplevelse utéver det van-
liga.

Pé kvillen holls arsmétet pa Roland
och Britt-Maries sommarstiile. Den
lilla men tappra skaran antog bl a
forslaget om stadgedndring som
inkommit. Kvillen avslutades med
en grekiskinspirerad supé och en
hirlig rabarberpaj med vaniljsas.
Under tiden hade Erik Hamberg
med fistmo Asa anslutit och efter
trivsamt samkvdm med kaffe och
avec, skingrades ginget for kvillen.

Pi stndagen var det railydags!
Utdver de tre Rileybilarna, inklu-
sive Eriks Drophead, uttkades
antalet deltagare med motor-
historiker fran grannskapet. Ingvar
Persson anslét ocksa, utan Riley
vilken annars nu i stort sett lar vara
fardig. Rallyt bjéd pa vackra vigar
och knepiga fragor, dir bl a svaret
pa frigan om vilka firger Englands
flagga har, inte var sd enkel som
vissa trodde!

Rallyt avslutades t Gristorp pd
Hjulets Dag dir angbatar och
gammeifordon av varierande argang
kunde beskadas. 1 vimlet syntes
ocksd véir Rileybroder Anders

Mubhr. .

Heder och tack till Roland och
Britt-Marie fér god mat, trevligt
samkvim och ett vilarrangerat
raily! Synd bara att det var si f‘é.
som vait att delta. Nir styrelsen
beslst att forldgga arets traff till
Vistsverige var forhoppningen att
fler &n “de gamla vanliga” skulle
beredas tillfiille att bevista vara
alltid lika trevliga sammankomster.
Att Rileybilar 4r tillforlitliga, och
normalt klarar dagsetapper pa 40
mil och mer om de &r i hyggligt
skick, torde varje Rileyentusiast
veta. S skdrpning framdver gch vil
mott nista ar di ryktet sfger ait
sommarrallyt kommer att foritiggas
till Stockholmstrakten.

Text och foto, Ronald Pfindmer
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MHRF:s symposium om brénsle och arsméte 1995

Foreldsare voro Nils-Gunnar Svens-
son fran SAAB, Trollhidttan och
Borje Kronstrém fran AB - Svenska
Sheil.

Som vid tidigare informationer redo-
gjordes for det moderna brinsiet
egenskaper pgillande moderna
motorer men féga om mdjligheten av
anpassning till gamla. Det dr den
héga {6rbranningshastigheten pa
dagens bensin (ca 33m/ sek isf
I5m/sek pa 30-talet) som ger ett for
”magert” indikatordiagram och dir-
med reducerad effekt pd de gamla
motorerna. Nigon annan &tgird 4n
min gamla “kipphist” med
inblandning av ndgot tungt kolviite
som t. ex. diesel verkar inte finnas.
Nackdelarna man far pd kdpet ir
enligt min mening f{Grsumbara
bredvid fordelarna.

Mycket talades det forstas ocksé om
oktantalet och blyhaiter. Motorerna
i vara (gamla) bilar ir ju byggda for
maximalt oktantal av 85 sé& hir finns
ju inga problem,

Négon som helst inlegering av ndgot
som helst blyhaltigt material fore-
kommer inte in ndgon bensin idag
utan i stillet tillsittes kalium- eller
natriumsalter som i dagligt tal kallas
blyersittningar. Den bensin som &r
mest ekonomisk att tillverka dr den
med oktantalet 95, och dardver
framstilles endast 98-oktanig. De
andra kvaliteterna som tiithanda-
hélles dr en blandning mellan dessa.

Vad som finns att képa pa mackarna
idag dr salunda:

L 95-oktanig bensin utan bly-
ersattningstillsatser, i gron slang

® 98-oktanig d:o

® 96-oktanig bensin med
tillsats, i svart slang

° 98-cktanig d:o

Experiment har visat att motorer
tillverkade i mitten p 50-talet med
mjuka ventilsidten (gjutjdrn) vid
hard kéming pad Autobahn i
Tyskland har ett slitage i stor-
leksordningen millimetern pa 1000
mil. Analoga prov med bensin med
blyersittning visade endast nagon
tiondels millimeter,

Var noga med att ofta kolla
ventilspelen! Viktigt!

Det dr ocksd klarlagt att det s.k.
blyminnet inte giller for ersitt-
ningarna. Dvs man erhdller ingen
skyddseffekt genom att, som
tidigare, tanka med blyersittning t.
ex. var tionde gang.

Vad tankar man di i gammel-
bilen?

Resonemanget har ju latit som sa,
att en motor fran tiden fore 1920
sikert klarar sig bra utan tiilsatser,
och att en motor fdre 1940
sannolikt inte tar nigon skada,
medan att det & mdjligt att en
motor fore 1955 kan hilla vid
normal korning, endr de &ro
tillverkade och avpassade for
brinsle utan tillsatser.

S4 vaga uttalanden kinda sedan
flera ar tillbaka &r ju inget
tillfredstillande underlag att fatta
ett bestut p4, om felaktigt, kan fa
dyra konsekvenser. Eftersom det dr
helt klart att en blyersittning-
stillsats aldrig kan skada en motor
finns ju inget annat rad att ge 4n att
tanka 96-oktan legerat fran svart
slang. Denna bensin har heller inga
nackdelar vad giller starten, lag-
ring, avlagringar i tanken, etc.
Skulle ndgon en vacker dag, mot
férmodan, fi startproblem pga
forangning, avskirma virmestrél-
ning mot bensinréret, eller prova
med en halv deciliter diesel tiil ca
20 liter bensin.

Arsmotet

Fran forsdkringsfronten intet nytt.
Ar 1994 var resultatméssigt mycket
tillfredstillande medan 1995 utfallit
nagot simre med bl. a. tva dédsolyc-
kor.

Huvudsakliga arbetet under aret har
giillt underhandlingar med AB
Svensk Bilprovning {ASB) om
ursprungskontrollen och kostnad-
erna for detta vid registrerings-
besiktningar. Jag rapporterade for
ett par ar sedan att ASB upptiickt ett
par fall av dubbelregistrering av
samma chassinummer och dirfor
utfirdat harda krav pa dokumen-
teringen som skulle utféras i deras
egen regi, medfGrande extra-
kostnader. Det hela sd komplicerat
att jag ej klarade av att relatera
detsamma!

Nu pagir underhandlingar om ett
reviderat system dir MHRF far
ansvaret for dokumentationen.
Detaljerat forslag kommer som
remiss till klubbarna niista hést och
till dess giiler dagens nagot luddiga
bestimmelser. Det har hint senaste
aren att historiska fordon, som de nu
kallas nér aldern Sverstiger 30 ar,
sirklassats och fatt inskrdnkningar i
nyttjanderitten som t. ex. férbud for
kdrning pa vardagar, Vid granskning
av ars- och forvaltningsberittelserna
kom méngas kinslor i svallning. Det
verkade ett tag helt hoppitst for
valberedningen nominera nya styr-
elseledamdter i stillet fér avga-
ende, men slutet blev i alla fall sa
smaningom gott.

Rune Moller,
Kolbdck den 10 oktober, 1995

&5
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Hylta-Calles Roadster

Den 1 oktober, 1952 havererade
Gista Hyltén-Cavallius med en J
28 B Vampire vid F10 i Angel-
holm. Han omkom omedelbart.

Den 2 september 1995 deltog red. i
Lergtksrally i Angelholm...

I viintan pa start kom tva herrar
(pensionerade flygare) fram till mig
och sa "Detta vicker minnen! Var
flygkamrat Hylta-Calle hade en
Riley. Det var en sexcylindrig,
fyradorrars oppen bil.” Jag tilldt
mig att tvivla och drog fram Taylors
bok Riley RM-Series  fran
handskhyllan och visade bilder pa
savil Roadster som Drophead. De
tvd herrarna kunde dock inte
komma Sverens om vad for modell
Gosta hade haft. Ett var i alla fafl
sikert. Den var klarréd.

Men dir hemma hade de foton pa
bilen som de &kt i Over 40 ar
tidigare. Nagra dagar senare
kommer ett brev med ett
foto av en Roadster med
tydlig registreringsskylt
X 15282 (Gdvleborgs
ldn). Resultatet av lite
efterforskningar hos olika
bilregister  betrdffande
bilens tidiga historia
finns i den separata lilla
rutan.

Bilen hade chassinr 58-
S$S5-3570 (SS stod for
Special Sports). De forsta
bilarna av denna typ var
inte marknadsfrda under
namnet Roadster utan de
beskrevs som en 73 seater
Tourer” Firgen hette
Scarlet och skinnklidseln
var beige.

Enligt (osta Hyltén-
Cavallius tva flygkam-
rater innchade han bilen

Jorts. sid 7 spalt 1

En bild av Gastas nyforvdrv, sannolikt tagen pa sensommaren 1951.

Gosta Hyltén-Cavallius 1952, ikladd hau, cigarett och Riley Readster.
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The Riley Romance

1890-1930

Den 14 januari 1930 anordnar Riley-distributérerna i London en lunch
pa anrika Savoy Hotel till Riley Coventry Ltd’s {ira som just uppnatt en
ackumulerad férsiljning av en miljon pund. Hedersgiister dr William

Riley och hans soner.

Férutom den férndma lunchen och
de manga vackra talen hade
arrangdrerna gett i uppdrag &t
Edward H. Reeves, di sekreterare i
The Riley Motor Club, att skriva en
Jubileumsskrift, The Riley Romance,
en historik dver foretaget Riley.

Lagom till The Riley Motor Clubs
70-ars jubileum 1995 har man latit
trycka upp en ny upplaga av The
Riley Romance.

Det dr en mycket elegant liten bok
pa 40 sidor som &ser lovord Sver
familjen Riley, foretaget, produkt-
erna, tivlings- och forsiljnings-
framgangarna. Boken #r rikt
illustrerad med foton alltifrdn den
anspriksiosa cykelstarten 1890 till
storhetstiden vid 20-talets slut. Inte
enbart bilar, trehjulingar och
cyklar, utan dven fabriker; bilder
fran fabriksgolvet under pigiende
montering av bilar.

Jorts. Hylta-Calles Roadster

fran sommaren 51 till sommaren 52,
da han silde den for att den var si
svarstartad. Det hade inte hjilpt att
Gaosta svor och sparkade till bilen.
Istdllet bytte han sin 1948 irs Riley
Roadster mot en 1938 4rs Wanderer
W23 cabriolet.

Enligt uppgift i Autohistorica 4/93
var 58-55-3570 den f6rsta av blott
tva Roadsters som importerades nya
till Sverige. Forenade Bil i Malmé
(lds Allan Séderstrém) dgde denna
bil under 1%2 &r. Den var rod
(Scarlet). Sonen Lars Saderstrém
dger idag en rod Roadster 59-SS-
5184. Om denna senare bil var den
andra  nyimporterade  kinner
redaktéren inte till.

Roadster 58-58-3570 fanns pa om-
slaget av Teknikens Virld nr 4/61.
Bilden var tagen pi en firma for
begagnade bilar vid Ulriksdals

Galoppbana i Stockhoim.
3

Redaktoren ordar

Du som bliiddrar i Bladet!

Skriv nigra rader om Din bil, bifoga
ett foto, och skicka in det. Vi vill alla
se lite "nya” bilar i Bladet. Dina
tekniska problem och dess 3sningar
ir ocksd vad Rileybladet behdver.
Tack pd forhand for alla bidrag.

Igar kvdll smidde jag tusen planer.
Imorse gjorde jag som vanligt,

Kinesiskt ordsprak

Familjen Riley var férmodligen
redan pa 30-talet vdl medveten om
sitt bidrag till bilhistorien. Man
hade t. ex. behéllit ndgra tidiga bilar
for att anvéindas i PR sammanhang
och man deltog i det arliga London-
Brighton rallyt.

Tony Birmingham (The production
and compeltition history of the pre-
1939 Riley Mortor cars) och David
Styles (As Old as the Industry) har
sidkert hiimtat en hel del ur The Riley
Romance. Men for den som glids
over vackra bécker, och dessutom
samlar pd Rileyana, ja for den,
kostar ndéjet 325 kronor. D4 ingar
dven ett nytryck av ett inbjud-
ningskort, programmet till lunchen
med talar- och deltagarlista samt
meny. Eller vad sdgs om Huitres
Natives, Caviar d’Astrakan, Sole
Américaine, Poulet Grillé, Omelette
Surprise, Frivolutés et Canapé
Ideal...

01-12-48 typbesiktigad i Malms

23-06-59 reg. AA 54352

Riley RMC Roadster 58-SS-3570

30-12-48 reg. M 26050, Aktiebolaget Forenade Bil, Malmd

18-08-50 reg. X 15282, Chauffor Nils Borje Dahlstrém, Vistansjd, Bjurdker
19-11-51 reg. L 21213, Filtflygare Gosta Hyltén-Cavallius, Angelholm
17-10-52 reg. U 11311, Kammarskrivare Sigurd Stromerstén, Visterds
13-04-53 reg. U 11311, Kammarskrivare Ingvar Olovsson, Visterds
03-11-53 reg. U 11311, Philipsons Bil AB, Visters

22-03-54 reg. U 11311, Filtflygare Bengt Olov Lindvail, Visteris
22-03-55 reg. U 11311, Philipsons Bil AB, Visteris

18-06-535 reg. U 11311, Montér Sven Erik Séderstrém, Visterss
18-11-57 reg. U 11311, Bernt Erik Abrahamsson, Visteras

20-04-59 reg. U 11311, Alvenius Bil AB, Viisterds
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Nya Adresser

Kdpes [

36  Persson, Hans

Lath

71895 ERVALLA
86  Larsson, Hans
Curmansgatan 7

582 52 LINKOPING
163 Hocking, Peter

57 High Street

Stretham, Cambs. CB6 3LD

England

Hoger framskdrm till RMA (1950
1%} i bra skick. Aven tacksam for
tips om var det kan finnas en skdrm.

Per Lindson
Rénnbérsgatan 11
590 49 Vikingstad
Tel. 013-811 30

I oktobernumret av den engelska RM-
klubbtidskriften RMemoranda fanns inte
mindre #n 26 RM bilar till salu. Billigast
var en 54 4rs RME “for restoration” till

Bruzaholmsrileyni

... som omndmndes i f6rra numret av
Rileybladet visar sig vara en svart
RMA frin 1950 med chassinr 40 S
17776. Den kdptes vid en auktion den
26 augusti i Bruzaholm av Fredric
Nordh i Kisa. Féirre #garen var
chauffor Gosta Jonsson i Arkarp som
hade kopt den i januari 1962. Nir
Jonsson koépte bilen var den regi-
strerad F 13044, men fick sedan reg.
nr E 15328. Bilens ursprungliga re
nr var T 14889. %

Renovering har pabérjats meddelade
Fredric 1 telefonsamtal med red.

En RMA med chassinr 17772 ﬁnns.
Mardaklev (ca 3 mil vister om
Gislaved).

Bilderna till vinster togs av redak-
térens observante vin Lars A. W.
Johansson, som av en tillfillighet
besdkte auktionen.

Svenska Rileyregistret
Grundat 1977

Ordftirande:
Erik Hamberg
Timragatan 10
162 23 VALLINGBY
Tel. 08-739 18 17

.

Medlemskap i Svenska
Rileyregistret kostar 75 kr for
1996. Beloppet insittes pa
postgirokonto 45 61 63 - 5

RILEYBLADET

Redaktdr:

Anders Lindner
Norra Stranden 16, Domisten
25591 HELSINGBORG

Tel. 042-927 76
Tel. 010-66 00 701
Fax 042-927 05

Rileybladet erhalles genom
medlemskap i Svenska

| £500 och dyrast var en 50 &rs RMB “in

‘beautifui condition” till £12.000. Rileyregistret. w’

_




