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NU SPAR SNART

en ny sidsong for dsrren - eller snarare garageporien, Rune Mollers fina
Sprite horde till de bilar som vi kunde se i somras (hir papassligt fo=
tograferad av Per-=Borje Blg vid Tidd slott). Rune bidrar for Svrigt med
en artikel i det hir numret av Rileybladet.

Sommaren 1992 nirmar sig faktiskt forfare #n man anar, Var nigonstans
vi skall triffas, hdlla drsmiote och ev, kira ett rally &r dnnu inte
klart, men tidpunkten blir t3~14 juni. Sannolikt blir det sdder om Mila-
ren som vi kan fira klubbensg 15-&rsjubileum, Nirmare detaljer kommexr i
nista nummer av Rileybladet, B.H
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MHRP:s ARSMOTE DEN 26 OKTOBER 1991

Fér att forsska travestera enligt Gronkdpings Veckoblad har tydligen 4
st. kvartal hunnit forsvinna sista &ret och kommit att samlas till sina
féder i den mdn sidana kunna utpekas i detta sammanhang, ity det var
tid igen for ett nytt MHRFP-mite.

Den minneggode torde erinra sig huru kall och blét sommarens inledande
begynnelse var intill starten for Rileyrallyt, d& efter polisens alko-
teat och startflaggans fallande mycket av tillvaron inkl, det allestides
nirvarande och efterhingsna viddret foridndrades till det bittre och rent
av blev bra, Synd om alla som ej hade tillfédlle deltaga och gliddjas &t
Hi&kan Wikstroms och Honald Pfidndtners vil genomarbetade och hedersamt
genomf 6rda arrangemang.

Minnet hird fir oss att se ej alltftr morkt & den firestdende framtiden,
d4 nista rally sannclikt kommer att avdkas i VEtterntrakten,

S4 till dmnet: MHRF-mittet! Det blev Erik och jag som & klubbens vignar
skulle ldra, tjuvlyssna, spionera eller vad nu ett deltagande kan kallag,
Dagen inleddes med ett anfdrande av en representant fridn Svensk Bilprov-
nings huvudkontor, som informerade om redan vidtagna samt planerade litt-
nader vad giller besiktning och importkrav pid dldre fordon.

Bestimningen av frsmodell kommer att ske enligt nya enklare premisser och
degssutom har det dryfiats en rullande drsgrins for besikiningsfriheten,

med start frin nu gédllande 1950 Ars modell, Mindre positivt verkar tanken
pd totalférbud fdr fordon 15-20 Ar gamla vara, dvs. en del av dagens bruksg-
bilar.

Fér att belysa hur skevt dagens bestdmning av tillverkningsdr kan falla ut
vill jag ndmne att en nira anhdrig inkSpte ett chassie till en Rochet-
Schneider, bevigligen tillverkad 1907 och importerad enligt konstens alla
reglexr 1970, Fabriken tillverkade sjdlv inga karosser och den till bilen
horande anlinde en manad senare, separat importerad enir kompletta gammel- -
bilar inte fick fdras ut ur Frankrike wvid den tidpunkten, Nir chassie och
kaross &terfdrenats och anmildes for ftrregistrering klassades fordonet

som hembygge och fick tillverkningsdr 1988, med &tf5ljande krav pd avgas~
rening, bromsar, el etc.

Efter mycket argumenterande och assistans frén MHRF #indrades till slut mo-
delldret till 1907, men kvar stir att ingen handléggare gjort nigot for-
mellt fel i sin bedtmning. /Red. har hort talas om att Boo Brasta, sedan
han importerat en elbil frin 1905, uppmanades att firse denna med avgas-
Iening sesee

Incidenter som dessa behtver inte hinda framdver, enir framlagda férslag
kommer att ge besiktningspersonalen storre befogenheter,

Nista informatdr var M:s tekniske chef Bdrje Fenningsson som talade om da-~
gens bensin, En gedigen lektion gavae i framstillningen av brinslen och in-
blandning av tillsateimnen for att midta de olika krav som stidlls av de mo=-
derna motorerna, men ingenting sades om anpassning till gamla motorer.

Naturligivis rérde sig snacket mycket om blyinblandning och oktantal, vil-
ket senare vi ju kan bortse ifrin. Betridffande blyet fick vi ettt motiv som
jag inte utan vidare accepterar, nidmligen att detta tunna blyskikt pid ven-
tilens och blockets sdten skulle dimpa det slag som uppstidr nir ventilen
stinger. Min erfarenhet idr emellertid att ventilerna vrider sig p.g.2.
ventilfjiderns utformming och alltsd tridffar ventilsitet med en roterande
rorelse och dd har ett aldrig =4 tunt blyskikt en smiirjande effekt som
mingkar slitaget. Detta betyder allts& att blyhalten i bensinen dr av godo
iven fér gamla motorer., Generellt kan man sidga att motorer med ventilsidten

(forts. sid 3)



/MHRF:S Aromite +ee (forts.)/

av stdl kan kiras blyfritt. Foredragshillaren nimnde att tester visat att
en motor som korts 1,000 mil med blyat brénsle kan kéras yiterligare
2,000 p4 oblyat utan rigk. (- vi vet ju alla vad Rellingen S8 eese.)

En motesdeltagare frigade om den uppgift som forekommit i pressen att var-
annan tankning med blyad bensin skulle vara tillfyllest, men dirvidlag
var foredragshillaren tveksam att tillstyrka.

Jag hade viantat mig fi chansen dryfta frigan hur dagens bensin kan idndras
att battre passa gamla motorer, men tillfille hiri{ill gave ej. Vad jag di
nirmast tinker pi Ar flamhastigheten, dvs. den hastighet varmed fSrbrin-
ningen sprider sig i cylindern eftier antindningen. Kolvmedelhasiigheten i
en motor fridn 1910-talet ligger vid motorns normala belasitning pd c:a 9-11
m/seke, medan en modern motor arbetar i omridet 25-40 m/sek, For att msta
dessa krav har flamhastigheten dkats frin 12-15 m/sek. till Sver 30. Den-—
na snabba forbrinning ger en sd snabb tryckstegring i cylindern att max~
trycket uppnds innan vevaxeln vridit sig till lémplig vinkel for att ge
htgsta vridmoment. Bn markant frbittring av gingen och segdregningsfir-
midgan har jag erhillii{ genom inblandning av dieselolja i proportionen 1:40
fér fordonen fore 1920 och 0,5:40 for 20-talsbilar med lédgt belastade mo- -
torer. Om dessa blandningsférhdllanden ir de bidsta vet jag ej ooh nigon
hjdlp fridn bensinbolagen har inte gitt att f&., Kolvmedelhestigheten i
n/sek. berdknar man enligt formeln:

s ¢ pi + n dir 8 slaglidngden i mm
60 « 1.000 n = varvtal/min.

Virmetalet eller energiinnehdllet blir faktiskt ndgot higre vid inblandnine
gen av diesel, men &ngbildningstemperaturen hojs, s& en kallstart blir nid-
got svirare - men det finns ju startgas.

o

Dessa sista frédgor var ju inte alls uppe pd sammantridet, men jag nimner
dem i alla fall, endr de gamla motorerna gér betydligt bidtire enligt denna
rekommendation,

Efter lunch vidtog sedan de direkta drsmitesftrhandlingarna, som vanligt s
vil forberedda att listan snaebbt kunde genomgds. Samtliga funkitionirer ome
valdes, =& nir som pd revisorerna som ersattes med auktoriserade siddana.
Arsavgiften hijdes med en krona, men genom Aterbiring gér medlemskapet #ndd
med winst,

Forsdkringsutfallet rapporterades tillfredsstdllande och eti nytt tredagars
informationsmite kommer att hillas 24 januari 1992,

Den forsta av de tvd motioner som behandlades gillde slopande av f3rsilj-~
ningsskatten pd gammelbilar, Formodligen avsdgs reavinstbeskattningen och
utredningen visade att en anpassning till EG var pd ging.

Den andra motionen giéllide ett generellt tillstdnd att f& wtbyta frimre num-
merplidten mot en gammal med lidnsbokstav, Motionen avslegg, Skylt av mindre
utforande (f6r MC) fir idag monteras framtill efter dispens frin TSV och
skylt med ldnsbokstavskombination fér ju kdpas som personlig, men i modernt
utférande.

Detta var vil det huvudsakliga, s nu fir ni vinta 4 kvartal till eller
cirka 1 &r pd nésta rapport, bercende pd vilket tiderikningssystem man in~
programexrats 4,

Rune Méller

Det dr dags att betala medlemsavgiften for 1592: T53- till Svenska
Rileyregistret, postgiro 45 61 63 - 5, eller bankgiro 714-3670,




BATTERIFRANSKILJARE I RILEY R.M,

Numera skall vi ju ha batterifrinskiljare monterade i vdra gammelbilar,
&tminstone om vi bor i Sverige och har MHRF-f&rsikring.

Det finns minga sédtt att montera sjdlva strimbrytaren, men viktigt &dr -
oavsett vilken biltyp man har -~ att vredet &dr litt Atkomligt. En fErdel
ir vidare om placeringen &r lite diskret och inte sid idgonenfallande;

det #r ju doeck ett ingrepp i den tidstypiska atmosfdr som finns i bilen,

P4 bifogade illustrationer visar Anders Lindner hur han tinkt sig 3 olika
18sningar p4 denna frdga i en Riley 1% 1 eller 2% 1,
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Anders' teckningar baserar sig pi montering i en hdgerstyrd 1% 1 saloon.
S$jdiv foredrar han alt. 1, Vad tycker lédsarna? E.H,
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BASTAD CLASSIC CAR SHOW 1991

Masgor av bilar, Massor av felk. Massor av sol och viErme, En ynka Riley)

Den 6 juli hélls for tionde &ret i rad Clasgic Car Show i Bidstads Norr-
vikens Tréddgdrdar, Som vanligt var jag dir med min en—och-en-halva, Och
som vanligt, var min den enda Rileyn dir.

Jag hiénvisades till en alldeles utmirkt plats i skuggan av ett dppeltrid
med skylten "Gravenstein nr, 17" och planbterade min medhavda Riley-skylt
invid tréddstammen., Intresset for att ldsa om Riley Gkade ju mer solen gas-
Bade .

Forsta Riley-ist jag tréffar blir Hikan Lundgren. "Progress report" pid
hans RMA 1947 &r att den nu blivit till ettt vackert chassi, men &nnu nigot
£5r sportig for att fara till Bistad 1. (se fotot nedanl)

Den andra RM-aren jag rdkar ir Orjan Hikansson, som meddelads att hans
RMA 1950 var behiftad med nidgot el«fel och AHrfor inte hade ritta gnistan
fer en tur till Bistad.

S& kom Henning Wendel, stor vidn av brittiska bilar, och han som ir agent
for Aston Martin, Lotus, Morgan och Jensen., Han berittade att han sédlt
ndgra Rileys en géng i tiden, bl.,a. tvd stycken 13 litre drophead ((779%)
varav en till en konservfabriksr i Stockholm., Om 24 1 drophead tyckte
han inte., - De skramlar f6r mycket var hans omddme, Ddremot en saloon
skulle han girna vilja komma Sver idag, sa han,

S4 var det Lars Wellanders tur., Vad statusen var pi hans RMB minns jJjag
inte, men till Bistad kom han "modernt", Inte ens i Rover, Nigra stora
fynd pd marknaden i likhet med i fjor hade han heller inte gjort.

Borje Gronhult stillde ut i Bistad. Men inte RMA:n, Den hade han ldmnat
hemma i Angelholm och i stdllet kom han i gin Morris Minor. Det var visst
ndgot med bensinprisel .... (forts. sid 7)




Mot eftermiddagen kom en duc och slog lovar runt Rileyn. De strik taket
med handen, stack in huvudet i kupén, pekade pd detaljer lite hir och
var pd bilen ..ee - Jj2 ni vet hur det ser ut nir nigon med Riley~forflu-
tet tittar pd bilen. Jag gick fram och presentarade mig som dgare till
bilen och vi b¥rjade prata. Duon var ett far—-och-son par, didr far talade
svenska med utlindsk bryitning, medan sonen 1it helgvensk, De hodde numera
i Schweiz och hade Hgt en brun Riley roadster vilken de s81lt till GoEte~
borg ca. 1970 (kan det vara den som Per Nystrdm nu har?)}. Vidare hade de
just hittat en "coffee and cream"-fdrgad RME frdn 1953 i en lada i Skéne,
vilken de nu fdrhandlar om att kopa. Helt oskyldigt frigade jag var den
fanns, men moittes av ettt klurigt "smajl" och beskedet att fyndplatsen
tills vidare var hemlig.

Nigra unga killar fré&n Lonsboda kom och berdttade ati "en man diarhemma"
hiller pi med Rileys, Det md vara Harry Bengisson som har en AMB frdn 49,

Siste Riley-profil jag traffade i Bdstad i 4r blev samme man som var den
forste jag motte i Bistad i fjol, ndmligen Anders Muhr., Vi har det gemen
samt att bdda vira Rileys 4r renoverade av Bjorn Svensson i Hindds, Vi dis-
kuterade placeringen av den nu obligatoriska batterifrinkopplaren och lite
annat innan han gav sig av,

Egentligen fick man férst lédmna utstdllningsomridet efter klockan gex, men
klockan halv fem hade jag stidit sex och en halv {imme under Gravensteinern
och var ordentligt trbtt, varm, férdigtittad och féardig-betittad ....
Alltsd smet jag.

Anders Lindnexr

Nedan: Snyggaste bilen pd Bistad Classic Car Show
1991 .... och 3rets varmaste dag!

(foto sid 6 & 7: Anders Lindner)




PITT & DATT

Redaktdrens tidskriftsinkdp har blivit ganske omfattande de senaste ména-
derna., Ovanligt m3nga Rileyartiklar har forekommit som synes:

® Classic Carg, June 1991, s. 66=6T7: "Mystery Tour" - ett 1% 1 chassi
frén 1947 med en elegant specialbyggd spvortvagnskaross som dr tio Ar
yagre.

® Practical Classice, June 1991, s. 103-106, innehdller en lidngre arti-
kel om Riley R.M.-vagnar, kallad "Gentlemen's Relish" med fina firgbil-
dexr och kdprid. Rekommenderas: ‘

g Popular Classics, July 1991, s. 4-8, har ettt reportage vari man jimfior
en Riley 2z 1 roadster 1949 med en Priumph 2000 roadster 1949 och en
Sunbeam Alpine roadster 1953. En intressant jadmfdrelse som avser kir-
egenskaper, prestanda och komfori.

m I septembernumret 1991 av Popular Classics finns det pd s, 12-16 en lig-
vird artikel betitlad "Underdog or underrated?". Det hela handlar om en
jamfdrelse mellan en Riley RMF och en Riley Pathfinder.

® BEn trevlig artikel stdr att lisa i Classic and Sportscar, November 1991,
5. 78=B4. Titeln dr “The doctor's dilemma och dr en pdhittad historia
om hur en nigoriunda vilsituerad lékare ar 1949 tdnkte nir han skulle
vilja en ny tdckt bil och wvilka rdd han fick. De bilar han funderar pi
dr Alvis 14 hp, Lea Francis 14 hp, Rover P 3, Triumph 2000 samt en
Riley 1% 1. - Riktigt skojig ldsning ~ men hur det gick for Rileyn
skall dock inte avsldjas!

g "Palmer's big three" kallas en artikel i Practical Classies, November
1991, s. 81-85, med en intressant och rdti utftrlig analys av Wolseley
6;90, Riley Pathfinder samt Riley 2.6,

& Classic and Sporiscar, December 1991 innehiller pid s. 84-88 en artikel
kallad "All the way from America", som berditar om en Riley Imp som
dterkonmit till England och blivit grundligt renoverad -~ ménga bra bil-
der beledsagar texten.

® "Living with a Riley One~FPoint~Five" dr rubriken pid en artikel i Practi-
cal Classics, January 1992, s. 33-35. Trevlig lésning for den gom dger
en sidan, eller dr nyfiken pi modellen!

& Gerald Palmer, mannen som ritade Riley Pathfinder, intervjuas i "Engi-
neered with style", som dterfinng i Classic Cars, January 1992, s, 102~
106, ~ Intressanta uppgifter kring konstruerandet av Pathfindern!

a En verkligt gitfull (och ganska ful) Riley beridttas det om i "Riley
riddle" som vi hittar i Popular Classics, February 1992, s. 10-14. Bi=-
len i friga har en specialkaross som piminner om fabrikens standard-
kaross. KonstrukitSren bakom bilen #r dock okénd,

w I Practical Classics' februarinummer 1992 fir vi l4ira kidnna den sidll-
synta 12 hp drophead coupé som tillverkades 1939, En trevlig artikel
med bra bilder, vilken dterfinng pd s. 99-102,

m P4 s. 76-81 i Classic Carg, March 1992 finns det en artikel kallad "Se-
ven up'" vilken f6ljdriktigt handlar om en Austin Seven-dgare, som ecmel-
lertid dven dger en vacker, vit "spatted-wing" Riley RME.

# Riley ELf fdr man s#llan ldsa nidgot om. I Practical Classies, March 1992
finns det emellertid eii reportage som kallas "Limousinez in miniature®
P& s. 66-69. S&vil Riley E1f som Wolseley Hornet portritteras.
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@ Vid sommareng &rsmite och rally lidr ndgra gister pd Lovuddens wandrar-
hem ha glomt bort ati{ betala frukosten. Om du har diligt samvete, kan
du gitta in 48:~ P& pg 441 00 43 = 6, (Frukost ingick inte i Bvernatie
ningen )

- 0 = 0 = 0o = 0 - © - 0 = 0 = 0 e

THE LIFE OF RILEY

~ Varning! F6ljande stycke har ingenting med Riley-bilar att gbra!

Bide Erik Hamberg och jag har, flera ginger, den senaste tiden st&tt pid
det engelgka uttrycket "to live the life of Riley". Intresserad av allt
som heter Riley, kan jag inte tilldte mig att utitrycket passerar utan
lite etymologisk forskning.

"Po live the life of Riley" &r ett uttryck som -~ enligt Oxford Pictionary
of Current Idiomatic English ~ betyder ati tillfdlligt &tnjuta ett littje-
fullt, sorglést eller lyxigt leverne, Jaha, det var ju intressant, men ver
kommer uttrycket ifrdn, och vem var denne Riley, som hade det B3 gott, i
alla fall for en tid? Jag stker och séker, men finner ingen firklaring.

S& en dag pd biblioteket faller blicken pd en bok liggande p4d en tid-
skriftshylla med framsidan fullt synlig i syfte att locka linare, Titeln
ir "The life of Riley"! Jag tror kmnappt mina 8gon, och l3nar genast hem
den., Hir kommer firklaringen, tédnker jag.

Boken “"The life of Riley" &r fdrfattad av en Anthony Crenin och f8rst ut-
given 1964, P4 pirmens baksida léser jag: "Anthony Cronins lysande och
mycket humoristiska bok f8ljer Fatrick Riley, poet och professionell pa-
rasit, i total avsaknad av moral och anstidndighet, pd hans vingliga vig
fran Dublin till London via pubar och billiga hirbirgen, Lings vigen trif-
far han en excentrisk Wagner-dlskande baror, en tidningsredaktsr i Dublin
med en forkirlek till den yttersta, keltiska, periferin i Londons litteri-
ra cirklar, och Amelia, en flrmbgen vilgdrerska som gdr tappra, misslycka=-
de, forstk att gbra folk av Riley innan han $ill glut flyr till friheten."®

Ett sorglost 1iv? Kanske, men knappast lyxigt. Om denne irléndske Patrick
"Paddy" Riley dr upphovet till uttrycket "to live the life of Riley"™ blir
Jag besviken.

Sjdlv kndpade jag ihop eti litet rim, didr jag pressade in alla uttryck for
att leva det ljuva livet, som jag just hade lidst under mina efterforsknin-
gar, S3lunda faxade jag Rileyblads-redaktbren:

Take me down to Basy Sireet.

There, flows milk and honey sweet.

The good life. A life of ease,

Boy! Two Champagne cocktails pleasel

"A car in every garage" sort of place,
Bach an RM, in point of case,

Where any mans home is a Camelot,

and chicken cocks in every castle-pot.
This affluent life, This succesgful condition,
What is the secret to an early admission?
For I do wish so highly,

to Live the Life of Riley.

Redaktor Hamberg vixlade genast ned till trean, trampade gasen i botien,
och kvitterade med foljande filosofiska lyrik-—fax:

(forts. sid 10)
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/The life of Riley ... (forts.)/

What are you lookimg for in life ...
What is the meaning of your short
and hectic strife in ftime ...
What thrills you now and then ...
What makes you happy and content ...
What iz essential night and day?

Of course you know it;

you feel it in your body,
you feel it in your mind.
It is apparent;

the wigh, the need ...

to Live the Life of Riley!

Anders Lindner




