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I SAMBAND MED PRESENTATIONEN

av Stig Nybergs 2% 1 drophead coupé fré&n 1950 skrev jag nigot kryptiskt
att hans Rileyk&p fick vissa konsekvenser f&r en annan medlem. I det hir
numret av Rileybladet tidnkte jag liatta pd mystikens forldt och presente~
ra ytterligare en 23 1 drophead coupé frdn 1950 som nu rullar i Sverige.

Stig horde av sig till mig s& snart han f4tt hem bilen frdn U.S.A. Jag var
inte heller sidrskilt nodbedd, utan for genast och tittade pd nyforvirvet.
Vianligt men bestimt foste Stig in mig bakom ratten och ivig bar det pé& en
proviur, Bromsarna var miserabla, kopplingen pitagligt feljusterad och
laddningen obefintlig (detaljer som Stig snart kunde justera), Det kindes
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mycket ovant att kra en vidnsterstyrd Riley, men bilen gick fantastiskt
fint och war omsorgsfullt renoverad, sd det var bara att gratulera Stig
$ill fyndet.

Efter provturen nimnde jag att jag sjdlv gdtt och funderat pd en Bppen
Riley i minga &r, men att det som vanligt blott stannat vid funderingar,
Kven om en 12/4 Lynx vore trevlig, har nog en 2% 1 drophead coupé stdtt
allra hogst upp pd ©nskelistan alltsedan jag sdg modellen fér forsta gin-
gen 1975 vid Riley Registers mbte i Coventry. - Jag kan hilla utkik efter
en drophead till dig, sade Stig. ~ Ja, det kan du ju gbra, sade jag, halvi
p4 skimt halvit p& allvar.

Nir jag ungefdr tvA veckor senare sait och &t middag ringde Stig och med-
delade att tvd st. Riley drophead coupé i U.S.A., var utbjudna till for-~
sdljning i det senaste numret av Hemming's Motor News. Den ena bilen var
ett billigt rencoveringsobjekt, men den andra var tydligen rencverad och
kérklar. — Man kan ju alltid ringa och hira sig for, tinkte jag och hill
mig uppe till midnatt f&ér att kunna ringa till sdljaren, som bodde i Virgi-
nia., Det géller att hilla sig framme om man inte skall komma fOr sent, var
min nista tanke, varvid jag pid nytt ldste berdtielsen om Roland Haraldssons
Brooklandginksp i Rileybladet 1/1989. Vid det andra forsdket fick jag tag i
sdljaren, Eftersom jag ringde s& snabbt var jag faktiskt den forste som
hdrde av sig till honom., Jag fann snart att bilen verkade intressant, dven
om den inte var direkt billig.

Snart var karusellen i full ging. Mannen som Stig képte sin bil av dkte och
tittade p& bilen (han bodde lyckligtvis i delstaten intill). Jag ringde upp
honom efter ndgra dagar och fick hans utldtande. Bilen var i hans tycke bra,
men inte i nigot avseende bittre #n Stigs bil., En lista pd 18 punkter tog
upp anmirkningar och sddant som borde dtgirdas. — Det verkar inte sd farligt
och man bdr ju inte forsitta chansen, ténkte jag, ringde siljaren och slog
till utan att pruta. Det visade sig ocksd snart att ett 20-tal personer frén
virldens alla hérn ringt till siljaren, intresserade av ati kipa bilen,

Med Stigs utomordentliga hjidlp och r&d ordnades nu alla praktiska detaljer.
girskilt viardefullt visade det sig vara att f4 tillgdng til1l en telefax, Bi-
len kom s& sminingom i en container frin Baltimore, dock inte med den DAt
som vi trodde att den skulle komma, vilkel skapade en hel del oro hos mig,
efterzom dessuiom alla handlingar ridrande frakten blivit feladresserade i
Stigs namn till min adress. Jag fick ringa till sdljaren och frdga om bilen
verkligen hade skeppats ivig - samtidigt som den mig ovetandes redan hade
lossats i Goteborgs hamn, Ett telefax frédn siljaren, nidgra telefonsamtal
till speditdren och ytterligare ett till brevbiaringsavdelningen pd posten
léste sd4 sméningom alla problem,

Den 15 augusti fortullades och hidmtades bilen i hamnen, Bilen var ungefix

i det skick som jag vintade mig efter den beskrivning som jag fidtt, varken
s4 bra som jag hoppats eller sd dilig som jag befarade. Jag hade ju faktiskt
inte eng sett ett fotografi av bilen., Den beige suffletten var dock skadad
.under bakrutan (mdjligen sténderskuren) och en skirm var en aning deformerad
- transportskador som man ej kan skydda sig emot dven om man har tagit en
forsikring.

Bilen visade sig vara kidrbar, men inte mycket mer., FSrgasarna kirvade och

gasreglaget (med wire, ej linkar) hade hingt sig pd fullgas. For hand fick
jag stidlla in synkroniseringsaxeln for forgasarna pd ett lédmpligt varvial

och med hjdlp av de fyra vidxlarna taga mig hem utan att rdra gaspedalen!

Vil hemkommen sig jag att det fanns massor att gbra innan det var dags for
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en registreringsbesiktning. Grenrdret ver sprucket och miste bytas ut, gas-
wire och forgasare miste justeras, glngjidrn till en motorhuvshalva midste
riktas, kérriktningsvisare och dimljus gdras brukbara, bakrutan bytas, in-
strumentbridan kompletieras, rencveras och skruvas fast, ett domkraftsfiste
anskaffas, tvd stotfdngarhorn riktas/bytas (hornen var f.5. felaktigt mon-
terade och satt upp-och-ned), motorrummet rengéras och milas, oljestickan
lagas, hela chassiet smdrjas ordentligt (finns det inte smdrjfett i U.S5.A.7),
D-lamporna bytas ut, gingjirn och handtag till bakluckan bytas ut, sufflet-
ten lagas/bytas ut, nummerskyltspldt fram och vidnster bakskidrm riktas, ben-
sintanksflottdren liksom bensintankslocken bytas samt hela underredet stil-
borstas, mdlas och dinitrolbehandlas,

En mycket stor del av hdsten har gdtt 4t till att f4 ordning pd bilen. Myc-
ket verkar ocksd bra pd bilen, sfsom vixelldda och transmission och den en-
da rosten var den ytrost som fanng undertill. Den svarta lackeringen dr i
det stora hela mycket bra, kromet utmirkt och den ridda inredningen mycket
snygg och vilgjord.

De flesta detaljer &r nu Atgirdade. Jag fann t.ex. att en stdtdidmpare inte
satt fast ordentligtl! Jag har Hven bytt bromscylindrar och ett par broms-
rér, skaffat nya vindrutetorkare (det fanns bara enl!) och milat navkapslar-
na, Bara en sddan sak som att mdla navkapslarna gjorde bilen mycket elegan-
tare! - Det gir 4t en hel del maskeringstejp, men blir f&rbilt snyggt nir
det dr klart! Ett l&mpligt inomhusarbete nu p& vintern!

Med Ingvar Perssons hjidlp fick jag tag i en hastighetsmitare graderad i km/
tim, Ingvar - sannoclikt norra Europas frimgte dropheadenfusiagt -~ lyckades
jag chocka ganska rejidlt nir han kom pd besdk en vecka efter det att bilen
hade kommite. Vi skulle gemensamt 8ka "Lygnern runt" i min saloon, Foére av=-
fird bad jag honom att g4 in i garaget och hidmta min overall., Han &ppnade
dsrren och stod bara och gapade, helt mdll¥s i nidstan en minut., Nir han s&
smidningom himtade sig frin "knock-outen" undslapp det honom: "va' i h-e &Hr
detta f6r ndgonting" och: "Brik, du fdr inte gdra 8 hir mot mig tjugo i nio .
en sdndagsmorgon”. Han férlédt mig genast och hilsade mig Ywelcome to the
club". Det var svirt, men det gick, att under en och en halv m3nad undvika
att avsléja att jag kopt en drophead (vi hade gemensamt tittat pd Stigs bil
bl.a.)! En v&l planerad och genomfdrd Sverraskning!

Per Nystrom har hjdlpt mig med alla elektriska fel som hittats och en del
mindre svetsningsarbeten, Anders Lindner har hjdlpt till att renovera en
k¥rriktningsvisare och Rune M&ller har bistdit med renovering av foérgasare,
Justering av tindning och ventilspel, Tack allihop!

Den 8 december var det dags for registreringsbesiktning, wvilken gick bra,
Mycket dterstidr emellertid att gbra och nu ndrmast skall jag l3ta gora en
genomging av motorn. Kamkedjan vidsnas en hel del och bér nog bytas ut, kom-
pressionen dr dilig pd en cylinder och oljetrycket #r fér hdgt nir motorn
dr kall, vilket tyder pd att smérjkanalerna i vevaxeln dr igensatta,

Den som har en bil som stdtt stilla i ndgra ar fir erfara att oljekanalerna
l3ngsamt beckar igen, Darfdr midste man nistan alltid ridkna med en motorre-
novering av en bil som stdti i 10, 20 eller kanske hela 30 &r Hven om den
gick fint nir den stidlldes undan, Likasd krivs alltid renovering av hela
bromssystemet pd en bil som stdtt linge.

Hur #r d8 dropheaden att kora? Mitt exemplar #r, liksom Stigs, Amerikasflt
och dirfdr vinsterstyrt., Det kindes dirfdr ovant att vixla med hiégerhanden
i en annars vilbekant bilinteritr., Det hénder faktiskt fortfarande att jag
tittar 4t fel h&ll (rakt in i triet i instrumentbrddan!) nir jag skall se
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p4 hastighetsmitaren. Kinglan av att kora Sppet dr fantastisk och férst
sver 70 km/tim. kinner man att det bdrjar dra mirkbart. Med uppfalld suff-
lett kinns bilen riktigt ombonad och originalvirmen gtr att det blir ratt
behagligt dven nir det &dr kyligt ute., Virmeflikten har jag dnnu inte fiatt
att fungera. Sikten bakédt och i synnerhet snett bakdt dr naturligtvis did-
lig, men det &r ju egentligen inte meningen att suffletfen skall wvara upp-
fd411d nir man kOr seees

Att filla ned suffletten gdr faktiskt att gora ensam och det tager bara en
minut, Att filla upp den dr ocksd enkelt, &ven om det krivs lite armstyrka.

Min drophead &r utrustad med Dunlops radialdidck 175,R 16, ett sexlager
taxiddck. Rekommenderat luftiryck fram &r 2,1 kg/em“ och bak 2,3 kg/em
(enligt John Byron). Det Hr en mirkbar skillnad att kdra pd radialdick
jamfort med Avon diagonaldidck, som saloonen rullar pd, Bilen dr inte alls

s& spdrkinslig och man kénner inte de vita vidgmarkeringarna i ratten pd sam-
ma sitt som med diagonaldick. Bilen gdr helt enkelt mjukare och stadigare.

Rileyexpertisen i England anser att Dunlops radialdédck &r allra biast for
R.M,-modellerna, tdtt £6ljt av Firestone, Diremot avrdder man definitivi
frin Michelin, som inte alls passar bilen och dessutom kan vara direki obe-
hagliga vid d8ligt vidglage Till och med Avons gammaldags diagonaldidck anses
vigentligt bdttre. '

Kvar att &tgirda pi& bilen dr ocksd dorrarna, som nu slédpar i trisklarna ritt
ordentligt, likasd justering av fénsterhissarna, komplettering av askkopps-
uppsidttningen, renovering av kuggstingen samt montering av ett rositfritt av-
gassystem, Kabelhidrvan ser ocksd ut att behtva bytas s& sminingom, Allt hin-
ner jag inte med till sommaren, men forhoppningsvis skall bilem rulla till
nigot av 1990 Ars Rileymiten. (forts. sid 6)




Avslutningsvis presenteras hir bilens data: chasginummer 60 D 6547, motor-
nummer B 4811 och karossnummer A 50239, Detta Hr med andra ord den 239:e
dropheaden som byggdes.

Samtliga fotografier som beledsagar artikeln togs under bilens andra dag
i min vdrd, dvs. innan jag dverhuvud taget borjat gbra nigot &t den.

I motortidskriften Motor, nr. 12 1952, finng en artikel kallad: "Sidan &r
min Riley" férfattad av Torsten Bildt vilken handlar om en av de 11 svensk-
sdlda drophead-vagnar som rullade pd vira vigar for 35-40 4r sedan, Artikeln
finns ocksd publicerad i "Medlemsblad f&r Svenska Riley--Registret™, nr. '

3/1980.,

Erik Hamberg

RAPPORT FRAN MHRF:s ARSSTAMMA 14 OKTOBER 1989

54 var det dags for Motorhisteriska Rikgfdrbundets Arsméte igen. Erik H.
och undertecknad triffades 1 god tid i foajen pid Folksam for att ta del av
korridorsnacket fére métets bOrjan. Det &r mirkligt att man hdr s& litet
av alla goda "uppkast" (enl. Grénkdpings Veckeblad) under sjilva métet.
Vid tidigare sammankomster har jag varit ridtt flitig debattdr (sannolikt
alltfsr) s& jag forstkte i &r hilla tyst och lyckades nistan,

Métet birjade med en redogdrelse av forséikringens utfall under &ret och
som vanligt hette det att 1988 var ett diligt dr. Statistiken visade dock
firre skador men kostsammare in foregdende &r.

Tvd garagebrinder i samband med reparationgsvetsning spolierade 4tta for-
don, varav tvd dyra. Avensd hade tvd dyrbara bilar kvaddats av reparatidren
i samband med provkdrningar. I samtliga fall g8ller givetvis bilens for-
sidkring i forsta hand och om skadefdrsdkring salknas verkstadens. Eftersom
sjdlvrisken alltid kr#vs av fOrsikringstagaren bdr man fire reparationshe-
stdllning, vid utstdllningar, ev, utldning etc. se till att utliggen for
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sjdlvrisken dr tickt, Betrédffande brinderna visar utredningen i bida fallen
att ordning och renhet inte varit tiilfyllest, Svetsa aldrig utan att ha
golvet rent och med en halonslédckare inom ridckhd1l, i synnerhet vid arbete
under en bil, Kom ihdg att alla brinder bdrjar smi och #r lidtta att slécka
i sin linda. Jag har sjilv rdddat en Bentley 1924 frin fSrintelse vid en
benginbrand med hjdlp av en halonslickare. Vid detta tillf&dlle fanns fyra
eldslickare i mina lokaler, nu finns tio, Inom parentes kan nimmas att
slickare kan inképas frdn Erik H, for kr. 495:-. Ordinarie pris &Hr avsevirt
higre.

Olyckorna vid provkdrningarna hidnfores till bristande rutin vid kdrning av
gammelfordon och fér att Ska vaksamheten hos forsikringstagaren fireslogs
en kraftig hojning av sjdlvrisken vid skada fdrorsakad av annan &n famil je-
medlem eller MHRF-ansluten férare. Forslagen varierade frin 5,000:- upp
$ill ett basbelopp. Det Gverldis till gtyrelsen att framligga férslag. Det
rapporterades vidare att sportbilarna och de yngre forarna fortfarande &r
stdrsta riskgruppen, trots forbidtiring.

Frédn TSV har MHREF erhfllit en skrivelse for ytirande som gir ut pid att samt-
liga fordon fore 1950 helt skall slippa kontrollbesiktning., Sedan férsta
glddjeruset lagt sig och auditoriet besinnat sig en gmula uttalades farhd-
gor betriffande de ombyggda 30-~talsbilar och MC som f&tt helt andra kdregen-
skaper dn grundutférandet hade, men &roc besiktigade och registrerade som
original. M8tet ansdg att denna och ett par andra kategorier borde vara fo-
remdl for nigon form av kontroll, Det enklaste vore 44 att fastsld en gene-
rell grins pid t.ex. 3 &r mellan besiktningarna, Styrelsen utreder,

En annan intressant friga var skatteberedningens forslag om att ersitta nu-
varande bilskatt fdr bensin och gasoldrivna fordon med ett pislag pd bensin-
priset. Moms pd ca. tre kronor per liter kan vi ocksd emotse, I detta dren-
de ansdgs att nigon vidsentlig fordndring i kostnaderna for den genomsniti=
lige privatbilisten inte forelig.

MERF har frdn Bilregistret bestdllt datautdrag pd bil~ och MC-bestdndet,
uppdelade pd registrerade, tillfdlligt avstdllda, ldngtidsavstdllda och
f8rregistrerade fordon, Redovisningen gidllde for alla repregenterade bil-
fabrikat samt totalbestdndet 8rsvis. Som kuriosum némnes att sammanlagt
3,682 bilar finns anmilda till registret (per den 31/12 1988). Antalet MC
hann jag ej notera, Om ndgon medlem har intresse for nigot speciellt bil-
eller MC—~fabrikat kan klubben angkaffa uppgifter.

Vid FIVA i Bryssel fortsdtter i samarbete med EG utarbetandet av gemensamma
trafikregler for EBuropa. Man ser vid bilkdrning utomlands att standardige-
ringen slir igenom och det #r numera s&dllan man behtver tveka infér t.ex.
vigskyltar. FIVA bevakar speciellt vad gidller gammelbilar. 950 personer &r
inkopplade pd utredningsarbete gidllande bilar och trafik,

Importen av begagnade bilar f&r privatbruk kommer att begrdnsas till ettt
fordon per 4r och importdr och kommer att ske enligt nuvarande ej alltfor
komplicerade rutiner. Yrkesmissig import kommer att fdrenklas.,

Mycket mers fdrekom givetvis och-bland det man inte glommer &r den enkla
men delikata lunchen som Folksam bjdd pd. Tackl

Rune Mdllexr
- o - o - o - 0 - o -
Under 1990 planerar klubben tvad Rileytriéffar: 19 maj bestker vi Allan SG=-

derstroms bilsamlingar i Malmd och 15-17 juni hilles &rsmbte och rally i
Vistervikstrakten. Notera i almanackan och se till att Rileyn &r korklarl
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DETTA UPPSLAG visar antalet Riley som fimns i Bilregistret
per den 31 december 1988, Endast fordon med "nya" registre~
ringsnummer omfattas av statistiken, De Rileyvagnar som en-—
dast har "gamla" nummer med linsbokstéver (sedan lénge av-
stillda och kanske t.o.m. skrotanmilda en ging i tiden) finns
ailedes inte med i de uppgifter som redovisas,.

Det #r som synes en ganska intressant lédsning., For att f4 en
uppfattning om vad som rullade sommaren 1988 bor man addera
de fordon som finns i den forsta kolumnen "i trafik" med dem
com varit avstillda mindre &n 6 minader (kolumn 3). Porregi-
strerade fordon #r sannolikt i de flesta fall undex renovering,
medan gruppen "avstillda 1988" kan vara sfvil orenoverade och
oksrbara som helt kidrklara fordon,.

Erik Hamberg




DITH & DATT

e I Motorhistoriskt Magagin nr, 5 1989 finns det en fin artikel med ru~
briken "30 &r med Eundkojan". I samband dirmed gérs en trevlig presen-
tation av Roger Nédsvalls charmiga och mycket vdlhdllna Riley E1f Mk IIIT
frdn 1967, en modell som ar ytterst ovanlig i Sverige. Annu har vi inte
haft férminen att se nigon E1f vid klubbmttena, vilket jag beklagar.
Dessutom &r det verkligen pd tiden att vi fdr en artikel om E1f hir i
Rileybladet, eller hur? Vilkommen med fotografier och material +ill
redakttren!

e 1989 ars novembernummer av Thoroughbred & Classic Cars inneh#ll under
rubriken "Test match" en jémforelse mellan sex olika mindre engelska
salooner frdn 1950-talets borjan. De bilar som testades var AC 2 1 1951,
Triumph Renown TDC 1953, Sunbeam Talbot 90 Mk II 1951, Rover 75 1950,
Ford Zephyr 6 1952 samt Riley 1% 1 1955 (RME). Bilarnag Hgare korde
varandras bilar och gav omddmen om prestanda, kéregenskaper, styrning,
vixelldda, bromsar, komfort, fjidring, kdrstdllning och instrumentering.
Vilken bil tror ni vann? ~ Rileyn, =& klart! Trots att Rileyn hade den
minsta motorvolymen kunde den ge de Gvriga bilarna en god match cch vin-
na relativt Overligset. Men det dr vil egentligen inget som forvinar
088 Rileydgare, eller hur .ss4e.

e The British Automcbile Club Sweden har skickat oss en inbjudan till
sitt drliga mote pd Kronobergshed, norr om Vixjs, den 24 maj 1990, An-
milan géres till: Ulf Norén 0472 -~ 705 58, Gerry Arnesson 0472 — 700 41
eller Urban Duhrin 08 -~ 742 30 46,

& Med detta nummer av Rileybladet bifogas inbetalningskort fér 1990 &rs
medlemgavgift, fortfarande blygsamma 60:-. Postgironumret till Svenska
Rileyregistret dr 45 61 63 - 5; foredrar du att betala via bankgiro &r
numret 714 ~ 3670, Glém ej att ange namn, adress och medlemsnummer!

e VAr nyblivne medlem Jonas Reiner ar pi jakt efter en 24 1 saloon i bra
skick. Har du trgttnat pd ditt exemplar eller tror att det aldrig blir
av att k8ra med det s34 kan du ringa Jonas pd tel. 08 = 31 52 62,

e For medlemmarnas rdkning har ett antal 1,5 lifters halomslickare inképts
till ett mycket férmdnligt pris. SHljes genom Erik Hamberg foér 495:-~/st.

e Har du verkligen rdtt olja i vixelldda och bakaxel? Kanske #r det dags
for ett oljebyte? Shells transmissionsolja HD 80/140 finns nu att kipa
genom Erik Hamberg direkt frén fat i ®nskad kvantitet. Pris: 30:-/1,

e Det ryktas att en ny Rileybok dr pd vig, betitlad "Riley R.,M, Series".
Nérmare uppgifter kommer att inflyta i Rileybladets spalter si snart
boken kommit ut.
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