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BLAND D& MANGA

eleganta bilarne scm deltog i det stora Scandinavian Viking Rally i som-
ras iterfanns en Riley, engelsmannen Alex Becks fina sexcylindriga Lynx

frén 1934. Denna bil, scm 4r i ett ovanligt fint originalskick -~ t.o.m.

suffletien 1lir vara den ursprungliga - kunde ocksé ses 1 Sverige somma-

ren 1983 nir Autohistoriska Rallyt gick mellan GSteborg och Stockhclm,

'Hir dr dock Becks ljusgula Lynx fotograferad i Goteborg den 20 juni 1%E7
kort efter det att Scandinavian Viking Rally avslutats efter mdngs stra-
patser under 10 dagar. lMénga ekipage rékade ut fir tekniska problem ocl
flera tvingades fantiskt bryta. Bn av dem som deltog var viar medlem Rune
M&8ller och hur det gick for honom kan ni se om ni vidnder blad,

EJ.E,.




KiR SCALDINAVIAN VIKING RALLY

efter starten i Ribe 1 Danmark sedan fortsatt pé& slingriga vigar genom
Norge betrddde man omsider svenska vdgar i norra Virmland. Rileybladets
bitriddande redakitdr ryckie sjidlvfalliet ut med laddadé kamera i gin 1z 1
reportagebil for att vid etappmilet i Sunne foreviga rallydeltagarna
och deras fordon. .

Nir vir utsinde skulle f& en pratstund med Rune Moller vid hans lLea-
Francis Hyper Sports frén 1527 m&ttes han dock nigot ovintat av tvd sko-
sulor som pekade upp i himlen, Bitrddande redakttrens fdrmoden att Rune
hade funnit en bekvim stillning for en stunds sdmn kom dock pd skam, Det
visade sig nimligen att Rune hade problem med magnetapparaten i sin bil
och dirfér var i fErd med att sdka &tgirda felet.

Magneten kranglade for Rune under store delar av resan, vilket medforde
att bilen fick skjutas iging efter varje stopp. Rune vigrade dock att ge
upp och tog sig ocksd i mdl for egen maskin, V&l hemma i verkstaden i
Kolbick kunde han ocksé lokalisera och &tgédrda problemet pi nZgra minu-
ter decssen -

Totalt deltog drygt etthundra bilar i denna fantastiska motorhistoriska
parad, alltifrin en De Dion-Bouton 1912 till en Forsche 356 cabriolet
frén 1960, Det Svervigande antalet bilar var dock frdn 1520~ och 1$30-
talet. Ménga hade kort léngt for att f& vara med; nationalitetsskyltar
frén Fortugal, Greklandé, Frankrike och Schweiz s&gs p& flera bilar,

7 E.H.

Nedan oct pé motstiende sida: Rune M&ller i sin Lea-Francis 1927, foto=
graferad i Sunne av Xent Gustafsson.

NN VD%




SCNMERRAPPORT FRA BL 64000

Nykdping var en reise verd. Foruten det store oppbudet av biler pé "Veterama®
ble det knyttet de fé¢rste kontakter med et hyggelig Riley-milj¢ under "Svens~
ka Rileyregistrets” 10 &rs jubileum,

Ferien i 1987 ble lagt 1il England cog ruten gikk via Goteborg med ferge over
til "Albions ¢y". Daglig samvaer i tre uker mellom oss tre familiemedlemmer
og en trofast RMF uten nykker har gitt ny respeki for gammel teknikk og re-
fleksjoner over hva utviklingen har gitt oss frem til i dag. Bilen er fort-
satt godt egnet som turbil, Den er pdlitelig dersom den er holdt i orden. Den
holder farten selv i dagens trafikk, og vi overrasket mang en "tincan" ved &
vige muskler nidr de ble naergiende. Nir sommerscla lager hetekammer i moderne
biler er RM'en med sine smd vindusflater og godt isolerte tak meget behagelig.
Utvidelsen av bagasjerommet (beskrevet tidligere) gjorde god nytte for seg og
rommet like mye som en moderne bil. Bilen trivdes pd engelske veier., Det sma-
le skroget passet godt pi trange veier som en kan undre seg pd at tillatt has-
tighet er 60 m.p.h, med hus pd begge sider.

Under englandsoppholdet hadde vi avtalt full bremseoverhaling hos J.S. Foster.
Dette viste seg & vaere absolutt ngdvendig. Begge bremsesylindere pid venstre
forhjul satt helt fast og bremsergret brakk (brﬁcktes) under skifting av flek-
sible slanger. Det underlige er at bilen ikke trakk (drog) til siden selv om
bremsen pd det ene forhjulet var ute av funksjon., Vi fikk ogsl bekreftet av

(forts. sid 4)



/Sommerrapport ... (forts.)}/

andre RM eiere at bilen gir rett fram uansett. Bremsergret var en pimin-
nelse, Dette er av st&l og taeres p& kritiske steder., Det er absolutt &
anbefale & skifte hele det gamle rgrsystemet i stdl til f,eks, "Cunifer
10", Bremsesylindrene setter seg fort fast og ndr bilen sitédr i vinteropp~
lag bgr bremsene betjenes hver ménad, ble det understreket, Etter overha-
lingen ble bilen en helt annen, myk og fin p& pedalen, mens den tidligere
var tung og hard, Foster gjorde en god jobdb il en rimelig pris, £ 100,
tluss deler,

Vi benyttet anledningen til & skifte til radialdekk 175 R 16 Firestone 8
Ply. Dette ble en absoclutt forbedring av bilems k jgreegenskaper., Den ble
mykere, sporer ikke og er bedre i svingene. Diskusjonen om radialdekkene
gliter mere pd styringen er kun av akademisk art s& lite som de fleste av
oes kjgrer pr. &r.

Det er ngdvendig & legge inn slanger selv om dekkene er slangelgse., Fire~
stone ble anbefalt av flere, De er stivere enn Michelin, noe som er en
fordel pi RM=-bilen, og Michelin er vanskeligere & f& pd felgene ble det
pistitt. Men da vi spurte en RM eier som hadde nye Michelin dekk var han
svaert s& forngyd han ogsé.

Prykket mdtte vi eksperimentere med og endte med 32 p,s.i. (2,3 kg/cmz)
1ikt i alle hjul, Frisen for fem dekk inklusive slanger, monterlng og ba=-
lansering ble aﬂ 250.

Turen ble avsluttet med National Rally i Littlecote 7-~9 august. Rekord-
oppmgte, godt vaer (vidder) og mgfte med engelske Riley entusiaster gjorde
turen minnerik og det ble ialt ca. 3.000 km med "Magnificent Motoring",

Hilsen

- familien Bang~Steinsvik
Hindsvel 8
1349 Rykkinm, Norge

THE BEAUTY ANLD THE BEAST

Under semestern 1987 hade jag tillfédlle att nirmare gora jamfdrande stu-
dier av tvé mycket olika bilar, som emellertid kommer frén samma tidsepok.

Min kompis Jorgen hade ringt pd en annons i Classic Motor och frigade om
jag ville gora honom sdllskap. Eftersom féremilet for annonsen skulle fin-
nas i Kristianstadstrakten, s& sdg jag det som ett tillfidlle att samtidigt
hilsa pé Lars Wellander i ﬁhus och inspektera hans objekt (beskrivet i
Rileybladet 1/1987).

Min kompis Jorgen har en originell och tédmligen exklusiv smak for veteran-
bilar, s& Jjag var givetvis spénd pd vad vi skulle komma ait se, Och gissa
vad som stod under ett plastskynke pd en sommarstugetomt alldeles nere vid
stranden av Ostersgjon? - Jo, en Tatra typ 87 frdn 1950. Ett 1angt monster
till bil med en jEttelik fena baktill och en stor 3-liters luftkyld V-8:al
Ni har kanske sett en Tatraplan ndgon géng, ni veit den dir konstiga bilen
som kom efter kriget med 4-~c¢ylindrig boxermotor, pendelaxlar och &ven den
med liknande paddlik kaross med fena., - Men 87:an var virre! Om en bil &r
vacker eller inte ti&l naturligtvis att diskuteras, jag kan lova att Tatran

(forts. sid 5)




NYA MEDLEMMAR

Vi har nojet att hilsa foljande nya mediemmar vdlkomna i klubben:

165

166

167

168

169

/The

inte

Anders Borneving % hp Monaco 1933 6020197 / O 39583
Rotbacken 3 9 bhp Lynx 1933 6022350 / GFH 296
163 54 SFANGA , :

Tel, 08 - 760 50 66

Lars Inge Knutsson 1% 1 Salcon 1947 37 S 13091 / E 21255
Gréna vdgen 43 i

541 51 SKOVDE

Tel, 0500 - 812 67

| Lars Gustavsson 4/68 Saloon 1959 1052 / DGG 108

Vallpojksgatan 5
417 28 GUTEBORG
Tel, 031 - 23 07 23

ike Carisson One Point Five 1959 HSRIL-H-6251 / IBS 232
Stakegatan 19 A

531 3% LIDKOFING

Tel, 0510 - 297 29

Per Henning Helle 2% 1 Saloon 1952 62 S 9543 / UA 14825 (N)
Dale i Sunnf jord

N - 6810 DALE
Tel. 057 = 331 61

- X - X - X - X - X -

beauty ... (forts.)/

ldmnar ndgon likgiltig i varje fall.,

Bilen hade tagits in som fiyttgods frin Tjeckoslovakien for ett par &r se=-
dan av en musiker och uppgavs vara kdrbar, Motorn gick i alla fall och den
dinade som &ska genom en trasig ljudddmpare. Den hdr bhilen &r extremt sill-

synt

i Sverige: det finns 2 stycken frén fore kriget, men av efterkrigarna

idr denna den med sidrsta sannolikhet enda som finns i landet.

Jorgen blev helt hinfsrd av vad han sdg och dven om han inte slog till di=~
rekt, 884 har jag en kinsla av att den si sminingom hamnar i Arvika,

~ 5S4 lédngt monstret, eller the beast, for att anvidnda rubrikens terminoclogi.
Vilken var d& skénheten? - Jo, giveivis en Riley (vad trodde ni, en Ferguson
traktor seee ?) Det var roligt att f& titte nirmare pd Lars Wellanders 1% 1
modell frén 1947. Bilen gav ett timligen rostigt intryck till att bdrja med.
Karossen var ganska allmint gravrostig, men faktiskt inte sidrskilt genon~
rostad, forutom i framskédrmarna.

Nya sddana har Lars nyligen inforskaffat, sd det problemet &r numera ett
mindre, Dessutom verkade bilen vara i originmaluiftrande ock komplett, vile-
ket miste vara en stor fordel, Jag kan bara jamfora med min egen renovering,
dédr vi fick uitforma t.ex, innertaket och golvmatiorna efter eget huvud och

(forts. siad 6)
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och utan férebilder, lars' bil var forutom originalutrustiningen dessuton
férsedd med virmeelement, Lars har ocksi {drdelen av att ha ett fornimligt
ock vdlutrustat varmgarage i anslutning till sin villa,

Renoveringsarbetet har vil inte kommit s& vildigt 14ngt #n, men Lars har
gott om tid ock i den hdr hobbyn skall man inte ha bréttom., Men férutsitt-
ningarna finns f&r ett fint resultat, det intrycket fick jag.

Kent Gustafsson

Nedan: Lars Wellanders 1% 1 saloon fotograferad av red. den 18 oktober
1986 i samband med att bilen himtades hem till Ahus,

I FURRA NUMRET

av Rileybladet berittade Tor Bang-Steinsvik hur han med ettt uimirkt resul-
tat anvédnde ett "Renovation Kit!" frédn Connolly Bros. f&r renovering av si-
tena i sin RMF, Eftersom det sikert finns ndgon i lisekretsen som undrar
hur man kommer &ver ettt sddant hir renoveringsset lédmnas hir adressen:

- = Connolly Bros. {Curriers) Ltd.
Wandle Bank, Tel. 01 = 542 5257

Wimbledon,
LONDON SW19 1DV / England 01 - 543 4611 / EJH.




KABELEARVA

behéver man byta férr eller senare. Auto-~Sparks i Hull tillverkar sédana
till Rileys R.M.~modeller i helt autentiskt utfdrande. Den som har {&r av-
sikt att byta kabelhirva i sin 13 eller 24 1 saloon skall vinda sig till
Riley R.M. Club's reservdelsman, John Byron, som fSrmedlar best&llningen.

1 samband med bestiZllningen méste man uppge fullstZndigt chassinummer ock
meddela uppgifter om elektriska installationer som skiljer sig frén origi-
nalutforandet. Ange Hven om bilen &r vinster- eller hogerstyrd. Hi&r nedan
foljer en forteckning Over de olika varianter av kabelhirvor som {drekommer,

e RY 14c - 1% litre 37 S 1947

e RY 15¢ =~ 1% litre 395 1949 (1)
e RY 18c - 1% litre 40 S 1950 (2)
e RY 16c =~ 13 litre 42 8§ 1952

e RY 20c - 1% litre RME  1953/54

e RY 13¢ - 2z litre 57 8§ 1947

e RY 35 ~ 27 litre 58 5 1948

e RY 17¢ = 25 litre 59°S 1949 (1)
e RY 19¢ -~ 2% litre 60§ 1950 = (2)
e RY 21c =~ 2% litre 62 S 1952/53

Anmirkningar: (1): Alternativ placering av startmotorsoclenciden pd start-
motorn eller pé torpedviggen. Ange vilket!l

(2): Tv& typer av elekitriskt reld férekommer, antingen med
9 eller enbart 5 anslutningar. Ange vilket!

Ange Even om hdljet till kabelhBrvan skall vara av modern
PVC~-plast eller gammaldags autentisk "strumpa". Det senare
alternativet dr nigot lite dyrare. Cirkapriset f6r en kabel-
hirva &r ung. en tusenlapp.

Kebelhsirvan bestéller Ju genom: Riley R.M. Club, c/o John Byron,
61 Station Road, STOKE MANDEVILLE, Buckinghamshire HP22 S5UE, England.

AMALSRALLYT

Den 11 juli 1587 gick Andls veteranbilsrally f8r 17te glngen med et} rekord-
stort antal deltagare, 136 stycken, For forsta gdngen deltog 2 Riley och
forgyllde rallyt med sin ndrvaro. Nédja, konkurrensen om publikens gunst var
inte g8 d&lig heller. Vad sigs om Delage 1926, Panhard 1914, Franklin (luft-
kyld frdn 1919) och Ansaldo frin mitten av 20-talet? '

Hikan Sandberg korde s2ledes sin vackra Lynx for férsta gingen pd 10 &r i
rallyt. Bilen #r verkligen en pidrla och Hikan demonstrerade Wilson-forviljar-
134dan for mig. Sjdlv deltog Jag i rallyt for feérsta gingen bverhuvudiaget med
MAC-en, Forutom det stora deltagarantalet har rallyt en alldeles speciell
charm som g0r att mdnga &terkommer Ar efter &r. Kanske blir det fler Riley

o
15887 Kent Gustafsson
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RAFFORT FRAN MNHRF:s ARSSTEMMA 17-10~1987 - SAMT XNAGRA FUNDERINGAR

Motorhistoriska Riksférbundet, som har ett mycket Riley-liknande emblem,
kallar i allminhet bara en géng om Aret till sammaniride, 1586 var Chrig=-
ter Ahlin och Nils-Johan Nilsson pd plats och ordnade s att vi erhbll med-
lemskap. Eftersom Brik var forhindrad representera #ven i &r fick jag stdl-
la upp for var rdkning,.

Dagordningen med sina 28 punkter verkade maratonlik, men allt vad som gill-
de forvaltning och val var sd vidl forberett att rutinidrendena voro snabbt
avklarade. Men i Bvrigt forekom minsann diskussioner om bide sidrre och

. mindre irenden, Det hela férldpte som sig bBr och vintat var i gemytets

och samfdrstindets tecken mellan representanterna for 52 av de anslutna
klubbarna. Hir dmnar jag endast relatera nigra punkter som jag tror kan
vara av intresse f6r vir klubb och vira medlemmar, Protokollet finns gi-
vetvis tillgingligt for de som sd Ongka hoe Erik Hamberg,

En stor del ev tiden rorde resonemang om forsikringen som vintat och det &r
ju ocksd ddr vi har férm&n och ekonomiskt utbyte av viArt medlemskap i MERF.
I stort blev det faststidllande av de rekommendationer som redovisades i min
rapport i nr., 2/1987 av Rileybladet, vilka framkommo vid fdrsdkringskonfe-
rensen i mars. 1 koncentrat betyder dettea att:

% irsmodellgrinsen sattes till 1967 och bibeh&lles i 3 &r.

¥ PRekommendation om 1 &rs medlemskap i MHRF-ansluten klubb fér att £3
teckna férsékring.

% Forsikringskommitté skall tillstidllas en lista Bver‘besiktningsmén-
nen uppstidlld ortsvis for att forenkla besiktningarna,

# Rekommendation till besikitningsménnen att konsultera mirkesklubbar
vid besiktning av fordon som vederbirande saknar detaljkunskap om.

¥ Om en forsikringsansskan av ndgon anledning avslds av en klubb ons-
kar MERF meddelande hirom for utredning,

Trots tre stélder (2 Jaguarer och 1 Studebaker) har firsikringens utfall
under &ret varit avsevidri bittire dn fjolirets. Det rapporterades ocksid om
att den i fjol aviserade premiehdjningen for fordon frdn 1955 och framdt
(de mest skadefrekventa) ej kunde g& i verkstillighet p& grund av prisstop-~
pet. Vad som kommer att hinda med premien upplystes ej.

Fundering: En fréga som kanske bOr vickas &r om inte kaskopremien vidé f&r-
sikringsbelopp Over 10 basbelopp kan gtras degressiv, Bit skydd pd 1 miljon
ir i dag inget ovanligt och premien blir d& ca, 2.200:-, Forifarande #r den
d& mycket l3g med hiEnsyn 1till férsikringsbeloppet, men enligt min rent
kinslomidssiga uppfattning litet "haltande" gentemot premien fér 10 basbe-
lopp. - Kommentarer frin medlemmarna skulle vara intressanta,

En annan friga utanftr mttesrapporten och av rent intern karaktidr &r varfor
antalet tecknade forsidkringar dr s& f& inom vlr klubb. Eftersom vi gdtt ut

med personlig information till varje medlem miste verkligheten helt enkelt

vara den att var och en har sin férsikringsfriga tillfredsstillande ordnad.
Erik eller jag ldmmar girna upplysningar eller génder mer papper, Xan négon
uppvisa en forsikring som dr mer fordelaktig &n MERFi:s &r vi ocksid intres-

serade - sannolikt existerar det inte ndgon sidan,

For att &tergd till mStet invaldes Svenska Renaultklubben och Audi 100 Coupé
Club, Arsavgiften faststilldes till ofbrindrade 6:- per medlem, men som ett
kuriosum kan ndmnas att vi i &r sannolikt kommer att f2 en "ZterbZring" pi
s— per medlem frin forsikringen!
(forts. sid 9)




/Rapport ees (forts.)/

Vi informerades om pigéende forhandlingar med myndigheterna géllande ytter-
ligare skattelindringar, slopande av bes;ktnlngstvéng, ldgre inftrselavgif-
ter etc,, f6r att nimna négra. Dessutom har vi fiti négra viltaliga anhin-
gare bland riksdagsledaméterna som fér vir talan fér de &drenden som delege-
rag Hnda dit.

Som vil ir alla bekant nu kommer registerh8llningsavgiften 42:~ att pdfsras
alla forregistrerade fordon som varit avregistrerade mer #n 12 ménader. Det-
+a fér att f& en rensning av registret frén bilar som efter forregistreringen
skrotas eller avses skrotas, Rutinen vid skrotiningen blir enkel med bara en
anmilan pa& oversdnd blankett och sévitt jag kunde forstd &ndras intet for de
bilar som har den gamla registreringen med l&nsbokstiav ingfende i numret,

Frin FIVA - den internationella organisationen -~ rapporterades att en av le~-
damsterna blivit ackrediterad till EG-kommissionen i Bryssel, Denna myndig-
het beglutar en hel del inom v&r hobby och vi kan nu f& véra Zsikter bittre
belysta. Vad EG beslutar giller ju inte Sverige, men virae myndigheter sneg-
lar hela tiden &t det h&llet och f&ljer som regel vad som bestidms dir. Vi

har {or ovrigt féit in ytterligare en man i FIVA:s presidium och det &r advo-
katen Mats Krumlinde, '

Som sagt: mycket mera forekom, bide sidant som fastinade mellan Sronen och sé-
dant som rann rakt igenom, men hoppas likvil att jag inte hoppat &ver f&r

mycket av intresse,
' Rune Méller

NNONSER

Kbopes

Till Riley One~Foint-~Five &nskas: damask till vidxelspak samt backspeglar
till framskirmarna.

ixe Carlsson, Stakegatan 19 4, 531 33 LIDKOFING
Tel, 0510 = 297 29

Till 25 1 saloon 1952: gummidetaljer till bromssystemet 2 st, dérrbalkar,
rérledning till temperaturmitaren,

Per Henning Helle, Dale i Sunnfjord, 6810 DALE, Norge
Tel. 057 = 331 61

Till 4/68 saloon 1959 sdkes: ampdremitare + plattan bakom insirumenten,
bigge blinkerglasen bak + vinster blinkers fram kompleilt, Instruktionsbek
& verkstadshandbok behbver jag &dven.

Frank Kristiansen, 2164 SKOGBYGDA
Tel, 06 -~ 90 86 82

DET AR DAGS att betala in medlemsavgiften f&ér 1988, Beloppet &r 60:~ och er-

ligges senast den 29 februari till pg 45 61 63 = 5 eller bankgiro 714~3670.
Anvind ndgot av bifogade inbetalningskort. Massor av fin ldsning vEntar 19881
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You enjoy every mile-

in the

13 litre Saloon

The long ride, the odd trip, the routine journey—You

enjoy them all when you drive a Riley.

Here is a beautifully made piece of mechanism
perfecily ocbedient to your wishes. Its heart is the
Riley engine, built with the same care that went
into the great racing Rileys from which it was
developed. The Torsionic independent suspension
is especially comfortable and trouble-free, while
steering has that delightful character which can only

come from the work of craftsmen. Prove these

facts for yourself-—vour nearest dealer will gladly
arrange a trial run.

RILEY MOTORS LIMITED,

Riley Models are fAtted with safety glass all round.
Sates Divisron: COWLEY, OXFORD
London Showrooms: RILEY CARS, §5-56 PALL MALL, 5. W.t
30

L

Overseas Business: Nuffield Exports Led., Quiord and 41 Piccadilly, London, W1




