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DET HAR NU GADT

fem &r sedan Anders Muhr férvirvade sin 2% 1 saloon av 1950 3rs modell,
Bilen, som tidigare hade tillhért borgarridet Agreniug i Stockholm, hade
inte gitt i trafik sedan mitten av 1960-talet. Aven om gkicket var bra

s var det utan tvekan ett renoveringsobjekt. H&r ridckte det verkligen
inte med enbart mekanisk Oversyn och ett nytit lager lack. Formodligen
hade man dock resonerat sid i England och sagt att bilen var "in good
running condition", Anders har berditat att bilen faktiskt var kdrbar,

s4 han fick &ka med sdljaren en liten provtur. Att det skulle drsja 5 4r
innan han nidsta ging fick mojlighet att dka i bilen anade han nog inte di.

(forts. sid 2)




/Det har nu gitt ... {forts.)/

Nivil, bilen bytte &dgare och stilldes in i en lada utanfér Kungsbacka
i védntan pi renovering. Jag var med ute i ladan en kall vinterdag f{ér
inspektion. Aven om bilen var i det ni#rmaste komplett - Butlerlampor
saknadeg bl.a. = och 1 ordrt originalskick, var det tydligt att mycket
arbete miste liggas ned for att 14ita den 3terfd sin forna glans., Mat-
torna var ganska murkna, ddrrklHdseln var generellt illa fuktskadad i
nederkanten och yttertaket var inte ovidntat torrt och sprucket. Utvin-
digt kunde ocksd smirre rostskador iakttagas i bl.a. skdrmkanter, lik-
som inne i bagagerummet,

Inf8r renoveringen fick naturligtvis &tskilliga delar inférskaffas,
Aven undertecknad kunde bistd med ett och annat, t.ex. yttertak med
lister och ett rostifritt avgassystem som jag tog med mig fré&n England
sommaren 1980, Eftergom bilen i grund och botten var i ett gott skick
behtvde inte karossen lyftas av frin chassiet. SAvil i trosklar som i
tak var trédet helt friskt och behtvde didrfdr inte bytas pd ndgot stille.
Diremot {togs skidrmarna och fotstegen bort och hela inredningen togs ur.
Nidr motorn skruvades isidr kom den negativa Sverraskningen -~ det visgade
sig att vevstakslagren var helt slut. P4 sin héjd hade man kunnat kéra
50 mil innan de védlkidnda knackningarna uppenbarat sig. Den vanligaste
orsaken till utslitna lager beror pid igensatta smérjkanaler i sjédlva
vevaxeln, De bér dérfor borras upp ndgot litet i samband med en motor-
rencvering. Felakitig té@ndningsinstidllning kan likasd knacka gtnder vite
metallagren lidngt innan de bdr vara utslitna,

Motorrenovering var sdledes nddvdndig och motorn limnas dirfdr till en
dangk firma som Anders hade god erfarenhet av sedan tidigare. Renoverings-
arbetet i Svrigt skéttes av Bjdrn Svensson (exklusive lackering och klidd-
sel) p& ett utomordentligt sdtt. Arbetet drog ut pd tiden ndgot p2 grund

Y]

av ati leveransen av vigsa delar drsjde, men i synnerhet ddrfdr att bil-
(forts, sid 3)

Nedan: Rileyn undanstZlld i vdntan pd3 renoveringen.




Ovan: Arbete med inredningen hos bilsadelmakaren sommaren 1983,

/Det har nu g3tt ... (forts.)/

sadelmakaren hade mycket att gdra. Rileyn kom att std4 hos honom i hela
tv3d &r! N&vil, hans arbete var i alla fall fdrstklassigt och ddrfor vil
vidrt att vinte pid. Sdtena var i gott skick och dem kunde Anders gira i
ordning sjidlv. Innertaket var sd bra att det lémnades ordrt. Resten -
dvs, yttertak, ddrrkliddsel, mattor, sidor och golv i bagagerummet gjor-
des nytt hos bilsadelmakaren, Materialet anskaffade Anders till stor
del pd egen hand for att det skulle vara identigkt med det ursprungliga.

I september i &r var dock bilen #ntligen klar, varpd foljde slutjustering
och besgiktning, I borjan av oktober kom en lycklig Anders hem till mig
for att visa upp bilen. Vi gjorde en liten provtur och tog d& nigra foto-
grafier, Det var en frojd att hora hur fint motorn spann. Anders dr verk-
ligen att gratulera till en synnerligen elegant bil, utan tvekan den
finaste R.M,~vagnen i Sverige. Den svarta cellulosalackeringen Hr vidl-
gjord och har en fin djup lyster och alla blanka delar har omfdrkromats
pd basta sitt, sd bilen til utan vidare ati kritiski granskas pd nira
hill.

Att en renovering tar betydligi lingre tid &n beriknat vet var och en
som har erfarenhet av sddant arbete, Det Hr dock en lycklig stund den
dag 44 det hela &r klart och man kan njuta av att kdra bilen. En Riley
dr ju byggd for att kdras och dessutom ofdrskimt trevlig att kdra. Att
ha i minnet infor en renovering Hr att det hela trote alla kalkyler blir
dyrare #n berdkmat, i synnerhet om man laZmnar bort vissa arbeten, I for-
h8llande +ill vad en ny bil 1 samma klass kosgtar dr det dock viEl virt

pengarna att gora ett gediget arbete, Erik Hamberg










IN GOOD RUNNING CONDITION

I slutet av oktober forra Aret besvkte Erik Hamberg Alingsds for att se
p& var nyimporterade Riley Nine Lynx 1933 (jfr., bilden ovan), Bestket
resulterade i en trevlig artikel i vart medlemsblad 4/1982, I ett svagt
tgonblick lovade vi d& att &terkomma med en rapport om bilens &den och
dventyr i samband med k¥pet och renoveringen, Erik och vi bedémde di att
bilen var i s.k. gott engelgkt bruksskick, Sdljaren hade Jju utlovat

"yvery good running condition" och visst var bilen pigg och trevlig att
kéra, men vi kunde ockséd konstaters att bilen var i behov av viss restau-
rering.

Nu behtvs det kanske en nirmare presentation av oss, Vi heter Anders och
Bengt Borneving. Anders ir sonen/teknikern, Bengt dr fadern/diversearbe-
taren., I virt garage, vanligen kallat "The Royal Riley Room", stidr forutom
Lynxen en Riley Nine Monaco som &r nidstan férdigrenoverad; det Aterstir
"bara'" lackering och sadelmakeriarbeten. Renoveringen av Monacon har gitt
ganska liangsamt beroende pd att tekniker Anders undexr drygt 3 &r varit
bosatt i Saudi Arabien. En Opel 1,8 ltr. 1932 fanns ocksd 1 garaget under
nigra ir, Aven om den var i k&rbart skick sd kridvde den en hel del tid

for mekning fér att fungera.

Genom en annons i Riley Register Newgletter fick vi veta att en Lynx var
till salu i Nottingham, Eftersom just Lynxmodellen 1933 (enda &dret model-
len gjordes i 2-dérrarsversion) var ndgot av en drombil f&r oss borjade

en intensiv korrespondens Alingsds-Riyadh~Nottingham., Det hela resulterade
i att Bengt fick det fértroendefulla uppdraget att &ka Over till Notting=-
ham och titta nirmare pid denna lilla pdrla, I Nottingham m&tte s#ljaren,
Donald Press, upp vid centralstationen med Lynxen. Det blev en ganska his~
nande fird med den ppna och mycket direktstyrda bilen genom Nottinghams
centrala delar ut till Don's hem i ett villaomrdde, Don var en skicklig
pilférare och behirskade suverint den svidra vixlingskonsten,
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/In good running cendition (forts.)/

Vdl hemma hos Don skulle det verkligt svara Jjobbet b8rja. I wvilket skick
var bilen? Ytligt sett var den i hyggligt skick, Visserligen var higer
bakskirm skadad och mycket diligt uppriktad, samt nddtorftigt penselmilad.
Don forklarade ati han inte haft tid att snygga till skidrmen, men att han
var villig att reducera priset med ett antal pund f8r att kompensera for
skadan. Man hade nigon gdng pid 1960-talet klitt om bilen, men d& tyvirr
valt kongtlider., Instrumentbridans ddeltréfanér var i mycket diligt skick
och under motorhuven kunde man se en mycket risig kabelhirva, Det fanns
all{sd en hel del fullt synliga skavanker, men efter ytterligare forhand-
lingar och prutningar kom vi slutligen Uverens om priset. Bilen lastades
pd ett biltransportslip med destination Felixstowe, Med Don's bror vid
ratten i en Volvo 245 bar det av i expressfart, Den lilia Lynxen hoppade
pd4 sldpvagnen och si fort har nog aldrig Lynxen farii fram pd de engelska
vAgarna,.

Tullformaliteterna gick mycket smidigt tack vare att bidde export- och im=
porthandlingarna var i perfekt ordning och efter bara en dryg timmes tull-
behandling i GOoteborg kunde premifrturen hem till Alingsds startas. Hem-
regan gick utan misséden trots ovanan vid vixelldda och higerstyrning.

Nir Anders kom hem frén Saudi Julen -82 bosatte han sig omedelbart i gara=-
get. FPorst demonterades den buckliga bakskidrmen., Efter blidstring kunde vi
kostatera att skidrmen varit utsatt for "reparation" som man sedan forstkt
dtlja med Plastic Padding eller liknande., Skdrmen hade dessutom fitt felake
tig form, For ati f34 fason pd skirmen méste en verkligi skicklig bilplit-
slagare anlitas. En sfdan pldtkonstnir finns dessbatire i grannskapet och
efter viss dvertalning lovade han att ta sig an skdrmen. Nir skdrmen var
borttagen visade det sig att hjulhuset var svirt rostangripet, Man kan 43
givetvis utgd frdn att hjulhuset pid vidnstersidan &dr i samma gskick., Sedan de
bdda hjulhusen demonterats blottades tristommen, Genomrutten! Det var allt-
s4 bara att fortsétta att demontera. Under drens lopp hade bilen "reparerats",
Popnit, glasfibernit och Plastic Padding hade anvints i stor utstrickning,.
Det fanns nog inte tvad skruvar eller muttrar i hela bilen som var av lika
dimension, Det verkade som om man f8l1jt Cajsa Wargs recept: "Man tager vad
man haver",

Sminingom var hela bilen demonterad och man kan fakiiskt tala om en total-
renovering., Att den lite sjabbiga konstldderkliddseln skulle bytas ut mot
riktigt Connolly-skinn var en sjdlvklarhet. Bnligt sidljarens uppgift skul-
le motorn vara nyrenoverad, men utvindigt sdg den inte riktigt frisch ut,
bleae var dem mycket slarvigt m&lad. Vidare visade det sig att diverse
packningar var hemmagjorda och i ddligt skick. Forgasare och insugningsrdr
glasblistrades och nidr toppen demonterats konstaterades att en sotning var
behdvliig. Ventilerna slipades och toppen planslipades., Vi b8rjade nu tvivla
pé den pistidda motorrenoveringen och skrev ett vinligt brev med forfrigan
om vad som gjorts. Efter 1&ng tids vintan fick vi svar fridn Don, Han var
mycket forvinad Sver att vi Sver huvud taget borjat renovera bilen, den var
ju i gott skick frénseit nfgra smirre detaljer, I England har man ju som
bekant ibland en annan syn pd vad man menar med "good condition',

I bérjan av augusti 1983 hellackerades bilen med mycket gott resultat och
forslades direfter till sadelmakeriet ddr den f&r fira bdde jul och nyidr.
Under tiden #r vi ingalunda arbetsldsa, Massor av demonterade smiprylar
skall frischas upp. En hel del har limnats for omkromning. Hastighetsmitare
och dvriga instrument har sints till England for Sversyn. N&r bilen sedan,
forhoppningsvis i januari-februari, kommer frin sadelmakaren Aterstir mas—
sor av jobb, bl.a., skall ett nytt elsystem installerag, styrinrdttning och
framvagn skall ses &ver, Vidare skall framskirmar, kyl och huv monteras.
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/In good running condition (forts.}/

Slutligen skall motorn sidttas ihop och justeras, Naturligtvis funderar
man pd vad man givit sig in pd. Bilen var i sdmre skick #n vidntat, men
indd *"sund" p3 ndgot vis, Bilen Ar helt komplett, slitna och skadade
delar har bytts ellexr renoverats. Det kinns tillfredsstillande att ha
renoverat hela bilen frén chassi till sufflett, Visst har det kostat
blod, svett och en hel del pengar, men vi hoppas att f& vir beldning

i form av mycket "magnificent motoring" under kommande &r.

Anders & Bengt Borneving

Nedan: Rileym&te hos bilsadelmakaren - Bornevings Lynx i vdntan pd ny
inredning medan Muhrs RMB Hr i det nidrmagte firdig invindigt,

ANNONSER

Kdpes

Till Riley Two-Point-Six 1957 stkes: Framskirmar, bakruta, 2 st. nav-
kapslar samt litteratur,

Ingemar Hammare, Ingels 469, 795 00 RATTVIK

Tel. 0248 = 140 77

Till 1% 1 saloon 1947 otnskas: Yttertak samt fliktrem.

Bo Nilsson, Nimndemansvigen 32, 870 10 ALANDSBRO
Tel, 0611 - 610 06




/Kopes (forts.)/

Pill 14 1 saloon 1953 tnskas: DBensinpump (mekanisk).

Bjdrn Dalstrom, Ustersjiland 1260, 870 10 ALANDSBRO
Tel, 0611 - 611 88

Till 4/68 1959 stkes: Hoger grillhalva,

Bbrje Wester, Polhemsgatan 14, 543 00 TIBRO
Tel, 0504 ~ 118 74

Sidljes
Klubbens delar och tillbehdr:

Glédlampor, bred sockel med "krage":
12 V = 50 W P22s (nr. 12228), helljuslampa, DET Ste cevescescees Hi-
12 V - 45/40 W P22d (nr. 12741), hel~ & halvljuslampa, per st. . 5i-
Fordelarlock: :
4413 (418865 . RM.-F mEd Vacuumfars‘té'.llning a-oaoo.ooo-ao-.--oooooo 202=
4480 €418871 ¥ Pathfinder PP OO LB G I C AN PRI EPIBGEEEIIP LRI BIIVIOIESIIRRRIRIESE 202~
4472 (422905 ’ 15,y 4/68! 4/72 klf, KeStrel seeeeessrecsscascess 202=
Kondensator 3371 (421267’ 4258715, 1-5, 4/68 SEdesO B Reds s s b0t bae 102~
Brytarspetsar 2250 (407050), RMA, RMB, RME & vigBa RMF ...veeesess 102=
Sele brénslepumpskontakter 2220 zAUA 1438) @sssP T OO ILOsseesbeRBRs 203-

“"Red medalliong" for 1% och 2% l, per par SosessIPtIs s bbbt as s 5:-
Vagnmirke, emaljerat. Kan gkruvas fast i grillen .esceeesssssssses 60—
Nyckelring med runt emblem ("ekerhjul" omger “Riley") .seeeeveccese 161
Nyckelring med ovalt emblem LR U BN 3 BE BN BN BN B B R IR BN BN B B B B B BN BK BN BN BE NE RE RN BC R N BN NN R BN NN N 20:“

Motorhistoriskt Magasin nr, 5/1983 ("Rileynumret"), inkl. porto .. 20:-
{(avs., 14:=/st., + 6:~ i porto)

Delar och tillbehbr sidndes per postfdrskott om ej annat Overenskommes.

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tel, 031 -~ 29 39 17

"Dwlampor" for R.M,-vagnar,

Bjdrn Dalstrom, Ostersjiland 1260, 870 10 ALANDSBRO
Tel, 0611 - 611 88

Till 4/68 finnes 1 st. troskelldda och div. annat smiatt och gott.

Bérje Wester, Polhemsgatan 14, 543 00 TIBRO
Tel, 0504 - 118 74

Frostpluggar i dim, 1,1/8" och 1.,1/4" (£6xr 2% 1), per ste ccesasse 21=
Instruktionsbok for 1% 1 (owner's manual) -~ nytryck 1980 seveveecea T5i=
Rektangulira kipor till innerbelysningen {1950-~1955), per PAY eeee 603-

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tel, 031 = 29 39 17

Onskas 14na som mall for nytillverkning: Originalplugg att sitta lingst
ned pd grillen {or att dolja hilet for startveven (1% 1 & 25 1).

¥rik Hamberg, adreas & telefon som ovan,

- o] -
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NYA MEDLEMMAR I SVENSXA RILEYREGISTRET
Foljande nya medlemmar hdlsas varmt vdlkomna i klubben:

113 Leif Lindgvist
Sund 14
156 00 VAGNHARAD
Tel.

114 Asa Nordberg , One Point Five 1958 HSRIL-H=-667 / BWZ 180
Renvigen 6
961 38 BODEN
Tel .

115 Borje Wester 4/68 Salcon 1959 1020 / GHG 988
Polhemsgatan 14
543 00 TIBRO
Tel, 0504 - 118 74

116 Ture Wikman 2% 1 saloon 1650 60 S 6256 / BD 9466
Bondegatan 3
943 00 {OJEBYN
Tel. 0911 - 607 00

- o .- 0 - o - o -
NOTISER OM DITT & DATT

~ Klubbens speciella utmirkelse, ett pennset med klubbemblemet, har under
1983 utdelats till: Yngve Lidholm ("long distance award" vid Vingikersg-
mﬁtet) och Lage Bellistrom (fﬁr fértjdnstfullit arrangerande av motet i
Vingfker), Totalt har nu 8 pennset delats ut.

~ Xlubbens bibliotek har uttkats med ettt nytryck av "The Riley Sales &
Service Bulletin", vol., 1 (1933=1935),

- Motorhistoriskt Magasin nr. 5/1983 innehtll en fyllig Rileyhistorik
fér 8ren 1939-1969, fértjinstfullt sammanstidlld av vir medlem Per-Birje
FElge. De gom vill f&rvirva ett exemplar av detta vilillustirerade nummer
kan gora det genom Svenska Rileyregistret. Se annons pd annan plats!

-~ I nista nummer kommer sommarens mite pd Baldersnis att redovisas. Dess-—
utom kommer Bob Lockley att skriva om renoveringen av sin mycket s#Hll-
synta Riley, en Redwinger frin 1926, Den som vill bidraga med artiklar
pch annonser till ndsta nummer bor ins&nda dessa senast den 15 januari.

- Ett par medlemmar har vickt fridgan om vi inte skulle kunna kdra ett
litet rally gemensamt ndgon géng under sommaren 1984. Vi skulle kunna
kéra runt Vittern t.ex. en lordag och stndag under juni eller augusti.
Den som #r intresserad kan limpligen ange detia pid inbetalningskortet
f8r 1984 &4rs medlemsavgift. Skriv t.ex: "prel. intresserad, féredrar
juni"., Vi mdste ju veta om det finms ndgot intresse for ett sddant hir
evenemang; ett halvdussin bilar Ar ettt minimum anser red.

- Ny matrikel jimte inbetalningsgkort fér medlemsavgiften 1984 bifogas.
Medlemsavgiften dr fortfarande blygsamma 35:~ och insdttes pd postgiro-~
konto 435 12 27 = 6 (Erik Hamberg) for vidare befordran till klubbens
eget bankkonto,

Pill sigt dnskas alla medlemmar en God Jul och ettt riktigt Gott Nyttt

Rileyar 1984! //f %




