RILEYBLADET

Organ for Svenska Rileyregistret

Argéng 19

9 hp Merlin chassiet beundras av, frdn vdnster, Lars Soderquist, Magnus Molstad, Olle Johnson,

Ronald Pfindtner, Anders Muhr, Bertil Sandgren, Sten Eriksson, Erik Sandgren och Monica Ffdndiner.

SVENSKA
RILEYREGISTRETS
20 ARSJUBILEUM

av Torsten Gronvall

Svenska Rileyregistrets tjugodrsjubileum
hélls den spitte september i Visteras-
trakten. Jubileet hade ordnats av Vister-
asginget dvs Ronald Pfindtner, Hikan
Wikstrém och Rune Moller vilket borg-
ade for att det skulle bli en lyckad till-
stallning. Alla minns vi val drsmétet i
Visteras 1991.

Samling skulle ske klockan 1400 wid
méissingsbruket i Skultuna. Jag hade ty-
virr Gverskattat fartresurserna pa min
Rover sé klockan var bortemot 1430 nér
jag ankinde till Skultuna. P& parker-
ingen fanns nfgra moderna bilar av
okinda mirken samt tre RM Riley en
Rilev Kestrel och ett par Rover si jag

forstod att jag kommit till ratt plats.
Nagra medlemmar i Rileyregistret syn-
tes inte till si jag antog att nigon akiivi-
tet pagick nigonstans.

Jag sokte mig in i utstdllningslokalen.
Dir fanns ett litet museum med foremal
ur brukets produktion fran dldre tid till
nutid. Dir fann jag ett 20-tal medlem-
mar som uppmirksamt lyssnade till
guiden. Hon berittade om méssings-
brukets historia och intressanta detaljer
om en del av de utstiillda foremalen.

Efier visningen kunde de som si ville
dricka kaffe eller ndgot annat som fanns
i kafeet pd omradet. Nir kaffepausen
var Gver stilldes firden pa slingrande
viigar mot Visterds och Visthusviigen
dir Ronald och Hikan bor.

Ronald oppnade portarna till dubbel-
garaget och rullade ut chassit pé sin 9
hp Merlin. Han har nu komimnit s& 1angt
i renoveringen att det dr kérbart. Vi fick
dven lyssna till motorn ndr Ronald

provstartade. En hirlig upplevelse!

Vi fick #ven tillfille att beundra Hikans
12/4 Lynx fran 1937 som ar i ctt utmirkt
skick efter renovering i England. Hikan
har dock en del problem med motorn
varfor toppen var avtagen vid tillfdllet.

Firden gick vidare mot Borgisund och
Moeller Inn. Rune tog emot pi girden
och dirigerade in bilarna si att alla fick
parkeringsplats, Direfter visade Rune
sin bilsamling och berittade varje bils
historia. Samlingen omfattar Wolseley-
Siddley frin seklets bérjan till MGC frin
1969,

Under tiden som Rune visade sina bilar
lagade Hikan, Runes dotter Kerstin och
Ronalds fru Monica med flera mid-
dagen.

Att titta pd Runes alla bilar visade sig
emellertid att ta betydligt langre tid 4n
att laga middagen varfor vi fick avbryta
visningen for att dta. Menyn var ¢ng-
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Mevrlin presenterades pa Olympia Motor
Show 1935 som en Riley med helt nytt
chassi och ny kaross i pressat stal. Ar 1936
Janns det 23 olika modeller av Riley aft
valfa pa. Dessutom kunde man bestdlla sa
gott som viltken kombination av motor,

chassi och kaross man onskade.

Inget under att det gick som det gick vva

ar senare.

Ronald Pfindtners 9 hp Merlin chassi frdan 1936 med nummer 5 66 M 586. S stér for “special series” vilket torde syfta pé
dubbla Zenith forgasare. Namnet Merlin forklars sa hdr i "The Autocar” av den 27 september 1935: The merlin is the
smallest bird in the hawk family, and was, and is, used for falconry. It is very courageous and will attack birds of much
greater size. If it is chased, as birds of prey sometimes are, by a flock of indignant small birds, it will turn round and attack
them, which is unusual. It flies low and fast.

elskinspirerad och borjade med en utsékt
soppa. Efter varmritten som bestod av
Roast Beef och Yorkshire Pudding
avslutades maltiden med Knickerbocker
Glory, en god glass. Hela middagen var
superb.

Fore glassen dverraskade Rune, Kerstin
och Hikan oss med en mycket upp-
skattad musikalisk underhilining som de
avslutade med en accelererande Gérde-
bylat,

Efter middagen hade Ronald ordnat en
tipspromenad i Runes garage. En 1 X 2

friga var uppsatt pd varje bil. Kluriga
frigor om Riley och Skultuna, till exem-
pel niir titlverkades den forsta Rileyn,
vad betyder elf, nir grundades Skultuna
missingsbruk osv. Medan deltagarna
fyllde i sina tipskuponger fortsatte Rune
att beritta om de bilar som han inte
hade hunnit med fore middagen.

Nir alla var klara med sina tips-
kuponger och vi hade tittat fardigt pa
bilarna frin alla vinklar smakade det
bra med kaffe och kaka, Efter kaffet var
det prisutdelning pa tipspromenaden.
Arrangbrerna hade ordnat ett impo-

nerande prisbord. Bést av alla var Sten
Eriksson frin Tierp. Han valde en
missingsljusstake frin Skultuna. Tvia
blev Bertil och Erik Sandgren frin
Viaddo och trea Magnus Molstad frin
Lund.

Sedan fortsatte den trevliga samvaron till
efter midnatt d deltagarna bérjade bryta
upp. En del valde att gvernatta pd ett
narbeldget vandrarhem andra att dka
hem, alla sikert néjda och glada efter en
innehallsrik dag i Rileys tecken,
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Denna Riley-reseberdttelse, insdnd av
Heéikan Wikstrom, saknade titel. Red. har
tiflétit sig att sdtta dit en, och tog titeln
Jran en av Alf Martins tre utmdrkta
memoarbocker.

England,
detta England

Resa med Lynxen sommaren 1997

Héakan Wikstrém

Vin och konjakskransar

Eftersom jag och min fru Ingrid fatt tv
veckor for oss sjdlva, alla fyra barnen
utplacerade hos farmédrar och farféader,
och Rileyn #nnu inte var inkdrd efter en
omfaftande renovering sa stilldes kyl-
aren mot Géteborg och England den 16
juni. Om bétresan ar inte mycket att siiga
utom att det danska gemyiet till stor del
forsvunnit. Ett gott rad 4r att ta med en
god pastasallad med salami, en flaska
vin samt nagra konjakskransar till kaffet,
och njuta av resan.

Middag i orangeriet

Vil framme i England tillbringades
forsta nmatten pa ett farmhouse nira
Chelmsford. Nista dag bjod pa
motorvigskérming runt London ner till
Brighton och lings kusten till Sarisbury
nira Southampton. Avsikten var att dyka
upp till The Riley Registers, hamp-
shiresektionen, mdéte pd puben The
White Horse i Ampfield. D4 jag ringde
nigon dag inpan till sckreteraren Bill
Allday for ndrmare tid och plats-
angivelse, slutade samtalet med att vi
erbjods Svernatta hos Bill och hans fru
Joan. Om vi kom i tid skulle vi bjudas pa
middag ocksd... Vi kom till middag, och
bjods en licker trerittersmeny i orange-
riet. Sedan vidtog forstis lite Rileysnack
och pimfdrelser mellan deras Lynx, en
22T, dvs en 1935 ars modell och vér 27L
Lynx, en 37:a.

Kombinerad akpliid och stickviiska

Strax var det dags for uppsitining i
Riley-bilarna och Joan Allday tog fram
sin kombinerade dkplidd och stickviska.
Hon stickade "Christmas stockings™ till
barnbarnen under fiarden! Efter en rask
fiard till puben, engelsminnen spar inte
pa krutet, presenterades vi fir en samling

”personalities” som Bill och Joan halvt
roat och halvt urskuldande kallade dom
innan vi for. Speciellt faste vi oss vid
Alice och Monty Theobald, ett par i 85-
ars aldern. Alice var besatt av Rileys
och hade t.o.m. ett Rileybibliotek i sin
rymliga handviska.

Pa parkeringen kunde bl. a. ses en
Kestrel 12/4, 1936, ¢n Kestrel Sprite
drophead coupe med Tickford kaross
samt en ovanlig Menton som var till
salu.

A jolly nice chap

Dagen innan hade vi passat pa att haisa
pa violinbyggaren Rowland Ross, som
byggt tre av familjens violiner. Mr Ross
ir en f.d. smed som efter ryggbesvir
borjade bygga violiner och blivit
virldsberdmd for sina fina barock-
violiner. Mr Ross bor pd en trist gata i
en trakig by. Hans hus, om det var en
bil, hade nog beskrivits som “in good
running order”, dvs fallfirdigt. Hans
Barbour oljerock sig ut som en schw-
eizerost. Men har idr en utsokt violin-
byggare, och en “jolly nice chap”.

Skicklig, billig...

men helt utan tidsbegrepp

Efter ytterligare ett Rileysnack med Bill
Allday, till syrliga kommentarer fran
fruarna, kom vi ivig mot Bridport och
sadelmakaren S. Bowles, dir vi skulle
himta en sidoruta och "lufiballongerna”
som utgdr stoppningen titl baksitet. Inte
f-n fanns dar nigra "ballonger” trots att
jag vintat dver ett ar pi dem. Kanske ir
Steve Bowles urtypen for en engelsk
hantverkare; skicklig, billig, men helt
utan tidsbegrepp...

Missa inte Mason Arms

Vi stillde kosan mot Lyme Regis mest
kant for fossiler och filmen “Den fran-
ske ldjtnantens kvinna”. En by att
rekommendera! Eftersom virt mil var
att nd Cornwall, fortsatte vi visterut
langs kusten pa, mestadels sma, “coun-
try roads”. Nigra miles véster om Lyme
Reigs ligger byn Branchcombe dér man
inte far missa puben Mason Arms.

En "massive heartattack breakfast”

Natten tiltbringades hos Jenny och
Hugh Galton Fenzi i byn Littichamp-
ston nira Totnes i Devon i deras, "The
Post Cottage”, ett korsvirkeshus med
halmiak fran 1600-talet. Familjens
Peugeot rullades ut i regnet och var
Lynx fick garaget. P4 kvillen kom
smépratet in pi bilar, och Afrika! Hugh

sidlv hade tidigare bl.a. dgt Jaguar XK
140 och Hughs pappa hade varit auto-
mobilpionjir i dstafrika pd 20-talet och
kért fabrikssponsrade Rileys, Han hade
foretagit en bilresa frdn Nairobi till
London, en tur pd 7518 miles! S&n't kan
man fi hoéra ndr man kor Riley i
England. P4 morgonen forst en “massive
heartattack breakfast” sedan lite Gversyn
av Lynxen. Bl. a. drinering av torkar-
motorn som stannat dagen innan pga att
den vattenfyllts.

Ploughmans lunch and a pint of ale

Vi fortsatte mot den trevliga staden
Dartmouth, ca 20 km sdder om Torquay,
for att sedan dgna ndgra timmar at att
vandra bland dom inbjudande kullarna
init landet. Vandring dr nigot som
verkligen kan rekommenderas nir man
besoker England. Overallt finns skyltar
med "Public Footpath” och det vimlar av
fantastiska leder som dessutom ofia gar
forbi nagon county pub didr man kan
stirka sig med en “Ploughmans lupch”
och en pint Abbots Real Ale.

En mycket brittisk gentleman

Efter vandringen fick vi brattom for
klockan nirmade sig tedags och teet
skulle intagas hos en Rileyprofil vid
namn Bill Warne, som vi fatt kontakt
med via Hugh Galton Fenzi. Bill Warne,
som var er mycket brittisk gentleman
hade varit i Hongkong under kriget och
skulle dit morgonen darpd, for forsta
giangen sedan 1946 for att néirvara vid
overlamnandet av Hongkong till Kina.
Férutom en grundlig visning av Bills
Wentworth Coupe -27 och Holbrook
tourer -30, tvd mycket ovanliga vagnar
undfignades vi med te och nybakade
ingefirskakor, Omtumlade av alla in-
tryck for vi till byn Frogmore for Gver-
nattning. Middagen, som bestod av
"steak and kidney pie”, “old speckled
hen”, och ett MG &l, intogs pa The
Globe.

Roast Beef and Yorkshire Pudding
Nista dag bjdd pd overfarten dver floden
Tamar, grinsen till Cornwall. Vi pas-
sade pi att bestka Cotele House, ett
medeltida herresiite i originalskick.
Eftersom det var sondag intog vi ocksa
en "sunday roast” pa en nérbeligen pub.
Priset, £ 4.95 for en hiirlig rostbiff med
Yorkshire pudding och alla tillbehdr.
Kom inte och sig att man inte dter gott i
England!

Slutmalet for denna dag blev den
pittoreska fiskebyn Looe, diir vi stannade




Sida 4

RILEYBLADET

ett par dagar. Hir kostade vi pd oss en
riktig heldagsvandring. Det var under-
bart med medhavd picknick och en vid-
underlig utsikt gver hav och kullar.

Dagarna som foljde puttrade vi runt frin
den cna pittoreska fiskebyn till den
andra; Polperro, Bodnick, Fowey, Mev-
agissey. Var och en, vl viird en omvig!

The lost garden of Heligan

Nigot man inte far missa i den lands-
inda dr "The Cream”, dvs scones, jord-
gubbsmarmelad, och clotfed cream.
Inget for viktviktare... men gott.

s

:
o =

det och blaste kraftigt sd ett febrilt
letande efter en trikloss eller liknande
resulterade bara i att vi blev fullstindigt
genomblita, Nir det dessutom visade
sig att det Dunlop diick som jag hade
som reserv, satt si trangt under reserv-
hjulskapan att denna oméjligt gick att fi
upp, sjénk huméret till bottenniva. Nar
hopplésheten sd sminingom omvand-
lades till adrenalin och jag gjorde ett
sista desperat forsok si lossnade
antligen den fordomda kipan. $3 var vi
strax ivdg, dybléta och trdtta, mot
dvernattning nara Langport. Och vilken
overnattning! “Hillards” 4r en pirla.

Det var andra gdngen vi §vernattade dar

Utanfor den tidlése Steve Bowles verkstad i Bridport, Dorset. T.v. Bill Alidays
Lynx fran 1935, T.h. Hakan Wikstréms Lynx fran 1937.

Innan vi gav oss av frin Cornwall
besékte vi The lost garden of Heligan, en
totalt dvervuxen och bortglomd tradgird
som uppticktes for 6-7 ar sedan och nu
restaurerats till originalutseende. Ett
mycket intressant besdk.

En MG-tokig landlord

Vi for mot Dartmoor och vernattade i
Buckland in the Moor, och sedan vidare
mot Langport och Blue Diamond
Service. Pa vigen passade vi pa att
luncha pd puben "Three Horseshoes” i
Langley Marsh. Denna pub drivs av en
MG-tokig landiord, och det syms., for
puben ir rikt dekorerad med bilbilder
och bilomania.

Naturligtvis dsregnade det

Nagon timme senare drabbades vi av
resans forsta missode en punktering pa
higer bakhjul. Det visade sig dd att
domkraften inte férmidde lvfta bilen
tillrickligt hogt. Naturligtvis dsregnade

och mottagandet var kungligt. Alla vara
kliider och skor, inklusive mina onimn-
bara, togs omhand for torkning. Stock-
vedsbrasan brann i loungen och vips
satt vi dir varma och torra, med "a nice
cup of tea”. Resor bjuder ofta pd
kontraster.

Efter bestk hos Ian Gladstone pd Blue
Diamond Service, som renoverat min
bil, vidtog en dryg och mycket jobbig
resa upp till Chorley norr om Man-
chester. Tanken var att eventuellt berika
det svenska Rileybestindet ned en six
light Kestrel Sprite -37. Tyvirr mot-
svarade inte skicket forvintningarna si
ddrav blev intet. Diremot visade sig
Peter och Barbara Higham vara utom-
ordentligt  trevliga och  varma
minniskor, sa efter en mycket
uppsluppen middag pad puben och
overmattning hos Perer och Barbara
skildes vi som “old friends”.

... den birjade lita lite vil sportig

Pi vig mot Coventry borjade Lynxen 13ta
lite vil hiftig. Det visade sig att “hot
spot” roret rostat sénder. Vi struntade i
det och tog oss utan problem till Town
Thorns utanfor Coventry dir drets Riley
Register triff gick av stapeln. Tyvirr
kunde vi endast nirvara pi lérdagen och
da fanns “endast” ett tjugotal Rileys pa
plats. Mycket prat blev det, och kul var
det med alla kiinda ansikten. Vi atersig
flera av vara nya vinner frin Hampshire
triffen tva veckor tidigare och bjdds
ocksd in i Bill och Joan Alldays
campingvagn som de dragit till Coventry
med sin Lynx.

Spotted Dick

Sista mnatten tillbringades i
Stagsden nira Newport Pagnell
{Aston Martin) diar pubmid-
f dagen avslutades med en efter-
§ ritt med det sillsamma nanmnet
E Spotted Dick. (Oxford English
Dictionary: Spotted Dick or
Spotted Dog, a suef (njurtalg)
pudding made with currants or
raisins}. Vid hemkomsten till
vart B&B hade landladyn lagt
¢ fram nagra motorbocker med
smé lappar instuckna vid varje
sida dir bilmérket Riley ndmn-
des. Det ir engelsk omtanke!

Englands ildsta pub

Filjande dag bj6éd pd en ritt hindelse-
fattig resa till den 4idsta puben, i den
dldsta staden 1 England, The Rose &
Crown i Colchester, dir vi av tradition
brukar stanna och dta oss miitta innan vi
embarkerar.

Under bitresan kunde s alla intryck
sorteras och resan summeras. Trots en
juni méanad fylld av regn och rusk si
hade vi haft en wvildigt rolig och
hindelserik semester med mycket Mag-
nificent Motoring, men #dven skéna
promenader, och forhoppningsvis inspi-
rerar denna berittelse andra Rileyagare
att anvinda sina bilar till lite lingre
Tesor.

Hilsar Hikan och Ingrid

P.S.

Att motorn, pi vig hem frin Géteborg,
borjade blanda vatten och olja, 4r en
annan historia
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& val av tindstift
till
2V litre Riley

av Erik Hamberg

Nir vi idag wviljer tindstift ull véra
Rileybilar dr det helt andra tindstift som
finns att 14 tag i jimfort med nir vira
bilar var nya. I gamla tindstifts-
handledningar kan man finna vad som
passade forr i tiden.

For 2% litre Riley (och Pathfinder)
rekommenderades i allméinhet:

Champion: NA-8 eller (senare) N-5
KLG: FE70

Idag finns det andra stift att fa tag i. Sjalv
har jag for enkelhets skull valt att
bestilla tandstift frdn Riley RM Club i
England, i stillet fér att experimentera
eller leta pd egen hand. Idag rekom-
menderar man:

NKG: BPoES

Det hir dr ett vanligt tindstift som kan
kipas hos t.ex. Biltema, Micro Bildelar
eller pd annat hill. Prismissigt dr det
nigon krona billigare per stift att gora
bestillningen fran England, men det ar
ju praktiskt att kunna kopa tandstift pa
néra hall...

1 Biltemas katalog motsvaras NGK:s stift
av foljande mirken och beteckningar:

Bosch:
Eyquem:

W6DC
C72LS

Dessa tva tandstift har jag dock inte alls
provkort. Har du erfarenhet av vad som
passar till niigon annan Rileymodell, sd
dr du vilkommen att skriva nigra rader!

PS

I Rileybladet nr 2-93 sid. 6 aterfinns en
artikel om tindstift for 1'% litre Riley.

Red.

Ett litet utdrag ur boken

The Life of Lord
Nuffield

av
PWS Andrews och
Elisabeth Brunner

Overtagandet av Riley Motors, Coven-
try ar 1938

Detta skedde inte av nagot direkt behov
for Morris koncernen, utan Riley Motors
koptes av Lord Nuffield d4rfér att han
ville férsikra sig om att bolaget, som
hade betytt si mycket for den prestige
som den brittiska bilindustrin atnjét,
skulle kunna fortsitta.

Trots att Rileys var betydligt dyrare, sa
var Rileys sportbilar i viss min kon-
kurrenter till MG och legenden fortatjer
att M.G.s ledning inte var specielli
fortjusta over ait deras rival blivit
uppképt!

Foretaget tillverkade och silde bade
salooner och spertbilar, alltifran de
berémda saloonerna Monaco, Kestrel
och Adelphi, till standard - och tdvlings-
versioner av Imp, Sprite, Gamecock, och
den sexcylindriga 2 liters M.P.H.

Hos Riley lag kontruktion och pro-
duktion av motorer, chassin och karosser
i en och samma fabrik. Fér att citera
Gregor Grant "var Rileys motor fir
tivlingsbruk en av de fi som kunde fis
att prestera ofattbart ménga histkrafter
genom  att utnyttja flera forgasare".
Raymond Mays utvecklade 1'% liters
motorn i turboladdad version for att
driva de utomordentligt framgangsrika
E.R.A. vagnama. (Efter kriget anvinde
Donald Healey 2% litersmotorn i sina
salooner och sportvagnar, dir hans
salooner &r 1947 blev de forsta standard-
salooner med en topphastighet dver 100
m.p.h.).

Rileys var mycket framgangsrika i tiv-
lingssammanhang. Forctaget hade sjilv
tagit aktiv del pd detta ytterst kon-
kurrensfyllda omride och kostnaderna
for detta var en av anledningarna till att
foretaget hamnade 1 ckonomiska svarig-
heter.

Det har dven framforts att foretagets nya
ledning efter grundaren William Rileys
bortging (hans fem soner) inte klarade av
den Overgripande ledningen av firman.
Alla stora "coventryinividualister”.

Vad in de egentliga orsakerna till fore-
tagets prekira situation var dr 1938, si
var Riley Motors pé randen till konkurs,
Victor Riley bad dérfor Lord Nuffield att
ridda foretaget genom att Gverta det,
vilket han ocksi bestimde sig for att
gora.

Nuffield kipte foretaget for £ 143.000,
och medan han hade avsikten att
inlemma Riley i The Nuffield Organi-
zation, ville han forst se att firman gick
med vinst. Efter att ha funderat pa saken
insdg han att det skulle s¢ ut som om han
satte upp en privat bilkonkurrent titl
Morris Motors, just som dessa hade kopt
upp andra bilintressen. Fér att undvika
missfrstind och for att forsdkra sig om
att Morris Motors inte skulle géra ngra
farluster av en sddan affir, silde Lord
Nuffiled omedelbart Riley Motors till
Morris Motors for den nominella
summan av £100.

Morris Motors gjorde i sjilva verket inte
ens en kortsiktig forlust eftersom Riley
Motors, efier en reorganisation och om-
strukturering av finanserna, kunde visa
en liten vinst redan forsta dret under de
nya Agarna. Nir Riley blev ett dotterbolag
till Morris Motors, fick Victor Riley ta
dver som vd for sitt gamla féretag, och
1939 kom han &ven in i styrelsen for
moderbolaget.

Red. dversatte

}. Coventry 1996
i Fran viinster:

1931 Nire
Special

1933 Kestrel

1929 Nine
- Tourer

1933 Kestrel
6/12
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Bilen dgdes fére 1951 av en stockholm-
are, om vilken jag inte vet mer 4n att han
lystrade till namnet Pettersson. Om
sagde Pettersson var firste dgaren &ir
obekant.

Vid Petterssons ddd 1951 dvertogs bilen
av sonen Allan Pettersson, kdpman i
Skdvde. Nar Allan Pettersson 1 sin tur
gick hidan 1959 fick hans syster och
hennes man hand om bilen, som regi-
strerades av svigern, ingenjér Ame
Baith i Linkdping,

Den forste juni 1961 dvergick bilen till
ingenj6r Nils Erik Svenssons figo, dven
han boende i Linkdping, varefter den
redan den 19 juli samma &r registrerades
pa firman Begagnade Bilar AB i Linkop-
ing. Samma dag anmildes bilen som
skrotad.

Sjilv kopte jag bilen 1987 av blomster-
handlaren Carl-Axel Johansson i1 Skiin-
ninge. Han hade forvirvat bilen cirka tio
ar tidigare av niigon vars namn han hade
glomt, Efter tvA viindor med en Volks-
wagen-pickup var Rileyn tillbaks i
Skovde igen efter jugodtta 1inga ar.

Min fru mindes den ovan nimnde
dgaren Allan Pettersson, som horde till
hennes forildras umgingeskrets. Hon
pastod sig till och med ha dkt i bilen vid
nagra tillfillen i sin barndom:. Denna
uppgift fir nog tas med en nypa salt,
endr min hustru endast med svarighet
kan skilja en Riley frin en A-Ford,

Kontakt med Allan Petterssons dotter,
som foll i grat vid hagkomsten av den
kira Rileyn. Nir hon lugnat ner sig,
plockade hon fram och gav mig ett par
foton pi bilen. Fotona stoppades i
skjortfickan och hamnade sedan till-
sammans med sagda skjorta 1 tvatt-
maskinen. Joda, det gar fortfarande att
se vad de férestiller.

Carl-Axel Jehansson hade frin bdrjan
fér avsikt att renovera bilen. Han
bérjade med att demontera den i sina
bestdndsdelar. Tyvirr sagade han i sin
demonteringsiver av karossen ungefir
jams med B-stolpen, vilket sannolikt
kommer att villa problem nir och om
den en ging ska sittas ihop igen.

Den fortriifflige Lage Bellstrom uppgav
hirom iret att han hade hart talas om en
Riley, som gjort tjinst som stationir
drivkilla till en vedkap nagonstans i
Ostergotland. Min Rileys ena bakskéirm
saknades, vilket méjligen kan tyda pi
att det var just den som drev vedkapen i
fraga. Lage B hade handelsevis en dver-

bliven bakskirm, vilken jag fick mottaga
som gava. (Tack!)

Vad har di hint sedan 19877 Inte si
mycket, miste jag erkinna. Ramen ir
blistrad och lackad och framvagnen
helrenoverad. En del inredningsdetaljer
har jag ocksd gjort iordning. Kyvlar-
maskeringen 4r restaurerad med hjilp av
kromlister frin Renault 5. Ena bak-
dérren har {Orsetts med delvis ny
askstomme.

Tyvirr har intresset sedan lange sviktat
en aning, till formin for mer latt-
skruvade objekt som Austin Mini och
M.G. Midget.

Egentligen 4r bilen ingenting annat in
en reservdelsbil, om 4n en ndstan
komplett sadan. Den har i alla fall inte
varit 1 trafik i mer 4n fijorton ar, vilket
inte kan anses alltfr avskrickande dven
om den eventuella vedkapsperioden
kanske satt sina spar. Den 4r i visentliga
delar timligen frisk, bortsett fran att
trakten kring bagageutrymmet dr nagot
rostangripet.

Jag har i alla fall avsikten att ta itu med
bilen pi allvar ndr jag uppnar pensions-
dldern, om ingen kommer med ett
ocmotstindligt anbud.

Lars Inge Knutsson

Vilken Riley-entusiast grips inte av
iver infor en sddan syn? Allt dr som
synes i bdsta ordning, mdjligen med
undantag for kabelhdrvan som kanske
maste skarvas pa ett par stdllen!
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Hur gar det? Jo tack, bra! Visserligen
sakta, men det avancerar. Maénga i
bekantskapskretsen tycker att det gir
viildigt sakta med renoveringen av min
RMA 1947. Dom har sett den 1 delar s3
lange, s4 linge.

I Munka-Ljungby utanfér Angelholm i
Skane pagar uppbyggandet av en bil som
fér manga ar sedan képtes som ett, langt
ifrdn korbart, renoveringsobjekt. Priset
var naturligtvis darefter. Om jag tidigt
hade givit upp hade inte si mycket
pengar gitt "forlorade”. Jag gav inte
upp, har heller inte for avsikt att ge upp.
Nu bérjar det ju bli roligt!!

Den forsta atgirden efter hemtransport-
en av bilen var att svetsa ihop en hjélp-
ram pa hjul. Pa den stilldes karossen ech

rullades in i ett hérn. Den ska tas fram
nér chassiet 4r firdigt.

Jag visste frdn borjan att det skulle bli
en helrenovering, men jag hade ingen
uppfattning om hur lang tid det skulle
ta med ett shdant arbete.

Det for mig intressanta 4r att jag akte
mycket 1 den hir bilen pa 60-talet. Den
dgdes dd av en skolkamrat, Anders
Bilter i Sollentuna. Bilen skuile han
renovera, men det kom si mycket annat
emellan - flickor och si. Bilen stilldes
in i en lada som det, den gangen, fanns
korvag till.

Vi har hela tiden hallit kontakt efter
skolan, Anders och jag. Efter 23 4r kom
vi att tala om bilen igen. Den stod
fortfarande kvar i samma lada. "Du far
ta hand om den. Jag far nog aldrig tid”,
sa Anders, "sa hamnar den itminstone
i bekantskapskretsen”. Vid transport
fran ladan fanns ingen kérvig lingre.
Eut fyrhjulsdrivet fordon méiste anviin-
das f6r att komma ut till farbar vig.

Allt demonterades frin ramen, som
visade sig ha en del rostskador. Av tva
karossfiisten fanns t. ex. endast fragment
kvar. Nya fisten tillverkades och svets-
ades fast pa ramen. Och dir platen var
tunn pi rambalkarna filldes ny plit in i
sidorna. Blistring skedde en varm som-
mardag med grundmilning omedelbart
darefter.

Vad ska man anvinda for farg undrar
man ndr man inte kan firgbranchen? Jag
gick till en billackeringsfirma pa orten
och gick dirifrAn med tvikompo-
nentsfiarg for sdvil grund- som firdig-
malning. Fér invindigt rostskydd av
rambalkarna hilldes tunnflytande rost-
skyddsmedel in i dessa. Ramen vindes
runt manga varv for att fordela vitskan,
som for dvrigt ligger kvar i balkarna -
nagon liter efler si.

Sa borjade det tidskravande arbetet med
isdrtagning, rengéring, granskning och
iordningstillandet av en detalj i taget.

Man passerar olika milstolpar under
renoveringsarbetet. En var nir ramen

Originaimotorblocket i Hékan Lundgrens 1l5:a fran 1947 hade frostsprickor lite hdr och var. Hélet pa bilden var
lagar med en paskruvad kopparpliat. Blocket har nu svetsats av en fackman. Hellre laga dn byta ut dr Hikan motto
Jor hela projektet.




Sida 8 RILEYBLADET

var blastrad. En annan nir chasstet stod var lagade med ditskruvade koppar- monteras pd ramen, ska startas fore
pé hjulen igen. Niir man passcrar sadana  platar. En mer permanent reparation drsskifiet. Hoppas det héller s att arbetet
punkter kinns det bra. Mitt chassi har  har nu gjorts genom att skadorna svets-  med karossen kan ta vid.
stéitt pa hjul en tid nu. ats igen.

Hakan Lundgren
Jag har haft som princip att anviinda s3 Kolvarna visade skérskador mot
mycket som méjligt av de befintlipa cylindrarna. Kolvarna byttes medan
delarna. Hellre renovera 4n att byta ut, cylindrarna, som var obetydligt slitna,
dven om det finns nytt att tillgd. Spin-  endast behévde honas. Felbre vewovers dw byta wt (
delbultarna i framvagnen var béade
krokiga och slitna. Bussningarna brot- Ram- och vevlager kunde behéllas utan
schades rena, bultarna riktades, ny byte. Glapp mot vevaxeln var minimalt.
metall lades pa lagerligena och slipades Mycket viktigt om, och nir, man har
till rétt diameter. motorblocket helt rent frdn andra delar,

ar att ta tillvar méjligheten att rensa
Jag vill fa en s3 tyst bil som jagbarakan.  oljekanalerna, sa att man far ett gott
Dirfér lade jag ner stor mdda pd att  oljeflode till de stillen déir ofja behovs.
justera kuggingreppet, kuggspelet och  Detta giller dven kanalerna i vevaxeln.
lagerspelet i bakviixeln si optimalt som
mjligt. En intressant iaktagelse dr att  Ventilfjidrarna hade alla lingder, utom
nigot rull- eller kullager ej behdvde de ritta. Motorn hade nog inte nigon
bytas i bakaxel, vixellada eller hjulnav. vidare bra effekt nir bilen stilldes in i

ladan. Ventiler och fjadrar byttes.
Motorblocket var tyvarr sprucket pa ett
par stillen p.g.a. brist pd glykol i Det ndrmar sig en ny milstolpe i arbetet
kylvattnet under nigon vinterperiod i ett med 37 S 13098, Jag har planerat att
tidigt skede av bilens historia. Skadorna  motorn, som just nu hiller pa att

Blocker till Hdkans motorn har efter omfatiande renovering nu monterais pd ramen. Fore drets slut dr det meningen att
molorn ska startas och varmkéras. Om allt gér som det ska, blir det dé dags att borja med karossen.
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Min son Per och jag hiller pa att total-
renovera en Riley Roadster frin 1950
som vi kgpte av Bosse Thorell i sep-
tember i fjor. Liget idag 4r féljande.

Ramen ir lagad, riktad, blistrad och ma-
lad. Den var ordentligt sned efter en
krock mot vinstra framdelen av bilen
nigon gang i det forflutna. Stora fram-
hjulslagret pd vinster sida var av sov-
jetiskt fabrikat {!) och mérkt USSR 307
samt nigra olasliga bokstiver.

Framhjulsupphéngningen har tagits isir
i alla sina bestidndsdelar, blistrats och
maélats. En ldnkarm (nedre, vinster
fram) har mést riktas. Ny vénster
spindelbult och styrlinksarm képte vi av
Hikan Lundgren i Munka Ljungby som
hade ndgra “6ver”. Nya bussningar
dveralit. Nya skruvar och muttrar.

S4 kom vi till bromscylindrarna, och nu
vill jag relatera en liten korrespondens,
som avsléjar vilka amatdrrenoverare vi
4r, men 4nda kanske kan vara av allmént
intresse. Brevet gick till John Kirby,
reservdelssekreteraren i The Riley RM
Club i England:

Dear John,

Jag sitter hiir med mina fyra framhjuls-
cvlindrar. Innan jag bestiller bromsdelar
till (frimre) hjulen, som har 11 tums
trummor, méste jag stélla ett par frigor.

Av cylindrarna ar en mirkt 303460 med
kolv, gummipackning och bred fjider i
separata delar och en &r mirkt 303460
med kolv med integrerad packning och
smal fjider. En ir mirkt 303450 med
kolv med integrerad packning och smal
fiider, och en 4r fullstindigt korroderad
cylinder méirkt H3208 LH med fastiirgad
kolv. Det jag vill veta ar:

1. Hur ser man skillnad mellan vinster
och hégercylindrar? Den oanvindbara
bromscylindern mirkt LH, betyder det
left hand?

2. Vad ar inkluderat i “wheel cylinder
kit” SP 20067

3. Vad menas nir det stir i reserv-
delslistan "sufficient seals for one axle™?

Dagen dr den 21 september 1996. Affiren bekrdfias med etf handslag. T.v. Bo
Thorell. T.h. de nya 50-50 dgarna Per och Anders Lindner. Roadsternt och alla dess
lésa delar dr lastade vid pappersbruket utanfor Norrkoping. En jéitteplanka i asktra
kom med pd képet liksom fardigrenoverad motor, omklddda stolar (det fanns ingen
soffa) och helrenoverade instrument och instrumentpaneler.

4. Hur specificerar man olika typer av
kolvar till bromscylindrarna?

5. Vad ingdr 1 reservdel 390360
WHEEL CYI. FRONT LH - RMB 11™?
Endast cylinder, eller cylinder med
kolv, packning och fjider?

Svaret frin John Kirby lyder:

Dear Anders,

Att referera till de ingjutna numren pa
bromscylindrarna dr férvirrande. De har
ingen egentlig koppling till reservdels-
numret. Manga cylindrar kan tillverkas
frin samma gjutform. Det enda viktiga
ar cylinderdiametern. Bade 390360 och
390338 passar i varandras bromsskéld
men den ena har cylinderdiameter 1
1/8” och den andre 1” och man fér inte
blanda storlekar. Alla fabriksmonterade
cylindrar har "cap seals” medan ménga
av de senare utbytescylindrarna hade en
packningsring som satt i en skara i
kolven.

1. Bromsarna har dubbla broms-
cylindrar och dubbla brombackar, Bada
backarnas fria findar ir riktade i rota-
tionsriktningen. Bada cylindrarna pa ett
hjul dr identiska, men spegelvinda jmf
med men de pa andra hjulet.

2. En "wheel cylinder kit” SP 2006
innehéller 4 packningar och 4 damm-
skyddskapor.

3. En "axle kit” ar precis vad den siiger,
en axel har tvi hjul, men kan ha
antingen 2 eller 4 cylindrar beroende pa
modell. Men i bada fallen innehiller en
kit/sats tillriickligt med packningar och
dammskyddskipor for att renovera cylin-
drarna pa v hjul, antingen tvA framhjul
elier tva bakhjul,

4. Jag specificerar inte olika typer av
kolvar eftersom jag endast tillhanda-
haller delar till originalmonterade cylin-
drar. Det finns ett otal moderna cylinder-
konverteringar och jag kan inte hilla
koll pa alla varianter.

5. Framhjulscylinder nr 390 360 i reserv-
delslistan levereras komplett firdig att
montera p bilen. De enda delar som inte
kommer med ir bromsrorsmuttrar, luft-
ningsnipplar och muttrar till att skruva
fast cylinderhuset i bromsskdiden.

Hoppas att ovanstiende gor det hela
mindre férbryllande. Hilsningar, John.

I vrigt har kardanaxelréret och bakaxel-
bryggan blistrats och matats. Fjadringen
har tagits isir, bldstrats och malats. Nya
gummibussningar har inképts. Kardan-
knut och hjullager #r kollade, men bak-
axel, fjadring och bromstrummor ir
innu ¢j monterade,

84 langt kom vi det forsta aret av road-
ster renoveringen,
Red.
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ﬁJr andra Rileyblad }

R. Memoranda July/August 97

Artikiar:

Front & Rear Suspension
Unleaded 1'% litre Head
Riiey Press Clippings

Till salu:

RMC 1949, £ 12.500
RMB 1952, £ 4.500
RME 1952, £ 3.500
RME 1932, £ 1.000
RME 1952, £ 1.500
RMA 1948, £4.000
RMA 1951, £ 4.850
RMA 1951, £5.850
RMD 1950, £ 22.500
Epps Drophead Prototype 1948,
£ 15.000

R. Memoranda September 97

Artiklar:

RM Front Suspension
Rear Spring Lubrication
Tyre Update

Unleaded Conversion

Till salu:
1932 Riley March Special 9HP,
£ 15.000

RMC 1950, £ 18.000
RME 1954, £8.750
RMC 1949, £ 21.000
Riley 2! Convertible 1953, £11.500
RMF 1953, £ 3.500
RMA 1946, £ 4.500
RME 1953, £ 2,500
RME 1954, £4.750
RMB 1950, £ 1.200
RME 1954, £ 2.000
RME 1954, £ 4.500
RMA 1948, £ 5.500

The Riley Record July/August 97

Artiklar:

Lucas - Vehicle Wiring Chart
4/72 Windscreen washer system

Is upper cylinder lubrication worth
while?

Tyre speed ratings

Till salu:

1932 Plus Ultra Tourer, offers
1933 Monaco Saloon, £ 7.500
RMA, £ 600

RMA 1951, £ 5.850

Riley One.Point-Five, £ 1.400
EIf Mk. 3, £ 800

EIf Mk. 2, £1.200

EIf 1966, £ 600

Elf 1963, offers

Riley 4/72, £ 800

En bild tagen vid 100 drsjubileet i Coventry 1996.

Frdn vanster:

En 1934 dars Lynx, British Racing Green med svarta skérmar. Agare Graham White.

En 1937 ars Sprite, Old English White. Agare Graham White.
En 1936 drs Sprite, svart. Agare Bob Meijer fran Holland.

1 TV-programmet Trafikmagasinet den
23 september fanns en sekvens kallad
Glennings Garage. Dir stod Christer
Glenning i sitt garage i Eskilstuna och
forklarade hur en bilbroms fungerar.
Bakom honom pa viiggen fanns en stor
Rileyskylt.

Red. undrar vad Glenning har for for-
hillande tilt Rileys och skickar honom
dirfor ett ex. av detta Rileyblad. Vi fir se
vad reaktionen blir.

En 1933 drs Lynx § Coventry 1996. Den
dr grd med grona skdrmar och dgs av
Jenny Gillies. En riktig liten goding!
Lynxen alltsd. Jenny har red. dnnu inte
haft ndjet att tréffa..
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