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ANNU EN

minnesbild frédn sommarens Rileyméte., I fdrgrunden ser vi Lars Gustafs-
sons gréna 4/68, s3vitt jag vet den enda rullande bilen av den model-
len i Sverige for ndrvarande,

1 bakgrunden syns Hugo Josefssons Two=Point-5ix, en dnnu mer sidllsynt
bil; sannolikt finns det inte fler #n 30-40 exemplar bevarade i hela
virlden. Det dr en modell som dr ordtivist bortglimd, eftersom den av
minga inte betraktats som en "rikitig" Riley, Faktum Hr att det &r den
enda sexoylindriga Riley som tillverkades efter Andra Virldskriget!
Hade inte Jaguar slippt ut sin Mk I, s& hade nog forsiédljningen gitt
bittre., Tillverkningen lades ned efter ung. 2,000 ex, & andra sidan
byggde Riley aldrig sexcylindriga bilar i stoxrt antal, Erik H.




Ovan: Hugo Josefsson fir instruktioner av Hikan Wikstrom vid starten av
1991 &rs Rileyrally hemma hos Rune Mdller i Kolbidek, Foto: P~B Elg

- Hugo och hans elegant renoverade 2,6 - en ytierst sillsynt modell ~ var
trogna och mycket uppskattade deltagare i vidra rallyn. Med virt djupa del-
tagande i sorgen gir widra tankar nu till hans hugtru Maj. B.H

HUGO JOSEFSSON = Till minne

Med var medlem Hugos hastiga bortging den 11 augusti 1991 férlorade
Orebroomridet en god kamrat och en sann vin av allt i veteranbilssam-
manhang .

Hugo var inte bara en aktiv medlem i vArt Svenska Rileyregister, utan
stdllde alltid upp som funktiondr for alla veteranbilsklubbaxr, som
anordnade olika aktiviteter, t.ex., Classic Motor Festival, i Orebro.

Vi tackar Huge fo6r vad han gett till oss "veteraner", Vi dr minga som
saknar och sérjer honom.

Hugo var fodd 11 januari 1919,

For alla veteranbilsintresserade vinner,

Bo Kvarnstrém, Orebro
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PERCY RILEY - BILINDUSTRIENS YNGSTE PIONJAR
Av David G, Styles, 1 Gversiitning av Anders Lindnmer

Del 3,

The Riley Engine Company grundades 1903 och Percy Riley etablerade sin fab-
rik omedelbart intill den medeltida Cook Street Gate, en av de gamla stads~
portarna i staden Coventry. Det blev hidr som motorernma till motorcykeln
Riley "Moto-Bi" och trehjulingen Riley Tricar tillverkaedes, och det var i
skenet av gasljus pd det lille kontoret som den #Hnmu mycket unge Percy (han
var endast 20 &r nir bolaget bildades) sd ofta arbetade till lingt in pa
ndtterna for att slutfora en konstrukticnsritning eller fundera Gver nigon
ny idé, Hans kvalitetsmedvetande var alltid det higsta mijliga ~ en egen-
skap som han inpréntade i den lilla grupp medarbetare han anstdllt,

Aven om man bortser frin ventilmekanismen var dessa tidiga encylindriga
Rileymotorer geniala, Cylinderblocken var nidmligen gjutna i ettt stycke vare
gig motorerna var luft~ eller wvattenkylda. Cylinderhuvudet var gjutet i ett
med cylindern. Ventilhuget hade tvi gingade lock (i ett var téndstiftet i-
skruvat) placerade ritt Sver sidventilerna, for att ldtt kunna komma 4t des-
sa och ventilsidtena f6r slipning. Det fanns tvd klara fordelar med de ginga-
de locken, For det férsta, forenklad tillverkningaproeess och dirmed minskad
kostnad, och for det andra billigare underhdll.

Idén med utbytesdelar dr inte ny. Percy Riley konstiruerade sina motorer pi
ett siddant sdtt att cylindern med lédtthet kunde bytas ut., Detta innebar att
vevhuset var en separat enhet d&r cylindexn trycktes in i toppen av vevhuset
och fixerades av en flins med fyra skruvar, En kopparpackning téitade de tvi
enheterna samman nir skruvarna drogs at.

Sdlunda var det enkelt att alternera mellan luft- och vattenkylning pd moto=-
rer med samma cylinderdiameter och slaglingd. Forresten visar de tekniska
l6sningarna p&d de vattenkylda motorerna tydligt hur vl Percy Riley forutsig
kylproblem kring ventilsitena, eftersom hans vattenkanaler ger generds kyl-
ning just kring dessa,

Grundkenstruktionen med cylindern som en komplett{ enhet h$ll man fast vid pi
alla Rileys motorer fram till 1913, nir den fyrcylindriga 3-liters motorn
med sidventiler introducerades - den s& kallade 17/30-modellen, Men Hven ef-
ter introduktionen av aviagbara topplock bibehtll man den ursprungliga ut-~
formningen av forbrinningskamrarna fram till introdukitionen &r 1926 av den
bertmda Riley Nine-motorn,

N&r Percy Riley var helt n&jd med motorkonstruktionen, inriktade han sig p3
problemet att Overfira kraften fran motorn till hjulen med mingta méjliga
energiférlust, Han var vil fsrtrogen med de problem han skulle komma att
stdllas infér, eftersom han faktigkt sjidlv hade forfirdigat samtliga delar
£ill sin ursprungliga il fri&n 1898, Bland sina jémlikar var "PR" kind f&r
sin stora skicklighet i "gear-cutting", dvs. att =zkira till kuggdrev., Han
var en migtare 1 att svarva redan fére 15 &r fyllda, och denna skicklighet
utayttjade han nu fdr att ldsa problemen med att forbitira vixelliddans
driftgikerhet.

Percys lbsning p& problemen 1lig firdig i september 1904 (han var di 21 &r
gammal) i form av en vixelliddae med tre vixlar framit och en back. Den hade
vigsa likheter med drivmekanismen pd en svarvmaskin, men var faktigkt vdrle-
dens forsta vixelldda med kugghjul i stdndigt ingrepp (constant-mesh) pa
samtliga vidxlar inklusive backen. Kugghjulen {dr de olika vixlarna koppla-
des till den utgldende drivaxeln genom en serie medbringare, en f&r varje
véxel., Av dessa fyra medbringare var tvd placerade pd den ingiende axeln
och kopplade férsta vixeln och backen, en pd en hjélpaxel f8r 2:ans vixel

(forts. sid 8)
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/Percy Riley ... (forts.)/

och en péd utgdende axeln for hdgsta vixeln (1:1). Detta arrangemang méjlig-
gjorde en relativt enkel vidxlingsmekanism som byggde pd en itvirgiende axel
tverst i vidxellidan. Denna axel hade kammer som flyttade gafflarna till med~
bringarna som medgav mjukast mSjliga vixlingar. Denna konstruktionsidé re-
gulterade i patent nr., 20860 fran 1904 (jfr,. ill., pi féreg. sidor).

Percy Riley hade nu silunda uppfunnit den mekanigkt styrda insugningsventilen
och den forsta vixell&dan diér dreven 1lig i stindigt ingrepp. Hans energi och
snille riktades nu mot bilens hjul., Percy Riley bhade aldrig gillat den s.k,
Stepney~-filgen, didr det vid ett dickbyte dbara gick ati byta fdlg, inte hela
hjulet, som man gbr idag, och besltt sig for att gbra nigot A4t saken. Hans
mélsdttning var att kunna erbjuda en bil med avtagbara hjul for att komma
ifrén de kridngliga filgbytena, Och han lyckedes eceees »

~ Lig om hur i nista nummer av Hileybladet med den rafflande fortsidtiningen
av Rileyfidl jetongen!

(Bildanskaffning till denna artikel genom Erik Berglund; red. anm,)

- — - -— — - - - - -

Nedan: Tor Bang-Steinsviks RMF fotograferad av Pér~36rje Elg under den gingna
sommarens Rileyrally, hir i utkanten av Vigterds,

SOMMERBREV FRA BL 64000

Som nordmenn flest har vi denne sommeren holdt oss i hjemlige trakter. Hgyde~
punktene i vir "engelske syke" var Arsmgtet i Visterds 15-16 juni og "Albion
treffet" pd Biri ved Mjgsa 3-4 august. (forts. sid 9)



/Sommerbrev ... (forts.)/

Beagket i Visterfs ble som ventei en opplevelse som er med & holde Rileyin-
tereasen oppe og som fAr oss alle til & forstd at Rileyfolket er et trivelig
folk uwten landegrenser. Vi husker spesielt lunchen hos Rune Miller og hans
biler, perfeksjonisten Bertil Lindblad, Tids slott, garasjebespket hos Bob
Lockley og avslutningen pid sgndag hjemme hos Roland Pfindtner med familie og
"Merlin", Detaljene er sikkert berettet annet sted,

P4 slike langturer fir vi testet bilene og for hvert &r blir de mere kjgr-
bare ettersom vi fir justert og rettet opp svakhetene, RMF-en har fdtt nytt
lager pid hgyre forhjul og vi har justert forgasserne. Som tidligere beskre~
vet blir Lincocken svaert varm i kupéen og med luker og vinduer dpne i 6 ti-
mers kjgring var det naermest ikke til & unngd at Tor Ole pddro seg greverk
p&d tilbaketuren. En dpen bil er sannsynligvis bedre slik.

“Albion" er en klubb for britiske biler i Norge., Klubben har eksistert i

mange &r, men akitiviteten har vaert varierende. Den har dog en trofast med-
lemsmasse pid ca. 120 betalende, De siste drene har det vaert arrangert treff
P4 Biri i forbindelse med Mjgsmarkedet som er et generelt bilireff og marked
fgrate lgrdag i august. Albion har egen samling lgrdag og s¢gndag. P4 Biri vel-
ger publikum ut sin favoritt blandt et hundretalls biler og blandt disse stem=
meme plukker Albion ut beste britiske. Denne gang ble det Humbexr Pullman 1954,
tidligere eiet av Kong Heakon, Albions medlemmer mgtte med 24 biler, Ford,
Humber, Morris, Riley, Rover og Wolseley har egne grupper med oppmenn, Under-
tegnede er oppman for Riley. Wolseley-gruppen er mest aktiv mens Riley i ar
kun stilte med 2 biler som dere nd kjenner godt, en 1934 Lincock 6/12 og en
1953 RMF.

Vi vet om ca. 20 Riley i Norge hvorav halvparten er registrert. Av disse er
det 5 fgrkrigs; en 1932 Nine Tourer, en 1933 Nine Spec., en 1934 6/12 Lincock,
en 1935 Nine Lynx og en 1937 12/4 Kestrel., Alle disse er registrert,

Praktene rundt Mjgsa er vakre, vaeret var som bestilt, alle fikk premier, nye
medlemmer ble vervet og klubben lever videre.
Beste hilsen

T. Bang-Steinsvik

"PUMREGLER"™ FOR RILEYRENCVERAREN

Por att framglngsrikt kunna meka med en forkrigs— eller R.M., Riley méste du
ha tillgdng till fasta nycklar och hylsor med BSF~dimensioner {"vanliga"
tum-verktyg - UNF - duger inte). Skiftnycklar bdr man stka undvika eftersom
de s& sminingom f6rstdr muttrar ooch bultskallar; dessutom tar de plats i
trdnga utrymmen,

Bultens dimension mits Over halsen eller sjilva gingan, t.ex., med ett tum-
graderat skjutmidtt. Far du di t.ex. mdttet 5/16" skall du dock anvinda ett
verktyg med beteckningen 1/4" W (Whitworth) eller med dubbelbeteckningen
1/4™ W - 5/16% BSF. Anledningen till detta egendomliga faktum dr att Whit-
worth-bultar en géng i tiden hade skallar som var "ett nummer gtdrre.
Ibland kan det std BSW (British Standard Whitworth) i stdllet {or enbart W
vad nyckeln, BSF betyder "British Standard Fine",

Jag rekommenderar dig att ersdtta de millimeter~ och UNF-tum~dimensioner
som inte hdr hemma pd din bil med BSF-dimensioner (hil i jérnprofiler m.m,

(forts. sid 10)




/"Tumregler” ... (forts.)/

ar gjorda for sddsna bultar, for att inte taia om alla detaljer p& och i
MotOYn .e.)e. Sjélv har jag hittills bara hittat UNF~gingor pd Butlerlam-
porna ("), men jag har 3 andra sidan inte understkt alla skruvar ooh mutt-
rar pd mina tvd bilarx,

Det blix faktiskt betydligt enklare att meka med bilen om man hbara behdver
ha en sorts nycklar i verktygslddan, Att ha losa hylsor, ringnycklar, u-
nycklar och kangke &dven blocknycklar i s&vidl BSF~, UNF- som millimeterdi-
mensioner i verktygslddan gtr att du sannolikt inte kan lyfta den, in mindre
fi in den i bagageuirymmet utan ryggskott ... « 8J4lv har jag byttt ut nistan
2lla felaktiga dimensioner som jag hittat pid mina 23 l-vagnar, Sirgkilt van-
ligt verkar det vara att de frimre kofingarnas och domkraftsfistenas monte-
ring 1 chassiet rdkat ut for fullstindig dimensionsanarki,

I Sverige dr det idag svirt att kSpa bult och mutter med BSF-dimensioner,
Sjdlv har jeg -~ inspirerad av Peter Kock i Malm® - kopt vad jag behdvt frin
England, Det finns flera olike firmor som sdljer bult, mutter, brickor (!),
verktyg m.m. i BSP~tum, Hédr ar nigra adressexr:

Bernard F, Wade Ltd., Unit L3, Meltham Mills Industxial
Estate, HUDDERSFIELD HD7 3DS, England.

Tel. 0484 - 85 15 85, Fax 0484 - 85 23 99 - bult & mutter
Namrick Ltd,, The ¥Nut & Bolt Store, 124 Portland Road,

HOVE, Sussex BN3 5QL, England. - bult & mutter
Pel, 0273 -~ 77 98 64, Fax 0273 -~ 72 67 08 + verktyg

T, F, Xeller & Sons Ltd,, 24 Cattle Market Street,
NOEWICH NR1 3DY, England.
Tel, 0603 -~ 62 46 81 - verktyg

P4 senare &r har jag skaffat en hel del fasta nycklar och hylsor, men linge
klarade jag mig alldeles utmirkt med endast tre st. ringnycklaxr (med fyra
dimensioner) fdr alla slags arbeten pd bilen, )

Erik Hamberg

— —-— - - - — - — - prey

KLUBBENS ARSMUTE htlls vid Tidt slott sbder om Visterds den 15 juni; nirva-
rande var 16 medlemmar, Styrelseledamiterna Rune M@ller och Nils Johan Nilg-—
son omvaldes foér tvd dr, medan Roland Haraldsson blott kunde st8lla upp fbr
ytterligare ett dr, Torsten Grinvall ersatte Rejnert Jansaon som styrelse-
suppleant f&r en period av tvd &r, - Valberedningen fir alltsd borja leta
efter en ny kassdr!

Betriffande ekonomin kan nimnas att intikterna for 1990 uppgick till 11.341:63
medan utgifterna f6r samma period blev 5.636:22, siledes ett Sverskott pid
5.705:41, Nyanskaffningen av reservdelar till klubbensg lager var dock blyg-
sam, samtidigt som fdrsiljningen mingkade mirkbart i forhidllande till fére—
giende Ar. Arsavgiften for 1992 faststdlldes $ill ofdrindrade 75:~-.

Arets "Long Distance Award" tilldelades Anders Lindnexr, som hade kort frin
Helsingborg {totalt blev det ung. 150 mil fram oeh Ater). Vidare meddelades
att en ny matrikel var i antdgande.

Erik Hamberg

I kommande Rileyblad f&r vi ldsa om MHRF:s Arsméte, montering av batteri-
franskiljare m.m, NiZr skrev du ett bidrag till Rileybladei senast? Det be-
héver inte vara léngt. Alla har nigot att beridtta om! Red
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