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Bilden ovan visar ndgra av klubbens medlemmar vid en kentroll under rale
lvt, frén vinster Honald Fiidntner, Kils Johan Nilsscn, Hikan Wikstirdm
veh Per Lindseon. Bakom herrarnz skymtar hiakans Lynx. Mer om rallyt stér
att l&dsa om du vinder blad.
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MED RILEY LYNX PILL VIMMERBY

D4 mina k@ldstela fingrar nu har mjuknat tillrdckligt for att h&lla i en
penna, ber jag att fi redogdra f8r vira &den och dventyr under rallyt
och arsmbtet den 16 juni 1990.

D4 rallyt skulle starta ldrdag kl. 10,00 berdknade vi behiva starta k1.
05.00 I8r att kunna avverka de 30 milen frian Vidsteris till Vimmerby,

samt &ven hinna med en lédngre rast. Alltsi; uvy i svinottan!

Kl. 04,30 horde jag det vilkinda tjutet frén en Wilson preselect-l8da och
utanfdr huset stod Hikan Wikstritm med sin Lynx. Efter en snabb frukost
ocn utfodring av diverse husdjur, packades natsickskorgen ceh tandborsten
i bilen och fdrden s®derut vidtog.

Vdgarna var dnnu vita efter nattens regn, tien nu var det uprehdll och so-=
len tittade till och med fram dd och di. fed skotska vlletrdjor, engelska
vaxjackor och svenska lingkalsonger hdlls wvirmen p& en godtagbar nivi,
Vigarna var tomma, motorn spann vdllustigt och farten hdlls vid 55~60 mph,
Underbart!

Efter cirka 13 mils kdrning hirdes eti skrammel under bilen., En snabb hu-
vudvridning gjordes fir att se om vi tappat négot, men inget syntes, Vi
stannade och lyfte pd motorhuven. Didr konstaterades snabbt att 2 av 3 bul-
ter mellan grenrdr och avgasrdr hade lossnat och ramlat av, Ndja, ingen
xatastrof, Tyvirr si passade inga av Hikans medhavda bultar, men vi wvar

Ju nistan framme i NorrkSping. (Klapprade det inte lite vil mycket frin
ventilerna ocks&?)

Val i Norrkdping svingde vi in pd nérmaste bensinmack (BP) for att infsr-
skaffa bultar. Ddr fanns dock bara godis, chips och dyl. p& hyllorna. Som
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/Med Riley LynX ... (forts.)/

tur var fanns det en (K-mack av den mer vilsorterade sorten bredwvid, och
o8 hyllan fér bultar med Whitworth-ging hittade vi ivd originalbultar som
snart sattes pd plats.

Stdexr om Norrkdping togs en rast och ost~ & korvmackor, #gg, kaffe och
kakor inmundigades.

Firden drog vidare med uppehidllisvider, men med hotfulla moln ruvande dver
viara huvuden. Moitorn spann fértrdstansfulli, men kanske inte lika tyst

langre,

Rallyt samordnades med Veteranfordonsklubben i Tjust och prick kl, 10,00
rellade vi in pd& startplatsen, dir bensiriZckning occh en kxort dverblick
gver startfiltet vidtog, innan det blev vir tur att starta.

Men wvar nigonstans var alla Riley-bilarna? Dock gyntes Bjitrn Elomsirands,
Torgten Gronvalls och Bo Kvarnsirtms fina R,M.-bilar, och sist men inte

”

minst, Erik Hambergs vackra och imponerande dropnead coupé. Men var var
alla andra? Snart nog kunde vi konstatera att iyvirr endast 5 (fem) Riley~
vagnar hnade mott upp. 411% gsom allii fanns cirka 40 fordon i starifiliet.
Uvriga medlemmar pd plats var Nile Joran Hilsson i sillskar med Brik Hame
bterg oeh Per Lindson i sin Hover 2000 TC,

Hu kunde vi inte blunda med Sronen léngre. Det imackade rejglt i1 motorn,
Hékan misstinkte alldeles fdr stora ventilspel, men eveniuella Ztgirder
fick vidnta ©ill kvEllen,

Startskottet gick coch redan vid fdrsta konirellen gavs en utsliagsfriga.
Vad dr temperaturen? Hir och nu. P4 ftiondelen. Min blygsamhet forbjuder
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/Med Riley Lynx ... {forts.)/

mig att sdga att gi efter Overliggningar %om fram till att tempegaturen
borde vara + 17,4 C. Ridtt svar var + 17,3 C! -~ Alltsi endast 0,1°C fel}
Med den goda starten vicktes tavlingsivernm.

Vid ni#sta kontroll gdllde det att bestiémma hijden p& den egna kylaren
genom att en h3jdhoppsribba (placerad cirka 30 meter bort) hijdes regpek-
tive sénktes pd firarens order, Sedan gillde det att kdra fram till rib-
ban och f& s& lite luft som mdjligt mellan den och kylaren., VArt resultats
cirka 1 mm och max., antal poidng! Segervitiringen forlorades dock d& det
blev en O-podngare vid kontrollen dirpi.

Vid en hembygdsgédrd k&éptes "lunchkorg" fér 50:-, som forstirktes med kakoxr
och kaffeskvidtten som fanns kvar i thermosen. Ett Bsregn drev oss in i ett
museum didr man visade med vilka primitiva redskap man férr bearbetade Smi-
lands steniga tegar,

Av dessa teger och annat fick man se nir rallyt, nu med uppehdllsvider,
fortsatte mot de avslutande kontrollerna och milgdng i Vimmerby. Denna
vackra rallystrickning gav oss ett fint smakprov pi det idylliska smi-
lédndska landskapet., Nu bdrjade det viktigaste, Prisutdelningen!

I inhyrd lokal belamrades ett bord med priser, alltifrén potatis till
tvittsvanpar, Hikan och jag slets mellan hopp och fortvivian, innan det
i1l slut meddelades att vi kom pd tredje plats och HZvenledes var bisgta
Rileyekipage. Hikan tog fdr sig av presenterna och kom tillbaka med fame
nen full av spaklyft och en jittepraktisk dammsugare /kompressor f&r upp-
blidsning av badbollar och dammsugning av Rileygolv t.ex. Bara att ansluta
till cigaretftidndaruttaget!

efter prisutdelningen formerades Riley-bilarna for kortégekdrning till Fre-
densborgs Herrgdrd, dir Zrsmite skulle hillas.

Erik Hamberg ledde sedvanligt mdtet med siker hand och efter herrgdrdssupd
tog vi som skulle bo pd vandrarhem, Torsten Grinvall med fru samt Hakan _
och underiecknad, avsked av de Svriga, Tiden var knapp f8r att i tid hinna
checka in pd vandrarhemmet och kolsvarta meln tornade upp sig pd himlen,
Och mycket riktigt. Snart vrikte regnet ned. Bida bilarna hade dessutom
nistan tomma bensintankar och cirka 100 meter fére vandrarhemmet fick
Torsten lov att hala fram reservdunken.

Vandrarhemmet var mycket treviigt, men Mikan och jag tog oss inte tid att
g0ra oss hemmastadda, utan for in till Vimmerby for att leta upp en gir-
det~gjédlv-hall, Som vanligt var det 0¥ som kunde erbjuda en smdrjhall., CK
iycks vara de enda bensinstationerna som tar ndgot ansvar for oss bilister
och inte enbart rsducerats till livsmedelsbutiker med vidhingande bengin-
férsilining.

vdl inne i hallen lyftes ventilkdporna och klappret visade sig hirrdra
frén en insugningsventil, vars ldsskruv fdr ventilspelisjusteringen hade
sléppt. Lisskruven visade sig vara felaktig {(formodligen en millimeter—
skruv scm hade tvingats in och vars gingor di hade blivig férstorda) och
en provisorisk lagning med en nigo% mindre och lédngre skruv med bricka
och mutter fick duga. Detta visade sig ndlla hela vigen hem. MNotorn spann
nv hux rart sem allra helst.

¥4al tillbaka pad vandrarhemmet tegs en macka och en 31, néjda med dagens
id. Stmnen blev god och hemresan odramatisk s nir som pd att det av det
myckna regnandet hade bildats en stor vattenpsl i1 en svacka i vigen strax

soder om Norrkdping, Pblen uppticktes inte i tid, och i god fart rinde vi
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Ovan: Fyra av fem deltagande Riley 1 Vimwerby och deras Zgare, frin
vinster Hikan Wikstr®m, Bo Kvarnstrdm, Torsten Gronvall och Erik Ham-
berg. Bjorn Blomstrands bil saknas pd bilden.

/Med Riley Lynx ... (forts.)/

rakt igenom vatinet. Det formligen forsade in fran alla mijliga och ondj~

liga hdl i bilen och vi blev dybltta frin den Hdlaste kroppsdelen och ned

till fétterna. Tyvirr s& ingick ju varken v&tdrikt eller cyklopdga i stan-
dardutrusiningen eller som "“option" till Lynxen. Som tur var torkazde fart-
vinden oss ganska snabbt, men en smula kdldstel blev man,

VAl hemma kunde vi se tillbaka pd en lyckad helg med blandat vidder och
nidstan 500 miles pd mitaren.

Eit varmt tack fiér vi rikta till arrangdrerna fér ettt vil genomfdrt rally,
och till dig kdre medlem vill jag Onska viEl m8tt nista &r, di ryktena si-
ger att triéffen blir i Visterdstrakten. Vi hoppag 43 att f4 se fler Riley~-
bilzr EZn denna ging.

Vinliga hiélsningar, Ronalid Pfiandtner

ViD ARSMUTET skedde cmval av ordfdrende irik Hambherg och nyval av Holger
Wilsson som siyrelseledamot {tidigare suppleant). Avgdende siyrelseleda-—
moten Ingvar Fersson valdes till styrelsesuppleant, Revisorena (Bengt Bor-
neving och Anders Muhr) omvaldes, likasad valberedningen {(Bo Kvarnstrsm och
Hikan Wikstrom). Alla val giller tvi &r. irsavgiften £or 1991 faststilldes
till 753~. Reservdelsfirstrjning till prewar-modellerna utreds av Ronzld
Ffindiner och Hdkan Wikstrom. Long Distance Award fick Torsten Gronvall.




RILEY LINCOCK

Nar lidenskapen gdr i blodet utvikler ting seg og etter som vir RMF,
BL 64000 ble en del av familielivet vokste ogsd Unsket om en firkrigs
Riley frem, 23 januar 1988 ble vi efter lang tids stkning eiere av en
Lincock 6/12 ~ 1934,

"Lincock" er en "Two~Seater Fixed Head Coupe"., I en oversikt av Davia

G. Styles fra 1983 er det registrert ialt 47 "Lincock"-modeller, hvorav

5 er seks=-sylindrede. Vir var ikke kommet med i dette registret. Model-
len ble produsert i 1933 og 1934. 1933 hadde ramme av T-profil, mens
"box"=-profilen, hvor to U-profiler ble sveiset punktvis sammen, kom i
1934, "Centre-lock" hjulene ble innfgrt i 1934 og likesd preselecia
gearet, Karrosseriet hadde i 1933 rette linjer i tak, underkant av side-
vinduene og i avslutningen av stigbrettet mot bakskjermen, mens 1934 fikk
mere buede og runde linjer., Sekssylinder-modellen er & inch lengre i pan-
seret enn 9 hp utgaven,

Var bil ble registrert fdrste gang i februar 1934. Dlen har alle kjenne-
tegn fra 1934 med unntak av rammen som er en dpen U-profil, noe vi ser
som fordelaktig med tanke pd vekt og rust, Hjulavstanden p& denne "Short
Six 44T" er 9 ft. 2,5/16 in, (2,8 m.),

Til & vaere en liten toseter er bilen forholdvisg tung, 22 cwt. (1.118 kg).
Motorkrafien i standard utfgrelse med én forgasser er 45 BHP, Den skal
gjgre 70 MPH, Vi har ikke f4tt den dit enda, men 60 MPH gjdr den dog uten
besvaer.

Den fgflger dagens trafikk godt og kabelbremsene er jevne og kraftige, Det
er viktig 4 vaere oppmerksom pi at hovedtyngden av bremsekraften kommer
pd bakhjulene. Bakbremsene liser seg lett, slik at bilen kan f3 sleng ved
kraftig oppbremsing. Den tar "vaskebrett" og ujevnheter i veibanen fint,
men fir den stgrre humper, som f.eks. jernbanecvergang eller fartsdemper,
spretter bakvarten ubehagelig.

Denne bilen er utstyrt med en Armstrong Siddeley preselecta gearkasse, noe
som er bemerkelsesverdig i og med at Riley i 1934 benytiet ENV og senere
gikk over til Armstrong Siddeley, Disse to er ikke ombyttbare og motoren
er original. Derfor er ogsi gearboksen original,

Til Riley & vaere er plassen god selv for en med lange ben. Man kan ogsid
betjene alle pedaler uten & mdtte ikle seg de trangeste skoene. Styringen
er noe tung efter moderne mil og krever begge hendene pé rattet, men lange
kjgreturer gir fint uten hvilepause.

Motoren gir mye varme inn i cupéen, men luftemulighetene er godt gJennom~
tenkt. Bilen hax skyvetak, frontruten kan dpnes og i tillegg er det fire
lufteluker,

Lincock ble produsert i Riley's glansperiode, Den var en av de MaNnge vaw
rianter som ble laget uten saerlig tanke pd& den gode #gkonomi, Bilen var

dyr i forhold $il hva kundene ellers kunne f&, Lineock 6/12 med standard
motor, men med preselecta gear kostet i 1934 Gap 3752,

Til sammeniigning kostet en Austin Light Twelve Tourer GBX 172:-, Morris
Ten Six Two Seater Special Coupé kostet GBE 215:~ og en AC Ace 16/65 Drop-~
head Coupé kostet GBF 435:-, P3 vundet det samme som en Lincoek 6/12 Spe~
cial Series med preselectaboks.

Det er ikke usannsynlig a2t Riley~folkene har hatt stor frihet til 4 desig-~
ne en bil efter sitt eget hode og i salgskatalogen fra 1933 stir det:
"Built on exceedingly attractive lines, an intimate car for two, speedy
and luxuriously roomy", et mnnet sted: "there are many motorists to whom
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/Riley Lincock ... (forts.)}/

high performance without the sacrifice of comfort is the first esgentialh,

Navnet "Lincock" skulle en tro var fra en fugl pd samme mite som "Grebe"
og "Gamecock", men den eneste forbindelse i det engelske spridk er til fly-
typen "Blackburne Lincock" fra 1928, Temaet er bergrt i en artikkel av
Chr, Cliff i "Riley Register No. 93 March 1979". Han mener at Cecil Riley
som var pilot i Royal Flying Corps under fgrste verdenskrig er opphovse—
mannen til navnet. Glogter Grebe 1923 og Gloster Gamecock 1926 var som
dere vet ogsd flytyper.

David G. Styles skriver i en artikkel i "Riley Register No, 112 December
1983" at linjene fra "Lincock"~modellen ble viderefprt i "The Close-
Coupled Touring Salcon" fra 1937 og at R.M.~modellen har likhetstrekk
med denne igjen., Men forbindelgen mellom "Lincock" og R.Me er ikke lett
4 se n2r man stiller bilene ved siden av hverandre. Det kan ogsi sies at
"Lincoeck" og dens like var de fgrste forigperne til den n& s& vanlige

karrosseritypen, GT-coupé.
Tor Bang-Steinsvik

Grebe = dopping
Gamecock = brushane

1934 Riley 9 Lincock Fixed Head Coupe. (DG Styles)

NYA ADRESSER CCH TELEFONNUMMER:

20 Ingvar Persson: Drottninggatan 7 A, 432 40 VARBERG 03406 - 777 32
91 Eddie Lidholm: 019 - 44 52 0%

103 | Eékan Wikstrbém: 021 ~ 35 17 60 (fel i metrikein)

109 Ingemar Hammare: Hsbg 1 B, 795 00 BATTVIK 0248 - 131 82 611 8O
112 Bjérn Dalstrom: Finngidrdet, ¥l., 1623, 790 15 SUNDBORN 023 - 611 79
114 isa Nordberg: Lilldgatan 12 A, 961 31 BODEN (921 - 108 88

122 Cerl Eric Haljebo: Vasagatan 12, 1 tr., 544 00 HJO (ofdréndr. tel.)
131 Johan Bjdrkse: Svibo 1861, 380 65 DEGERHAME {tel, 77)

133 Ake Larsson: Styrmansgatan 13, 731 41 KUPING 0221 — 204 26

144 Curt Bergstrém: 811 62 SANDVIKEN (nytt postnummer)
147 Stig H¥ll: 59% 32 MJCLBY
159 Lars Wellander: Hallongatan 13, 233 00 SVEDALA 04C - 40 50 09

182 Brage Dankel: Morbgatan 11 &, 931 39 SKELLEFTEA 0910 - 185 85




I somras Overgick Carl Brik Kristoferssons 2% 1 saloon i Jonas Reiners
4go. I samband med att jag tittade pd bilen togs dessa bilder. / E.H,




