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MED DET HAR NUMRET

av medlemsbladet kan vi fira ett litet jubileum, Dels &r det precis fem
&r sedan det fdrsta medlemsbladet kom ut i oktober 1978 och samtidigt

dr detta det tjugonde numret sedan dess. For ati celebrera jubiléet har
Rileybladet denna ging gjorts extra fylligt cch férsetis med lite Fler
bilder &n vanligt. Jag vill samtidigt passa pi att tacka alla som bidra-
git med artiklar och bilder, den hidr gingen Rune Moller och Magnus M&l-
stad, Bilden ovan visar Rune Mdller med sin co-driver Eivor Holmberg i
Riley Sprite 1936 vid fdrsta kontrollen i Autonlstorlska rallyt (Sisjén),

chf AL,




Sommarens frimsta automobilhistoriska upplevelse var utan tvekan det
FIVA=rally - Autohistoriska Rallyt -~ som gick mellan G#teborg och Stocke
holm i juni m3nad., Ett magnifikt uppbdd av intressanta och ovanliga
bilar kunde under en veckas tid beskddas lings de svenska vigarna., Sir-
skilt gliadjande var att hela fyra Rileyvagnar deltog, dédribland Rune
Mtller med sin underbara Riley Sprite 1936. Férutom Rune deltog ytter=
ligare tvd klubbmedlemmar i rallyt. Per-Bdérje E1g medfdljde som passa=-
gerare 1 en T-Ford - hans fina rallyreportage kan f&r Svrigt avnjutas i
Motorhistoriskt Magasin nr, 4/1983 - och Per-Olov Petersson,. som deltog
i en charmig Pontiac landaulette 1929, totalvann hela rallyt. Grattis!}
Nu bérjar jag bli lite vil mingordig, s4 jag Sverlimnar genast ordet
till Rune: '

ATT AKA RALLY MED RILEY

Mitt livs lyckligaste beslut kunde jag fatta vdren 1980 nir jag konstate-
rade att min pojkdrdm sedan 30-talet skulle kunna realiseras utan katastro-—
fala ekonomigka uppoffringar. Naturligtvis gillde det en liten sportbil,
mlen nu en gammal en i stdllet for 30~talets idol som skulle vara ny. En
bekant tipsade om en kille utanf®r London som skulle ha ndgra Morgan, M.G.,
AC och liknande till salu, sd jag fdrsdg mig med pengar och stack &ver,

Vél framme blev jag presenterad f8r ett tiotal vagnar av det slag som inw
tresserade mig, men mest intressant var dock den bil som inte var %ill salu:
en Riley Sprite 1936, Efter mitet med denna var allt annat olntressant, si
jag &kte hem med ofdrrdttat drende och bestkte inte ens nigon av bilfirmor—
na i London,

Det gick 5 minader under grubblande och letande och kontakter med dgaren
(forts. sid 3)




/ALt dka vally ... {foris.)/

innan bilen blev $ill salu, sa pd histen xunde jag &ka Over med pengar,
24 kg verktys, tandborszsite och rakapparat fdr att himia hem "pirlan'.

Och hen kom jaz s& smdningom, men efter rsparationer, strapaiser och
upplevelser som vEL ricker $ill stoff f8r en hsl avhandling

P4 viren 1981 d& jag trodde att jag fatt Dilen i nédgorlunds skick skulle
den invigas och det 1 ett reiilt rally forstis - sd 3u5 valde att kira
ett T—dagarsrally mellan Paris och Antibes., Dei var 1ldit att dvertala

min frangktalende #ldre oroder som sedan gammalt Hr Frankrikefanatiker

att £5lja med som co-driver, och det bar iviEz nu med 50 kg verktyg och

fortfarande minimalt med personligt bagage. Fram till siart kcem vi och

i mdl kxom vi och hem kxom vi, men verktygen hade kommit till anvindning

mangs génger, vart enda ett, och vi hade inte mycket av jirntriden med

hem heller. Bilen var med andra ord lingt ifridn det skick som jag sjilv
oeh andra hade beddnt den till.

Hallyt i sig sjdlv blev en fantastisk upplsvelse och reden eftver firzia
dagen vore vi helt begeilsgirade av vad vi sett cch fE%T uppleva. Dessa
vackra smidvigar i ettt landskap réaot olikt cdet mellansvenska, serpentin-
vigarna 1 Alperma upp till Alpe 4 Fusz och vidgen uteffer franszka Riview-
ran kan man aldrig gijmn Uncexr kirningen var som alltid nd rallyv*~

a
hastighetaskontroller av o
gamt de obligatorigks fri
lagda.

ika =lag, =2ndra ftester av skimtsam xarakti
eformuliren ~ tyviEr~ endast pd fransgka - in-

I lingden vaxr cock rallyt ftrdttande genom det. initensiva tempot med vick-
ning xl. 7 for start kX1, 9 1 cordning., Fozsta pausen med vintest kom k1,
11, lunch med vin ki, 13, andéra pausen med obligatorisk vindricka kl, 156
ccn midlgang, Even den oordnad, vid 18-~tiden. Ssdan [¥ljde middag med mag-
sor av wmat cch chaﬁpagﬂe som avglutades med en "singfdgare" fore hemfird
till hetellet med buss ki, 23~24, Man gjorde dessutem viErdparen gom bjid
vid dessa utskEnkningar mycke? bhedrdvade om man inte drack et rejilt
glas av varje sori som bjdds. Vid lunchen I3radxte jag alltid f& vatten
+t dricka, men det kostade 5i~ extra; vinet var naturligitvis fritt.

Navil - arrangemangen voro Gvervialdigande Hverallit och mottagandet och
intresset hos dskadarna utelfter vigen vid den coritize sox avslutade
varie dagsetapp var enormt, Till episoderna man aldrig gltmmer hir t,ex,
nar vi 1 Grenotle lotsades genom en.vacker botanisk park $ill en frilufts-
scen, dir fordcnen uppvisades och bedtmdesgs infdr en stor publik,

Avslutningsbanketten var fdrstds storsiilad och HZgde rum i ettt gammalt
slott med minst 3 m ijocka viggar. Idr ver t.ex, fyra hirolder i 1500-
talsmundering som blizte 1 signaltrumpeter varjs géng champagnen skulle
pafyllas eller ndgon av de oitaliga mairitterna bayrs in, Dessutonm gick
tvd gycklares mellan borden coch underhdll med xortkenster, trolleri cch
akrchatik, Tyvirr tillsats inte dans med servitrisernsz,

1

1y

Prisutdelningen skedie ccksd samma kvdll cch jag blev behingd med: en
femlitersfiaska champagne, en 2,5~litsrg dito, en femliters “npava, 2t
luftzevir samt ndgot kg smészker och kosmetika., Varfdr jag fick allt det-
ta vet jag inte enir allt sades pd franska, men ett pris gillde i alla
fall bilen cch ettt annat fdr gentlemannamisslg x&8rning och =2 lir vi ha
dstadkonnit en etappseger.

S54viEl bilarna som deliagarna voroe SverviEgande franskiilliverkade, men
trots det vickie rallyts tre Rileys uppmirksamhet cch virt ex. {irekom
wide i tidningar och TV och av aili fotogralarande horde viri deltagande
oetaluug av filmtillverkarna, De andra vagnarna var en superb coch litet
k8rd Lynx 1934 och en Kestrel 1937, bdda dgda av Alexander Beck [rin

¢
mxetax, GB. Alex var likare, men en verkiiz cch erkind auktoritet pd




Ovan: Otto Krogh frin Kgbenhavn deltog med denna eleganta Adelphi frin
1935, forsedd med den sdllan sedda sexcylindriga motorm pd 1.726 cc.
Nedan: Maurice Mager's vidlskstta 12/4 Lynx frdn 1937.




/Att Zka rally ... (forts.)/

Riley och lirde mig massor cm min egen bil.

V&r personliga vinskap gick med ens pd djupet och det behdvdes ingen
gvertalning for att han skulle anmidla sig $ill det svenska FIVA~rallyt
i somrag. Tillsammans med dansken Otto Krogh i Adelphi 1935 och Maurice
Mager frin London i en Lynx 1937 bildade vi 2tt team som holl samman
hela tiden och hade vidldigt trevligt.

Efter tvd &r har tydligen min bil anm#lt alle sina svaga punkter for &t~
gdrd och fungerade nu oklanderligt, liksom de Hvriga tre. Det enda Pro-
blemet var den l4ga markfrihtjden som medférde ideliga skador pd avgas-—
systemet med ldckage och avgassmidllar som f8ljd. Legio var de nyfikna
hdstar och kossor som vi tyvirr skrimde pd flykten med dessa knallar.
Smdvégarna i Sma&land &r ju bdde backiga och gropiga och man kan ifriga-
sdtta om det &r vilbeténkt att anvisa dammiga grusvigar £or dessa gamla
fordon utan luftrenare,

Min co-driver denna ging var min speciellt goda vin(inna) Eivor Holmberg
frdn Gdteborg, som hade ett hdrt arbete att omrikna firdbeskrivningen s&
att den passade felvisningen pd vir midtare och dessutom hinna hilla upp-
sikt pd alla vigskdl och rikna gencmsniitshastigheter men #néd klara
hela rallyt utan en enda misgs.

Svdrare hade Ann Mager i Lynxen - denna lilla gulligaz engelska med glim-
ten av en genomsndll vuxen "rackarunge" 1 Sgonvrén - som mdndagskvidllen
den 13:1e uppvaktades av de Ovriga i1 Rileyginget enir hon klarat hela f8re-.
middagspasset utan en enda felnavigering. Hon utmirkie sig dven under den
uppskattade angbdtsiuren i skirgdrden nir hon stod f8rst i damernas "dass-—
kg", Kon vixte bdde 1 lingd och otdlighet, men ingeriting hinde f&rrin Iris
Beck ldmnar sin tiondeplats i kBn och med bdde knin och Bgen i kors reso-
lut gdr fram och finner toalebtten ledig. Ann trodde att ordet "ledig" pi
den gamla hederliga skylten frén sekelskiftet beitydde "engaged" pi hennes
sprék, Hon blev inte lynchad, men Iris blev bjuden pd glass efter insam—
ling i kon. Detia kanske siger ndgot om stiZmningen och gemytet vid en sid-
dan h#r {riff.

For eventuella misstag vid utfarten frén GSteborg Hr i alla fall Ann ursik-
tad, endr vigbeskrivningen var ritt diffus cch orsakade minga felkdrningar,
En engelsman var troligen &nda framme vid Gamlestadstorget norrut i staden
och fick G&r eskort Till Kungsbackavigen. lMinga var ocksd de utlinningaz
som fértvivliat letade efter orten Bil & Truck, som skulle ligga i nirheten
av Sisjbn. Ef<er dessa erfarenheter modifierades sedan firdbeskrivningarna
och anvisningarna till zt%f fungera klanderfritt,

Som vid alla rallyn fanns varje dag en kontrollstricka dir man sjilv valde
hastigheten genom att vid hemliga kontroller klockas en fSrsta kort stricka
och gedan géllde det att hidlla samma hastighet cirka 5 km; svdrt i den bac~
kiga terrdngen. Sedan gidllde det att svara pd kluriga frigor med anknytning
till "hobbyn", Det forsta vi st8tte pd var en konfrontation med foton av
tre skiggiga 1800~talsgubbar. P4 30 sekunder skulle man peka ut vem som
kunde vara Benz, Svaren f{drdelades jimnt &ver alla tre, Hur poingsidtiningen
tillgick begrep jag aldrig. For "tdvlingar" av detta slazet giller att kun-
na en masgsa bilhistoria och det 3r ocksé de gamla "rivarna® som mestadels
vimmer, Tidvlingsmomentet dr ocksd fdr 90 % av deltagarna av mindre betydel=
se. Det Hr i stillet gemenskapen och atmosfiren som uppskattas.

Prisutdeining férekom varje kvill till de tre forsta i varjs kXlassg, sant
dessutom skimipris f8r speciella bravader., Alex Beck fick s3lunda en stor
och vacker tidndsticksask en kvdll f6r att han hade varit snabbast pd en
hastighetsbegrinsad stricka., Samma pris fick Herman Briksson frin Visterfs
for att han lyckats klara ettt formuldr med tjugo ldtta frigor utan eit

{forts. sid 6)




/Att 3ka rally ... (forts.)/

enda ritt.

I Atvidaherg hade vi sdndagen den 12:e regerverad for vagn- persedel-
och personvdrd. Det smordes, putsades, polerades och jag lagade fdrstis
dn en gang avgasriret infsr cortégen genom staden ut till en slottspark
didr bilarna stédlldes upp for visning och dir utlinningarma fick stifta
bekantskap med folkdanser, folkdrikter och lidtspelmin, Didrifrdn Ater i
cortdge $ill en idrottsplats och ett mandverprov dir bilarna efter en &~ -
slalomkdrning och precisionsvindning mot ett par plank skulle stannas

med hjulen pd fyra st. lock som fraren fick placera ut f&re starten.

Jag stegade upp hjulbasen till nio skolidngder (nr, 40) samt spirvidden
till 3,5 dito. I ivern placerade jag sedan locken pd distanserna tio
regpektive 2,5 ldngder och si var den tdvliingen endast en belastning i
slutprotokollet, trots att min sluttid var 42 sek. mot 58 f5r nirmaste
mamr, Denna fadis tillsammans med -ati jag-pd mindagsmongonen: ginde bide -

nycklarns med bagagebilen sd jag fick tjuvkoppla och anlinde :till .start . .

efter buskdrning med 20 sek, till godo, dirmed missande var lunchkorg,
renderade mig kvillens skdmtpris: en drinkkylare i form av en miniatyr-
'golfklubba med stor och tydlig pdskrift - COQL DRIVER,

Illa gick det ocksd i Mariefred dir vi gkulle stanna bilen s& att en
vikt som hingts pd fronten pekade sd nira prick som m§jligt pi en stor
miltavla som 1lig pd markem. Jag koncentrerade mig si hidrt pd att triffa
ritt 1 sidled ati jag glomde bort lidngdled och stannade med hela tavlan
under bilen,

Vir insats var nog trots dessa fatala misser inte si dilig, med em etapp
- - ‘ (forts., sid 7)

Nedan: Rune Mglléx och Eivor Holmberg limnar kontrollen vid. Bil & Truck,
Sisjon, G&teborg torsdagen den 9 juni 1983,




Ovan: Alexander Beck's Lynx 1934 var lackerad i en mild gul firg och
forsedd med original sittbrunnskapell och sufflett. Motorn var den sil-
lan sedda sexcylindriga pid 1.633 cc, bendmnd 14/6,

/Atfb dka ra.lljr vss (fOI."tSo)/

segef och en sjdtteplacering totalt.

Vad minng man nu ett par minader efterdt? Jo, en massa roliga episoder
som skulle kunna ge stoff till en hel bok, intressanta bilar, gedigna
nya vidnmer man fiit, storartade arrangemang med lagom avvigning mellan
vila, kdrning, mat cch underhdllning och dir organisationen i alla fall
utdt verkade klaffa till 100 % och d&r alla voro glada och néjda, Nog ir
vdl ett rally lyckat ndr alla bilar kommer i mdl intakta och inte ensg
ndgot olyckstillbud intridffat?

Ar Du ett vuxet barn som inte #r r#dd f6r smirre strapatser och har lirt
Dig skratta 4t Dina smd misstag, s& stdl) upp i ett lingrally och det
blir Ditt livs upplevelse.

Forsdkra Dig bara om att Du behdrskar rallyts huvudsprik. Det var trots
allt svdrigheter for oss och de Svriga ej fransktalande ekipagen i Frank-
rike och i &r hade trots funktionirernas goda hjilp ett par svenska del-
tagare svirigheter enir detta rallyt givetvis gick pd engelska.

BEivor och jag se nu fram mot kommande var och ett nytt rally, férhopp-
ningsvis i Alperna i Schweisz,

Rune M&ller
/Samtliga foton: Erik Hamberg/




Ovan: Maurice Mager besiker kontrollen i Sigjon med sin Lynx 1937,
Nedan: Adelphi och Lynx parkerade vid S&rredsgidrden hos Volvo
dagen [b6re avfirden mot Stockholm,




NYA MEDLEMMAR I SVENSKA RILEYREGISTRET
Varmt vilkomna i klubben hdlsas £91jands nya medlemmax:

109 Ingemar Fammare Two Point Six 1957  UAJS 23/773 / AFM 319
Ingels 469
795 00 RATTVIK
Tel, 0248 - 140 77

110 Bo Nilsson 1% 1 saloon 1947 37 S 12451 / JBB 992
Nimndemansvigen 32
870 10 ALANDSBRO
Tel, 0611 - 610 06

111 Villy Kristensen 12/4 Lynx 1936 26 L 3428 / BD 62920
Vindebygrevej 14
5700 SVENDEORG / Danmark
Tel, Q9 = 22 55 55

112 Bjdrn Dalstrém 1% 1 saloon 1953 RME 21098 / GPL 826
{stersjiland 1260
870 10 ALANDSBRO
Tel, 0611 - 611 88

En ny matrikel/égaref6rteckning f8rbereds nu gsom bist. Insind dErfor
fre okitober minads utgang kompletterande och dndrade uppgifter i
friga om adress, telefon, Zgarefdrhillanden m.m, Tack pd {Srhand}

Adressindring:

50 Anders Lindmer: 11B Balmoral Road 01-01, Balmoral Gardens,
SINGAPORE 1025. Tel, 733 = 6196,

] — - -

I medlemsblad nr,. 4/1?82 inledde Magnus M&lstad en serie artiklax om
renoveringen av sin 2% 1 drophead coupé frin 1950, Hir f8ljer nu del 2:

RILEY DROPEEAD COUPé, 60 D 5981 - EN TOTALRENOVERING

En sak som man verkligen mdste ha klart for sig nir man bérjar en total-~
renovering av en ovanlig {or att inte sidga mycket ovanlig bil dr att det
kommer att ta mycket lidngre tid &n man planerat, I min férra artikel
trodde jag att det skulle gd att skicka den till blistring inom ett par
veckor., Den delen har emellertid dragit ut pd tiden, s att jag fick
tillbaka bilen blidsirad och grundad férst i viras. Detta avsldjade att
botten pd karossen samt ramen var sd bra som jag forutsagt, men torped-
pliten och liddorna for verktyg och batteri var istdllet mycket hirt rost-
angripna; vatten har formodligen stdtt mycket linge i dem.

For att kunna gtra en riktig reparation midste frontpliten till torpeden
tag bort och ersittas med en nytillverkad, varvid jag samtidigt blir av
med en hel del extrahil som folk tyvirr alltid har en férmiga att borra
dverallt, Att ta bort pldten utan skador pd kringliggande trid och plit
dr svi&rt om man inte kan plocka bort punktsvetsarna. Detta gidr bra med
en specialborr som har en spets som en centrumborr och utanfdr den en
pinnfris., Nir cenitrumborren gidit igenom punktsvetsen friser man sedan

(forts. sid 10)




Sak

Ovan: DBakpartiet efter -erforderliga reparationer,

/Riley drophead coupé ... {forts.)}/

bort pliten endast i den pldt som skall bort. I den sparade pliten blir
endast ett antal smd hdl efter styrningemn. Alternativet att hugga bort
pliten gdr visserligen, men ger ofta stora skador samt dr arbetsamt och
tar tid. Den metoden har jag anvdnt i bakvagnen, ddr méjligheter att
rikta underliggande pldt har funnits.

Alla svetsningar i bakvagnen har gjorts med gas. Nya pldtar har f4llts
in och t&tsvetsais kant i kant. Jag har ocksi titsvetsat pid stdllen dir
det tidigare har warit enbart punktsvetsat. P4 midnga stillen &r det ur-
gsprungligen tyvirr mycket ddligt punktat. Man har missat och brint hil
i enkelpldten eller inte fitt punkten att ta, Detta har lett till rost-
angrepp i bakre hjulhusens kanter och vid bagagerumsgolvets infistning
i hjulhusen, Tdisvetsning med 1 mm tjockpldt hoppas jag skall hindra
rogtangrepp i framtiden.

Det enda stidllet som inte gassvetsats 4r den bit som f3llis in mellan
dérrstolpen och bakre hjulhuset (se bildem, s, 11), Dir var jag tvungen
att punkisvetsa fér att undvika att sdtta eld pd bakomliggande tri; jag
slapp pd 84 sdtt ocksi problem med virmespinningar som kan vara besvire-
liga att rikta bort.

Ett rdd vid blidstringen &dr att inte ta av karossen uwtan bara lyfta upp
den frin ramen med hjdlp av 6-8 triklossar, Klossarna gbrs ung. 5=6 tum
héga och lises fast med gingad sting M 8 eller M 10 (35 cm lidnga bultar
blir lite dyrt). Man kan nu komma &t hela ramen och karossen samtidigt.
Golvet far forstds blidsiras separat,. .
(forts. sid 11)




Cvans: Heparation av'partiet mellan bvakre hjulhus och ddzr.

/Riley drophead coupé ... (forts.)/

Den féHrg som jag grundmilar med efier sandblisgtringen Hr Internationals
shovprimer med hirdare, speciellt framtagen for bliEstrade Jédrnytor. Ram
och botten kommer gsedan att sprutas tre ginger med tjdrepoxi (Interna-
tionals Intertar) och utanpd detta ligger jag slutligen (efter &termon-
tering av chassidetaljer) svart blank polyuretanlack (Intermational 708).
For att inte tjiran skall gi igenom fdr mycket ligger jag ocksd ett lagerxr
7dd polygrund innan topplacken,

Av Bvriga arbeten si ligger motorn demonterad; den beh@iver en vevaxel med
bra lager - i Ovrigt var den acceptabel. Allt krom ligger hos en kromare
i D&rarp sdder om Virnamo, dér det borde vara klart. Jag har vintat snart
ett &r! - S& kom ihig att ldmna kromet s& gnart Du bdrjar renoveringen.
Det tar tyvErr alltid ling tid att £2 klart. Samma sak giller med sadel~
makaren om han hehdver anlitas. Suffletten #r bestdlld frdn frdn Califor-
nien (genom den amerikanska Rileyklubben), men har inte kommit #n,

Nu hoppas jag smart bli kiar med chassiet (bromsar, framvagn, bakf jidrar
etc.) samt monterat karossen helt. En rapport om detta i kommande Riley-
blad, Fér goda ri3d = skriv girnal

Magnug M&lstad




Ovan: Vissa svetsreparationer erfordrades i bagageutrymmet pd Magnus'
drophead coupé., Samtliga tre dropheadbilder tagna av Magnus.

VINGARKERSRALLYT 28 MAJ

Fredagen den 27 maj var en regnig dag. Strax efter lunch tog jag i alla
fall ut Rileyn ur garaget, lastade den med bagage och verktyg, kérde ut
ur Goteborg och styrde kosan mot Vingiker, Bilen hade inte kirts si
ldngt pd mycket lénge, sd jag var lite undrande om allt skulle fungera
utan mankemang, Det var ingen hejd p& regnandet: visserligen var det
inte dsregn, men dock trikigt kdrvider, Vindrutetorkarms gick bra och
jag var tacksam att jag monterat nya blad., Mindre bra var dock det vat-
ten som kom in i bilen., I vindrutans kanter kom vatten in pd tre olika
stédllen i form av droppar. Dessutom skvitte det im vatten vid pedalerna
nir man kdrde i vattenpslar eller pd de glitna delar av vigbanan dir
vattnet lig kvar. '

Na&vil, resan gick bra dven om det blev lite trttsamt i lingden. Bilen
fick en extra styrketdr i Laxd och jag fick mdjlighet ati stricka pd
benen, Nér 30 av de 34 milen s& tillryggalagts upphtrde #ntligen regnet.

Vil framme hos Lage kunde jag beundra hans just iordningstdllda 2% 1
saloon 1950, lackerad djuprdd med gidorna under midjelinjen i créme -
ett traditionellt occh i England vanligt sdtt att lackera en R.M.~-vagn.
Kléddseln 1 Lages bil &r r6d och matchar elegant lackeringen. Kvillen
dgnades 4t rallyforberedelser med &ktur i lages Riley och dérpi Sver-

nattning hos Lage och Elisabet. (forts. sid 13)
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/Vingékersrallyt ... (forts.)/

Lirdag morgon vidteg behdvlig biltviit och mindre tillsym av vagnarna,
Avgassystemet pd min vagn hade rasat ned ndgot nir ett gupp passerades
strax fore Vingdker pd fredagseftermiddagen och fick sdledes fistas upp -
for att inte hidnga 10 cm Over markem, Visserligen hade det regmat under
natten, men ldrdagen bjéd - som tur var - pid uppehdll hela dagen, vil-
ket uppskattades mycket.

. Sedan vi kért in till Vingdker och parkerat pd den Sverenskomna métes—
platsen dréjde delt inte sirskilt linge innan ¢lika medlemmar och andra
inbjudna strommade till. Totalt kom 17 gammelfordon, Glidjande nog an-
ldnde hela 11 medlemmar i olika bilar, Forutom Lage och undertecknad i
vira respektive 2%:or frin 1950 kom Erik Berglund med sonen Bjdrn i 2% 1
1953 oech Yngve Lidholm frén Jarfilla i sin fina 4/68 1960 ~ sdlunda fyra
Rileyvagnar pd em och samma ging (= nytt klubbrekord), Resterande med-
lemmar kom i bl.a. Buick 1938 (Sture Idner), Jaguar E-type (Roland Nordh),
Rolls Royce Silver Cloud I (Maths Forntegens och Ford modell T (Robert
Lockley) - som kért #nda frin Visteris. P& plats var ocksi Bo Kvarnstrom,
Carljohan Carisson och BEddie Lidholm,

Lions club bjdd alla pd kaffe och tilltugg och direfter var det dags ath
kora en runda om cirka 4 mil norr om Vingdker, bl.a. lings Hjidlmarens

sddra strand och forbi Usterdkers kyrka., Lage hade sammanstdllt ett amtal
kluriga frigor som placerats ut efter firdvigen., Vid den sigta kontrollen
stod ham sjidlv och videofilmade ekipagens ankomst och de bekymrade miner

(forts, sid 14}

Nedan: Rileyvagnar si lingt tgat ndr ... = nigtam,




Ovan: Yngve Lidholms fina Riléy 4/68 parkerad invid en Jaguar Mk VII.

/Vingékersrallyt ... (forts.)}/

som frégorna firorsakade i deltagarnmas anleten., Efter milging och tank-
ning - Lage hade lyckats utverka 20 liter gratis bensin till varje del~
tagare - bar det av till Sdvstaholms slott, dir den stora hembygdsfesten
firades. Vir ankomst dit fick till verkan att folk av nistan magnetisk
kraft sdkte sig till bilarna, Vi parkerade och fick efter lite komplika~
tioner och ldnga kider dem utlovade lunchen, vilken inmundigades med vil=-
behag, Den §lflaska.som jag erhdll hade bryggeriet utrustat med en drygt
10 cm ldng bult, vilket vdllade hipnad i kdket nir jag gick och bytte.
Den nya Olen skramlade mindre och smekade bittre, De som & hann och var
intresserade kunde f@lja hur en rad gamla hantverk utévades, liksom olika
upptrddanden,

S& sminingom forrdttade vi prisutdelning f£6r dem som klarat sig bist i
rallyt. Vidare utdelades "long distance award" till Yngve Lidholm och

Lage Bellstrfm tackades fir ett vil ordmat rally; bigge hedrades med
klubbens speciella pennset., S& sminingom var det dags for uppbrott: nigra
av oss f8ljde med hem till Lage och Elisabet och bjdds pa fértiring. Brist
Pé semtalsimnen var det minsann inte, Rileypratet pdgick under trivsam
samvaro dnda %ill midnatt c...

Efter ytterligare en nait hos Lage avreste jag sdndag formiddag i riktning
sOderut., En fdrskrickligt dilig grusvig ledde till Reijmyre glasbruk och
dédrifrdn fortsatte jag i regnvider via Norrksping till Linkdping, dir jag
besdkte Erik Berglund med familj. MAndag formiddag for jag hemit till
G&teborg, dter i sillgkap med en hel del regn. Bilen sk&tte sig fint hela

(forts. sid 16)




Bn del kan: aldrig lita bli att meka och pilla., Bjdrn Berglund
tvervakar pappa Eriks forsgdk att olja ned sinm skjorta, Nedan: Lages
nyrenoverade 2% 1 saloon var den bil som vickte stdrst uppmiirksamhet.

S A T




Ovan: Lage ldmnar parken vid Sidvstaholms slott - rallyt dr avslutat.

/Vingdkersrallyt ..., (forts.)/

tiden och lunkade pd i 80-90 km/tim. hela vigen. Bensinfdrbrukningen
lig pd ungefdr 1,4 1/mil, vilket f&r anses godkint. Mitarstdllningen
hade vid hemkomsten Skat med 80 mil och jag hade fSrutom ett treviigt
Rileymdte fdtt njuta av lite "magnificent motoring®.

Erik Hamberg

GENOM RILEY REGISTER i Bngland meddelas att ettt nytryck av "Riley Sales
and Service Bulletin, vol. 1, 1932-1936" nu kan bestdllas genom: Rogers
and Beck, c/o 32 Fore Street, Topsham, EZxeter, Deven, England. Sénd;ﬁ
12.75 till Rogers & Beck sd kommer den 150-sidiga volymen per post sd
sméningom., Ett exemplar kommer att inférskaffas till klubbiblioteket,

INGVAR PERSSON meddelar att han nu skall f£§ hjidlp med att fi fason Pé
karossen till sin drophead. Frigan #r nu: blir det Ingvars eller Magnug!
bil som forst blir klar? Red. Sverviger att ordna med ett litet pris till
den som forst kan demonstrera en besiktigad drophead. Champagne kanske?

ANDERS MUHRS svarta 2% 1 saloon 4r nu dntligen firdigrenoverad och be=
siktigad. Annu en Riley har &ter tagit de svenska vigarna i besittning.

NAGRA ANNONSER blev det inte plats f6r i detta vilmatade nummer, Manus
till artiklar och annonger f&r nr. 4/1983 b8r insindas senast 15 november,
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