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Rileybladet 

Sensommartrªff med Rileyregistret 2025 
I stilla, nªstan mjukt, blekt sommarvªder 
parkerades en gul Riley RMA, en grºn 
Volvo Amazon, en rºd Bristol och tre 
moderna bilar p¬ Salsta gods i Uppland. 
Tretton deltagare, fºrare och bisittare, 
hade kommit till Rileyregistrets trªff den 
30 augusti 2025. 
 
Salsta ligger vid Fyris¬n nordost om 
Uppsala, sºder om Dannemora. Som 
m¬nga andra stora hus p¬ godsen, kallas 
Salsta fºr slott, vilket ªr mer turistvªn-
ligt, utan att det n¬gonsin varit i kunglig 
ªgo.  
En stºrre grupp samlades framfºr den 
enorma huvudbyggnaden. Genom glas-
dºrrarna under huvudtrappan s¬gs dags-
ljuset och den kunniga guiden berªttade 
att det fºrr varit bekvªmt att rida in och 
stiga ur sadeln vªl inne i mellan pelarna. 
Det var p¬ den tiden d¬ g¬rden hade ett 
otal anstªllda fºr att skºta marker, djur 
och alla de m¬nga byggnader som hºrde 
till. Efter visningen serverades utmªrkt 
lunch i bottenv¬ningens kaf®. 
 
Salsta 
Salsta har, som hela landskapet, en l¬ng 
historia. Godset ªr kªnt sedan medeltid, 
ªgarna har burit vªlbekanta namn som 
Sparre, Oxenstierna och fr¬n mitten av 
1500-talet ªtten Bielke. I bºrjan av 1600
-talet lªt den mycket rike Nils Bielke 
riva den gamla g¬rden fºr att uppfºra ett 
stort stenhus. Det fºrªndrades av hans 
sonson och namne och dennes hustru 
Eva p¬ 1670-talet. Det reser sig dªr nu, 
sandfªrgat och gr¬tt med koppartak, 

arkitektritat efter det senaste franska 
barockens mode. Den stora yttertrappan 
till fºrsta v¬ningen omfamnas av tv¬ 
flyglar vªnda mot tv¬ paviljonger. I det 
hºga mittpartiet finns stora salar om-
givna av ºver tjugotalet rum. Interiºrer-
na bªr sp¬r av olika tider, en del ªldre 
mºbler finns kvar, bland annat en fransk 
praktsªng fr¬n 1680-talet. 
 
 garparet Nils Bielke och Eva Horn 
Guiden uppehºll sig mest vid Nils Tu-
resson Bielke (1644ï1716) som ªrvt 
godset. Han, som hade gjort sin bild-
ningsresa till Frankrike, var 25 ¬r d¬ han 
och den sexton¬riga Eva Horn av Bjºr-
neborg 1669 vigdes i Stockholms 
slottskapell. Hon fick godset med det d¬ 
fºrfallna huset i morgong¬va. 
Eva Horn (1653ï1740) var fºdd i Riga, 
dotter till fªltmarskalk, riksr¬d, mm 
greve Gustaf Horn (1592ï1657) och 
hans andra hustru Sigrid Nilsdotter Bi-
elke av ¡kerº (1620ï1679) De gifte sig 
1643 och fick nio barn, tv¬ av dem levde 
till vuxen ¬lder. Som ung hade Sigrid 
ªrvt godset Vik i Balingsta.  
 
Agneta Horn gift med " en brav soldat" 
Den mer kªnda Agneta Horn (1629ï
1672) var Evas halvsyster fr¬n faderns 
fºrsta ªktenskap med Christina Oxensti-
erna (1610ï1631). Agneta miste b¬de 
sin unga mor och lille bror vid tv¬ ¬rs 
¬lder d¬ de var ute i fªlt i Pommern fºr 
att vara nªra Gustaf. I sin dagbok, utgi-
ven som Agneta Horns leverne, senast 
2012, berªttar hon om hur h¬rt ett liv 

kunde vara ocks¬ inom hºgadeln. Hon 
beskriver hur hon led av pigors vanv¬rd, 
kyla, d¬liga klªder, en fasters strªnghet 
men ocks¬ att hon mºtte vªrme hos mor-
mor och morfar p¬ Tidº. Livet innebar 
stªndiga resor mellan godsen, med 
olyckor i b¬t och i slªde, hªrjande sjuk-
domar, stªndig oro och gudsfºrtrºstan. 
Hennes far Gustaf var ute i trettio¬riga 
kriget, satt fªngslad i ¬tta ¬r, kom hem 
och gifte om sig 1643 med Sigrid Bi-
elke.  
Agneta var tidigt bortlovad till Erik 
Sparre. I dagboken beskrev hon honom 
lºjlig i dans p¬ Stockholms slott och 
sina egna vilda protester mot ªktenskap-
et. Hon lyckades 1648 p¬ Tidº f¬ gifta 
sig av kªrlek med friherren, krigaren 
Lars Kruus. Han ªgde Sªtuna i Bjºr-
klinge. Nªr han efter ¬tta ¬r avled i fªlt, 
stod hon ªnka med de tre barn, tv¬ hade 
dºtt. Agneta skºtte med fast hand sina 
arvegods i Finland, Sverige och Livland 
till sin dºd 1672. 
 
Eva Horn och Nils Bielke 
Eva fºrde 1669 med sig en ªrvd fºrmº-
genhet och n¬gra ¬r senare bºrjade upp-
rustningen av huset i Salsta. Hennes 
man, Nils Bielke hade d¬ varit ambassa-
dºr i Frankrike i tre ¬r och var som offi-
cer ute i kriget. Som chef fºr kung Karl 
XI:s livregemente utmªrkte hans sig i 
det blodiga slaget mot danskarna 1676. 
Dªr deltog kungen som befordrade Nils 
Bielke  till generallºjtnant 1678. D¬ var 
husets yttre klart. Han blev generalgu-
vernºr i Estland, sedan i Pommern, dªr 
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Ordfºranden har ordet 
Victor, sonson till grundaren av bilfºre-
taget Riley, avled den 12 augusti 90 ¬r 
gammal. Han var avgºrande fºr att h¬lla 
namnet Riley i rampljuset. Hans entusi-
asm fºr bilarna och de mªnniskor som 
var involverade i dem var smittsam. 
 
Han var en sann gentleman, alltid leende 
och kommer att vara saknad av medlem-
mar i Rileyklubbar jorden runt. Det har 
varit ett verkligt privilegium fºr oss som 
kªnde honom och vi skickar v¬ra kondo-
leanser till hans fru Elizabeth och deras 
barn Samantha, Virginia och William 
med familjer.  
 
P¬ fotografiet med den leende Victor 
Riley skymtar vi i bakgrunden ett por-
trªtt som fºrestªller William Riley, som 
grundade familjefºretaget som med rºt-
ter i textilindustrin hakade p¬ trenden att 
tillverka trampcyklar, motoriserade 
cyklar, motordrivna trehjulingar och till 
sist fyrhjuliga automobiler. William 
Riley var fºdd 1851, samma ¬r som den 
stora utstªllningen i Hyde park i London 
ªgde rum. William fick fem sºner, vilka 
alla kom att bli delaktiga i det vªxande 
familjefºretaget. 
 
 ldst var Victor (1876-1958), fºljd av 
Allan (1881-1963), Percy (1883-1941), 
Stanley (1885-1952) samt Cecil (1895-
1961). Fºr de flesta europeiska bilmªr-
ken som var verksamma under ¬rtion-
dena fºre andra vªrldskriget var tªv-
lingsverksamheten betydelsefull fºr att 
testa sina produkter, i utvecklingsarbetet 
och som marknadsfºring fºr potentiella 
kunder. Riley var inget undantag. Den 
1100-cc motor som var p¬ 9hp visade 
sig vara ypperlig fºr trimning och effek-
tiv i de tªvlingar som anordnades i 
denna klass. 
 
Och det var inte bara mªn som rattade 
Riley vid tªvlingarna. En av de mer 
framg¬ngsrika kvinnorna som kºrde 
Riley var Dorothy Champney (1909-
1968). Hon tªvlade bland annat i Monte 
Carlo-rallyt med start i Ume¬ 1934 och 
kºrde d¬ en Nine Kestrel (se vidare Ri-
leybladet 3/1998). I Le Mans 24-
timmars rally samma ¬r blev hon snabb-
aste kvinna. ¡r 1934 gifte hon sig med 
Victor Riley och han tillªt henne inte att 
fortsªtta med det riskabla tªvlandet. De 
bildade familj och fick tv¬ barn; sonen 
Victor fºddes 1936. 
 
Nªr Svenska Rileyregistret firade sitt 25
-¬rsjubileum den 14ï16 juni 2002 deltog 
Victor Riley. Han hªmtades p¬ flygplat-
sen i Falun och fick ¬ka i Eriks drophead 
coup® till mºtet i Karlborn, utanfºr 

Sundborn. Det blev en minnesvªrd till-
stªllning fºr alla deltagare och Victor 
Riley var mycket glad att f¬ komma till 
Sverige (se vidare Rileybladet 2/2002). 
P¬ senare ¬r har Victor Riley engagerat 
sig starkt i Riley Heritage Trust, som 
vªrnar om bilmªrket Riley och dess 
historia. 
Se vidare: https://rileycarsarchive.org/ 

Vi som trªffat Victor Riley minns ho-
nom som en ªlskvªrd och entusiastisk 
person som satte guldkant p¬ alla Ri-
leyarrangemang. 
 

Erik Hamberg 

En trevlig pratstund med Victor Riley vid klubbens 25 ¬rs jubileum i Dalarna 2002. 
Fºrutom Victor syns Magnus Mºlstad och undertecknad. 

https://rileycarsarchive.org/
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Eftersom jag jobbar som frilansmusiker i 
ett par engelska orkestrar har jag ibland 
turen att ha en eller ett par dagar lediga i 
London under p¬g¬ende turn®! 
 
S¬ skedde nyligen varvid jag tog chansen 
att besºka The Riley Cars Archive  Herri-
tage Trust (rileycarsarchive.org) i Co-
ventry. 
 
Jag tog en National Express buss till  Co-
ventry och efter en kort promenad var jag 
framme vid Riley centret som ligger vack-
ert vid kanalbassªngen. 
 
Riley Heritage Trust bildades fºr n¬gra ¬r 
sen fºr att samla litteratur och artefakter 
och allt Riley relaterat material p¬ ett 
stªlle och h¬lla det ºppet fºr alla medlem-
mar i Riley klubbarna. 
 
Lyckligt nog ligger lokalen bara ett sten-
kast fr¬n Riley firmans ursprungliga lªge 
med Bonnicks lokal en liten bit bort! Hi-
storisk mark! 
 
Jag blev mycket vªl mottagen av Mike 
Riley som ªr kusin med Victor Riley. 
Mike ªr en guldgruva av Riley information 
och kunde peka ut var de olika Riley 
byggnaderna stod en g¬ng. Allt ªr ju rivet 
eller bombat under kriget. Mªrkligt nog s¬ 
st¬r huset som William Riley kºpte till sin 
vªxande familj kvar och Mike tog mig ca 
100 meter fr¬n Riley centret lªngs St 
Nicholas Street till Radford Road dªr hu-
set st¬r! Dªr kªndes historien nªra.  
 
Nªr vi stod och tittade p¬ huset rªckte 
plºtsligt Mike ºver sin telefon till mig. Det 
ªr Victor Riley! Vad trevligt att prata en 
kort stund med Victor som lªt lika glad 
och vªnlig som alltid. Vi pratade bl a om 
hans besºk p¬ SRR mºte i Falun 2002. 
Tr¬kigt nog avled ju Victor i mitten av 
augusti. Victor var en av initiativtagarna 
till Rileycentret. I centret fºrvaras ocks¬ 
replican av Percy Rileys bil som han 
byggde som ton¬ring och blev fªrdig 
1898. Den saknar fortfarande motor men 
den ªr under konstruktion. The Riley Ar-
chive har ocks¬ lyckats Infºrskaffa den 
enda kªnda Riley cykeln i UK, en Riley 
Gents  bike fr¬n 1903! Denna cykel hade 
jag ªr ªran  att provcykla fºr m¬nga ¬r sen 
hos fºrre ªgaren Richard Odell, kªnd fºr 
sin Riley Redwing Sandracer!  
 
Efter ett antal timmar spªckade med Riley 
snack och lite kaffe, promenerade jag in 
mot centrum igen. Precis vid busstationen 
ligger Coventry Transport museum som 
verkligen ocks¬ ªr vªrt ett besºk! Jag up-
pehºll mig mest vid Riley och Rover av-
delningen! M¬nga fina tidiga Riley och 
Rover! 
 
Sannerligen en lyckad utflykt! 

H¬kan 

Sannerligen en lyckad utflykt! 
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H¬kans bilder fr¬n Riley Heritage Trust  

1907 ¬rs Riley 12-18 V-Twin 
1904 Riley 3 hp Tricar 

1903 Riley Moto-Bi Mike Riley t.v. och kollega p¬ Riley Heritage Trust 

En rekonstruktion av Percy Rileys Voiturette 
fr¬n 1898, kªnd som òFirst Riley Carò 
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Efter sju ¬rs renovering har Ronny 
Hansson i Skyttorp fªrdigstªllt sin RMA 
fr¬n 1950. Registreringsbesiktning ªr 
avklarad och nu ¬terst¬r bara den van-
liga kontrollbesiktningen. 
 
Bilen har chassinummer 40 S 18482 och 
hade ursprungligen registreringsnumret 
A47483, s¬ld av AB Wilh. Kindwall i 
Stockholm i bºrjan av 1951. I slutet av 
1955 hamnade bilen i Jªmtland och efter 
ett halv¬r fick den registreringsnumret Z 
81, vilket i april 1958 byttes till Z 
20881. ¡r 1962 noteras bilen som 
òavfºrdò i bilregistret.  
 
Vid ¬rsskiftet 1991/1992 blev under-
tecknad kontaktad av Anna Lid®n i 
Backe. Hennes make hade avlidit och nu 
ville hon ha hjªlp att sªlja Rileyn. I an-
nonsen i Rileybladet 1/1992 st¬r det 
òSamma ªgare sedan mitten av 1960-
talet.ò Fºrmodligen hade Anna Lid®ns 

make tagit ºver bilen 1962 eller n¬got ¬r 
senare.  
 
Nªr Lars Jonsson i Lit hade blivit med-
lem 1998, s¬ fr¬gade jag honom om han 
visste n¬got om bilen. Resultatet av hans 
efterforskningar, med l¬nga bilturer, 
besºk hos den virriga Anna Lid®n som 
lokaliserades till ¬lderdomshemmet p¬ 
Frºsºn (tack vare att hon hade kvar sitt 
telefonnummer) och spaning i Backe, 
blev att bilen lokaliserades till Rossºn, 
nordost om Strºmsund. Dªr hade den 
tagits om hand av Eskil Jonsson, som 
ªgde bilen fr¬n 1993 och fram till sin 
bortg¬ng 2017. Han var gift med Ron-
nys syster Monica, s¬ bilen har g¬tt vi-
dare i slªkten efter Eskils bortg¬ng. Att 
Eskil fick nys om bilen berodde p¬ att 
dottern Anna-Karin kºpte fastigheten 
dªr Anna Lid®n bodde. 
 
Ronny plockade ned bilen i sina be-

st¬ndsdelar, men kunde konstatera att 
han knappast behºvde plocka fram svet-
sen. Ett karossfªste baktill behºvde dock 
¬tgªrdas och trªlisten runt bakrutan fick 
bytas ut. Dªremot var karosstommen i 
bra skick. Bilen, som ªr vªnsterstyrd, ªr 
liksom tidigare grºn och har beige inred-
ning. Krom och grill var i fint skick och 
har inte behºvt renoveras. Klªdseln var 
ocks¬ bra, med fin patina. De ursprung-
liga dºrrsidorna var dock bortom all 
rªddning. 
 
Nu ¬terst¬r bara lite finjustering fºr att 
bilen skall g¬ perfekt. Grattis till en fin 
renovering, Ronny. 
Mer om bilen, som numera har registre-
ringsnumret GSG46E, st¬r att lªsa i Ri-
leybladet 3/2001 och 1/2019. 
      

Erik Hamberg 

Ronny Hanssons RMA 
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han blev mycket rik. Nils Bielke blev 
b¬de riksr¬d och greve. Kung Karl XI, 
hans vªn, avled 1697.  
 
Under den unge Karl XII, anklagades 
Nils Bielke fºr oegentligheter, arrestera-
des och en sju¬rig rªtteg¬ng inleddes. 
Han miste alla sina gods och fick h¬llas 
p¬ Gªddeholm vid Vªster¬s och Salsta, 
hustru Evas ªgor. I en sªrskild byggnad 
p¬ Salsta hade han sitt bibliotek, rust-
kammare och ett stall med m¬lningar av 
sina 12 hªstar.  
 
Eva och han skall ha haft ett lyckligt 
ªktenskap. Fr¬n 1677 till 1693 fick hon 
nio barn fºdda i Riga, Stockholm, Paris, 
Stettin, Wismar och p¬ ¥vedskloster. 
Detta sªger n¬got om familjens resor. 
Sex av barnen n¬dde vuxen ¬lder. Om 
vintrarna bodde hon i Stockholm. Nªr 
Nils Bielke tvingats dra sig tillbaka p¬ 
Salsta kunde han delta i arbetet med in-
redning av paradv¬ningen. Starkt troende 
lªt han inreda ett litet slottskapell, delvis 
efter ritningar av Nicodemus Tessin den 
yngre. Nils dog 1716, vid slutet av Sve-
riges stormaktstid. Ocks¬ Eva var en av 
den tidens starka kvinnor och hon fort-
satte att driva godset till sin dºd i Stock-
holm 1740. 

Carl Gustaf Bielke, son till Eva Horn 
och Nils Bielke. 
 
Den ªldste sonen Carl Gustaf Bielke 
(1683ï1754) ºvertog d¬ Salsta. Han 
hade studerat utomlands, blivit general-
major, diplomat, landshºvding i Vªstern-
orrland och riksdagsman. Med sin hustru 
Brita Sofia Horn af Marienborg (1679ï
1728) hade han f¬tt sju barn, tv¬ av dem, 
bªgge fºdda 1706 levde. Sonen Nils blev 
katolik och flyttade till Rom, dottern Eva 
ªrvde Salsta.  
 
Carl Gustaf Bielke blev mest kªnd fºr att 
ha haft landets stºrsta privata boksam-
ling. Den flyttades p¬ 1750-talet i l¬rar 
ºver isarna till Skokloster. Fºr det krªv-
des 26 hªstar och dit fºrdes ocks¬ rust-
kammaren, hªstportrªtten och Nils Biel-
kes hatt, skottskadad av en kula i slaget 
vid Lund 1676. 
 
Salsta kom att ªrvas inom slªkterna 
Brahe och von Essen, flera av dem var 
kªnda personer. 
 
Sedan 1976 fºrvaltas egendomen av 
Statens Fastighetsverk, SFV, som ºver-
l¬tit driften till ett bolag som h¬ller ºp-
pet, ordnar olika utstªllningar, sk¬despel  
 
 

och nu nªrmast skºrdefest. Runt huset 
ligger grªsmattor, annat ªr ºvervuxet, 
men en golfbana ªr vªlskºtt. Nu vill SFV 
sªlja Salsta med huset som ªr ett bygg-
nadsminne och dess framtid ªr osªker.   
 
Tvillingbo 
Efter besºket p¬ Salsta kºrde vi lªngs 
Fyris¬n mot Dannemora och Tobo till 
brºderna Anders och Kjell Erikssons 
"Tvillingbo". I deras verkstad stod en 
Riley RMA under arbete, p¬ g¬rden en 
svart Austin fr¬n 1937 och en rºd rysk 
motorcykel med sidovagn. Elden brann i 
gilleshuset, till kaffet serverades sºte-
brºd och solen sken. Brºderna skall ha 
stort tack fºr en gyllene avslutning p¬ 
sensommartrªffen! 
 
Upplysningar fr¬n guidningen och hªm-
tade fr¬n nªtet. 
 

Nanna Hermansson 
med hjªlp av Peter Ottosson 
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Fºrhoppningsvis kommer veteranbilar 
inte att fºrbjudas p¬ v¬ra vªgar, men det 
ªr troligt att de kommande decennierna 
innebªr fºrªndringar som kan bli en 
utmaning fºr fºrare av klassiska fordon; 
nya lagar kring luftfºroreningar, trafik-
sªkerhet, tillg¬ng till allmªnna vªgar, 
minskat antal traditionella bensinstation-
er och s¬ vidare. Men det ªr ett tag dit. 
 
 
Fºrdelar 
 
Rariteter 
Det ªr n¬got fantastiskt med att ªga en 
bil som kanske bara n¬gra andra har. Att 
f¬ ªga och kºra en sm¬tt unik bil kan ge 
dig en riktig kick och f¬ dig att verklig-
en uppskatta din gamla bil. Varje klas-
sisk bil har sin egen personlighet. Vil-
ken glªdje det finns i att hitta det per-
fekta mªrket och modellen som matchar 
din egen smak. Du valde en Riley, bra 
jobbat! 
 
Att kºra 
Att kºra en klassisk bil ªr inte som att 
kºra ett modernt fordon. Det ªr bara s¬, 
och det ªr en del av det roliga. M¬nga 
veteranbilsªgare sªger nog att glªdjen 
med att ha ett klassiskt fordon ªr att 
kºra den ï det spelar egentligen ingen 
roll vart du ska! 
 
Vªrdeºkning 
Alla moderna bilar du kºper kommer att 
minska i vªrde s¬ fort du kºr den fr¬n 
¬terfºrsªljaren. En del samlar p¬ klas-
siska bilar och anvªnder dem fºr att 
tjªna pengar.  ven om det inte ªr du, ªr 
det trevligt att veta att ditt fordon kom-
mer att ºka i vªrde med tiden, s¬ lªnge 
det underh¬lls och tas om hand p¬ rªtt 
sªtt. 
 
Din Riley kostade dig inte lika mycket 
som de populªraste klassikerna typ Ja-
guar och MG. Den kommer fºrmodligen 
att kosta dig delar och arbete och den 
kanske inte kommer att sªljas fºr s¬ 
mycket som du hade ºnskat ï men det 
ªr en Riley. 
 
Nostalgi 
Att ªga en klassisk bil kan ge starka 
kªnslor som ªr sv¬ra att ignorera. 
M¬nga ªgare av klassiska bilar ªlskar 
stilen och kªnslan hos bilar fr¬n en viss 
era eller har barndomsminnen av en viss 
modell. Oavsett anledningen till att du 
vªljer din klassiska bil, kan du verkligen 
inte sªtta ett pris p¬ den kªnsla den ger 
dig. 
 
 
 

Nackdelar  
 
Hºga driftskostnader 
Att ªga en klassisk bil kommer med 
m¬nga tillhºrande kostnader. Klassiska 
bilar ªr i allmªnhet dyra att kºpa. Un-
derh¬llskostnaderna ªr vanligtvis hºgre 
fºr klassiska bilar. Du kan behºva 
lªmna in din Riley p¬ reparation oftare 
ªn med en vanlig bil, eftersom klassiska 
bilar ªr mer benªgna att g¬ sºnder med 
tanke p¬ sin ¬lder. Dessutom kan repa-
rationer vara dyrare eftersom du kan 
behºva lªmna in bilen p¬ en speciali-
serad verkstad, och reservdelar kan vara 
ganska dyra om de ªr specialtillverkade 
eller importerade fr¬n utlandet. Som tur 
ªr har din Rileyklubb delar till rimliga 
priser. 
 
Tillfºrlitlighet 
Eller borde jag sªga otillfºrlitlighet. 
Som sagt, klassiska bilar g¬r sºnder 
oftare ªn moderna. Det ªr inte s¬ illa om 
du bara tar ut din pªrla p¬ en kort tur p¬ 
helgen. Men det kan vara jobbigt om du 
gillar l¬ngturer.  
 
Sªkerhet 
Eftersom klassiska bilar tillverkades i en 
tid d¬ m¬nga av dagens hªlso- och sª-
kerhetsstandarder inte fanns kan det 
finnas ett sªkerhetsproblem. Du kan 
dock gºra modifieringar och uppgrade-
ringar fºr att gºra din klassiska bil sªk-
rare fºr anvªndning p¬ moderna vªgar. 
Du kan behºva sªkerhetsbªlten, blin-
kande kºrriktningsvisare, bªttre str¬l-
kastare, andra dªck etc. 
 
Miljºovªnlig 
P¬ grund av ¬ldern och typen av motorer 
de har ªr klassiska bilar inte miljºvªn-
liga och kan dªrfºr bidra till fºrorening-
ar. Men fºrsumbart med det lilla vi an-
vªnder dem idag. 
 
Det ªr viktigt att noggrant tªnka ige-
nom hur du anvªnder din Riley, men i 
slutªndan, om glªdjen du f¬r av att ªga 
en klassiker ºvervªger eventuella nack-
delar, d¬ ªr det bara att kºra p¬! 
 
Nya generationer, nya bilar 
Generation X (fºdda 1965 till 1980) och 
Generation Y (fºdda 1980-1995) har 
helt nya id®er om vad som ªr en klassisk 
bil. Allt ifr¬n Porsche, BMW, Saab och 
Volvo till alla dessa Jªnkare.  
 
Vi f¬r se; jag har kºrt min Riley i 40 ¬r 
med tanken att jag ska beh¬lla den regi-
strerad och anvªnda den och inte restau-
rera den mera. Den g¬r bra. Nuvarande 
¬rlig kºrstrªcka ªr ca 250 mil.  
 

Under ¬rens lopp har jag spenderat 
mycket pengar p¬ den och jag kommer 
aldrig att gºra n¬gon vinst om jag skulle 
sªlja den. Men det ªr en Riley och jag 
kan inte nog vªrdesªtta den fantastiska 
tid jag har haft i den och alla trevliga 
mªnniskor jag trªffat tack var min Riley. 
  
Vad ªr din erfarenhet?  
 

Exred,  fºdd 1943 

1979 

2025 

Att ªga en Riley 

1985 

1952 
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Bic: NDEASESS 

The Riley Register, som grundades 
1954, ªr en engelsk klubb fºr alla som 
intresserar sig fºr Rileybilar tillverkade 
fram till 1940. Sedan l¬ng tid tillbaka 
ger man ut tv¬ publikationer, dels The 
Riley Register Bulletin med bland an-
nat tekniska artiklar och bildreportage 
fr¬n olika sammankomster, dels The 
Riley Register Newsletter, som fºrutom 
rapporter fr¬n lokala sektioner ªven 
inneh¬ller annonser om bilar eller re-
servdelar som ªr till salu, eller sºkes av 
medlemmarna. 
 
Under det fºrsta halv¬ret 2025 har det 
fºrekommit ¬tskilliga annonser. Hªr ªr 
n¬gra exempel: 

 
Januari 
1933 Lincock, delvis nedplockad 
1934 Monaco, reservdelsbil 
 
Mars 
1932 MkIV Plus Ultra Tourer òin great conditionò, 
Ã24,000 
1934 Monaco ñgood tidy orderò, Ã9,000 
Kestrel 12/4, delvis renoverad, 10,000 
Biarritz 9, nedplockad, Ã3,000 
Monaco 9, ñnice runnerò, Ã6,000 
1934 Monaco, totalrenoverad, Ã10,000 
1938 12/4 Touring Saloon, fint skick, Ã14,000 
1935 Kestrel 9, ñon the roadò, Ã15,000 
1938 Kestrel 12/4, ñrestored but off the roadò, Ã15,000 
(dºdsbo) 
 
April 
1936 Merlin, ñrestoration to excellent standardò, Ã9,750 
1933 9 Lynx Tourer, motor med renoveringsbehov 
annars ñgood conditionò 
1935 Kestrel 22T, Ã15,000 
1925 11,9 hp Special Series Four Seat Tourer, Ã15,000 
 
Juni 
1935 22T 12/4 Kestrel, Ã19,500 
1930 Nine MkIV Monaco Plus Series, ñgood running 
orderò, Ã7,500 
1937 12/4 Kestrel, ñgood conditionò, Ã28,500 
1932 Gamecock, renoverad under 8 ¬r, Ã15,000 
 

Som synes har det fºrekommit en stor 
variation av modeller. 

Erik H 

Annonser i Riley  
Register Newsletter 

V¬r medlem Lennart Hansson har s¬lt 
sin RMA. Bilen har varit oanvªnd i 
m¬nga ¬r. Lennart p¬bºrjade renove-
ring som blev klar 2021. Fºr att f¬ en 
mer anvªndbar bil valde han att mon-
tera Volvomotor och vªxell¬da, -
motorn renoverades av motorfirma 
innan montering i bilen. Kylare reno-
verades och fºrs¬gs med elflªkt. Ka-
ross blªstrades och lackerades. M¬nga 
kromdetaljer kromades om. Nya dªck 
monterades. 2021-05-31 besiktigades 
bilen med Volvo motorn monterad. 
Motorbytet ªr dock ej inskrivet i regis-
treringsbeviset. Originalmotorn samt 
vªxell¬dan medfºljer, men ªr delvis 
isªrplockade. De flesta glºdlampor 
utbytta mot LED-lampor. Bilen har 
endast kºrts ett f¬tal mil efter renove-
ring. Ett 50-tal foton p¬  
https://auctionet.com/sv/4463262-riley
-rma-1-5-litre-saloon-1950  

Sªljes Sªljes 

Bo Lundblads 4/68 har legat ute till 
fºrsªljning p¬ Bilweb auctions. 
 
Brittisk Riley med fin lack och original 
skinninredning som ªr hel och fin. Bi-
len som tillhºr Jªnnaholms samlingar 
har varit avstªlld i nªstan 30 ¬r men 
fungerade fint d¬ den stªlldes in p¬ 
museet. Kan idag behºva en enklare 
mekanisk ºversyn innan den tas i bruk. 
 
En artikel om bilen ser du i Rileybladet  
3/2017.   

Medlemslistan 

Hittills har medlemsfºrteckningen 
skickats tillsammans med tredje Ri-
leybladet fºr ¬ret. Nu nªr bladet skick-
as ut digitalt kommer denna lista att 
postas som brev medio december fºr 
att vi ska leva upp till allmªnna data-
skyddsfºrordningen, GDPR. 

Annonser i RMemoranda 
September 2025 

 
55 RME, beautiful car, Ã6500 
52 RMA, good runner, Ã6995 
52 RMB, ready to use, Ã11000 
51 RMD, good running condition, AU$43000 
51 RMA, looks good, runs well, Ã8500 
51 RMA, good roof, Ã7000 
53 RMF, a beautiful car, Ã13000 
54 RME, restored, Ã9000 
46 RMA, beautiful car, some work needed, Ã9500 
48 RMA, basically i good order, Ã6000 
53 RME, badly eaten by rust, ideal for spares, Ã350 
52 RME, barn find condition, Ã1500 
39 Riley 16, the only Sixteen Saloon believed to exist,  
               needs tidying, Ã20000 
 
 
 

1939 Riley Sixteen (2İ litre) Saloon 


