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Uppstiillning pa Klasagdrden ca 10 km NO om Varberg.

Arsméte och rally
1 Varberg

Manga siiger att det var en sddan urusel
sommar, men nir jag tinker tillbaks pd
de dagar jag gjorde nigot speciellt och
som jag dirfor minns, si var vidret
faktiskt vackert. Det giller dven den 17
juni da var klubb holl sitt arsméte med
rally i Varberg. Vi var ca 28 personer
och 12 Rileys.

Varbergsmiitet var det sydligaste som
hittills avhéllits, kanske i hopp om att
attrahera medlemmar i SV Sverige.
Kinda ansikten fran Uppsala, Stock-
holm, Visterds, Kolbick och Sidertilje
syntes, trots avstindet, i vimlet och
ekipage fran Malmo, Helsingborg, La-
holm och Géteborg fanns ocksa med.

Vird fir evenemanget var Ingvar
Persson (bild) som forutom fint vider,
hade ordnat ett treviigt program. Vi
samlades p4 en liten sportflygplats pé
Getterén norr om Varberg kiockan tio
och kérde sedan lings mycket vackra
vigar i landskapet Oster om staden.
Bilden ovan #r fran forsta anhalten dir vi
beskddade en gammal skvaltkvarn samt

en samling gamla lantbruksredskap.
Nagon av damerna upplyste mig om att
de vackra rosorna som viixte didr heter
Louise Odier. Vi drog vidare genom ett
sagolikt vackert landskap tills vi kom till
en golfklubb nira Grimeton. Hir ats det
lunch. Madame och jag hade picknick
vilken intogs i en sluttning 1 ndrheten,
Just som jag skulle sklja ner en bit kall
kokt lax med en klunk Chablis kom en
Riley farande och parkerade alldeles 1
nirheten. Det var Berit och Magnus
Molstad, som genast inbjéds att dela vér
picknick.

Alldeles ndra denna golfbana finns
skogen med Bexells Talande Stenar.
Etthundrafyrtioatta ordsprak och fem-
hundrafyrtiosju namn inristade pad upp-
drag av storjordbrukaren och mksdags-
mannen Alfred Bexell i slutet av 1800-
talet. Syftet: att till framfida genera-
tioner formedla sin livsfilosofi savil som
kulturella och historiska hindelser.
Pifoljande dag korde jag tillbaka for att
titta pd dessa mirkliga stenar ute i
skogen vid Torsborg.

Sedan fick vi en guidad tur pd Grimetons
radiostation byggd 1925 for att pid den
tiden klara vara kommunikationer med
Nordamerika. Anliggningen var kon-

struerad av den svensk-amerikanske upp-
finnaren Ernst Alexanderson (1878-
1975).

P4 Runestens herrgards stora grismatta
dukade vi upp véra kaffekorgar.

P4 kvillen arsmite dir bl.a. diskuterades
om hista arsmite kunde vara i Skéne.
Red. var tveksam eftersom vildigt {3 av
de ca 25 medlemmarna hir nere har
korbara bilar eller har visat intresse for
klubbgemenskap. Detta, litt provokativa
uttalande, kanske far nagon att ilskna till
och ta etf initiativ.

God middag och fin samvaro pa Getter-
dns flygklubb avslutade en lyckad Riley-
klubbsdag. Tack Ingvar!

Red.
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KAK 1948

Reds. farfar var medlem i KAK och fran
honom har jag en medlemsmatrikel fran
1948. En kvill roade jag mig med att
bliddra igenom hela boken pa 328 sidor
for att se vilka som dgde Rileys.

Statistiskt viirdefullt kunde en sadan
dvning aldrig bli. Medlemmarna ut-
giorde knappast nigot genomsmitt av
Sveriges befolkning; halva adelskal-
endern, hela diplomatiska kéren, lands-
hévdingar, skeppsredare, bankdirektorer,
likare, fabrikdrer, grosshandlare och en
god portion officerare. Farfar var gross-
handlare.

Uppskattningsvis 60% av medlemmarna
hade angivit vilka bilar de dgde. Av de
bilar som nimndes var en stor majoritet
amerikanska. Packard tycktes wvara
vanligast. Ovanligaste bilmirket var
“"Hohog™ vilket later vildigt likt en forort
till Malmd, varfor jag misstinker att det
hade gatt virus i KAKs registerkort.

Att dgna igenom hela katalogen vickte
massor med associationer. Personnamn,
titel/yrke, adresser, bilar var allt dir
stod, men det var otroligt vad mycket
man kunde forknippa med dessa
uppgifter. Gor experimentet nigon ging
sa forstar ni vad jag menar.

Totalt ca 9.500 medlemmar av vilka
sisdddr 5.700 (60%) uppgivit sitt bil-
miirke. Och hur minga av dessa 5,700

hade en Riley? Fyra stycken!

Leg. likare Sune Almkvist, Kungsgatan
27, Stockholm hade en Riley med reg. nr
A 27881. Se nedan.

Stud. Anna Greta Bergqvist, Drottning-
gatan 36, Norrkdping hade en Riley med
reg. nr E 10630. Se nedan.

Ingenjor Claés Linde, Repslagaregatan
17, Norrkoping hade en Riley med reg.
nr E 13379, Se nedan,

Direktér Jan Arthur Heyman,
Stureplatin 34, Lidingt hade en Riley
med reg. nr B 23356, Denna bil pastod
sig bilregistret inte ha ndgra papper pa.

Red.

RAay 1'4 litre saloon 1947, chass! nr 57-5-12688

Rag. nr. A 278821

19/8 1947 Leg. I5kare Sune Almicvist,
Stockhalm

22/3 1952 Kopman Bdsta Sjtiberg,
Skeba Bruk, Haverd

Reg. nr. B 11066

26/3 1952 Farman Axel Wedelin,
Sundbvberg

14/8 1952 Ingenjdr Gunnar Dahlén,

Ekert
Reg. nr. A 61437

4/5 1953 Regissdr Per Inge

Tagmark, Stockholm

Reg. or. B 28458

28/11 1955 Fanrik Bertil Lagergren,
Vasterhaninge

51 1956 Flrenade Bil, Stockholm

2111 1956 Chaufftr Tom Croneld,
Sollentuna

16/8 1956 Bilfirma Alvegard,
Vimmerby

F 34258

27110 1956 Herr Per Andersson,
Mariannelund

Riley 1%: litra saloon 1947, chassl nr 37.5.11558

Reg. nr. E 13379
15/3 1947 Ing. Claes Linde.
Norriktping

Reg. nr. F 862¢

30/4 1948 ?
Riley 1% litre saloon 1847, chassl nr 37.5.12788
Reg. ns. E 10630

3711 1547 Anna-Grela Bergquist,
Norrktiping

S/3 1849 Ly Bergqvist,
Nosrkdping

17/10 1948 Anna-Greta Bergqvist,
Norrképing

Reg. nr. A 26552

1346 1950 7

Inga av dessa tre chassinummer finms i klubbens @rieckning.

Premidir. Roadstern rullar dter. Per Lindner och flickvin tog forsta varvet sondagen den 13 augusti.
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Chris Pack i England har skrivit tre
artiklar om renoveringen av sin 16 HP
Kestrel av 1940 drs modell.  Artiklarna
har stat! att lisa i The Bulletin of the
Riley Register dec 97, mars 99 och dec
99. De tvit forsta artiklarna dtergavs pd
svenska i Rilevbladet 1/00 och 2/00. Hir
Jfoljer tredje och sista delen.

The Ultimate
Kestrel — Del 3

av Chris Pack

De lisare av The Bulletin som kan
minnas s langt tilibaks i tiden som for
fyra, fem nummer sedan kommer ihég att
jag har skrivit tva artiklar om “The
Ultimate Kestrel”. Den forsta beskrev
hur bilen kom till och den andra atergav
tvd &rs removeringsarbete som jag lagt
ner pid bilen. Nu tinkte jag formedla
ndgra anvindarintryck, utan att vara
négon slags formellt kortest.

Lit mig bérja med en liten rekapitula-
tion. Min bil 4r en av de mycket fa
Kestrels som Nuffield tillverkade, tro-
ligtvis i mars 1940. Den #r begivad med
en 16 HP motor parad med en vettig
vixellada. Just denna bil tycks ha hallits
kvar p4 fabriken till slutet av 1941 och
ar utrustad med en motor, med nummer
Bl, vars specifikationer ligger mycket
nira RMB. Antagligen handlar det om
den forsta prototypen av RMB-motorn
som utprovades pa fabriken i vad som
var den bista Rileyn tillginglig just da.
Under min renovering gjorde jag ett par
indringar p& den ursprungliga 16 HP
specifikationen. Bilen fick en Big Four
mstrumentpanel, kamaxlar, oljepump
och fordelardosa frin RMF, samt en
overvixel. Den sistniimnda var otill-
fredstillande vid farter dver 30 km/tim
p-g-a. vibrationer. Jag har nu lirt mig att
man inte kan héinga upp en dvervixel i

axlarna. Tyvérr var jag tvungen att ta ur
den. Som efiergift till sdkerhet och
bekvimlighet har jag monterat vindrite-
spolare, blinkers och en kupévirmare,
allt for att bilen ska vara mera anviindbar
speciellt pd vintern.

Jag har nu kért bilen i lite mindre &n ett
ar och mast 1osa problem med dverhett-
ning (ett genomrostat hot spot rér gjorde
att det mesta kylvatinet rann forbi
motorn), bensinpumpen stannade ett
odndligt antal ginger (kanske utlost av
den hbga virmen under motorhuven),
bakaxellagren och, som sagt, dvervixeln,
Synd att den inte var tillfredstillande
eftersom utviixlingen var perfekt, och
utan den ropar bilen efter en hogre
utvixling pd hogsta vixeln. Men nu gir
jag hiindelserna i forviig.

Vi borjar med att ta ett varv runt bilen.
Jag idr naturligtvis partisk (vilken Riley-
dgare ir inte det) men jag tycker form-
givningen #r fantastisk. Ménga i Riley
Register klubben anser att Six Light
Kestrel dr den vackraste av alla de sena
forkrigssaloonerna. Den extta lingden
pa motorhuven pa Big Four, 15/6 och 16
HP verkar balansera det hela en aning
bittre. Jag skulle argumentera detsamma

etriffande 1934 4rs Kestrels dir de
sexcylindriga bilarnas lingre huv ger
dem ett utseendemiissiga évertaget. Och
samma géiller for Stelvion jimfdrt med
Monaco och Biarritz. Jag gillar en ling
elegant huv, och den pd min Kestrel ir
knappt en tumn kortare in huven pa min 3
litre Bentley! Min Kestrel levererades
frin fabrik med 16 tums hjul till en
kaross som ursprungligen var avsedd att
ta 18 tums, men tll min forvining ser
detta inte fel ut. Denna firdndring &r
dessutom till stor fordel nir det giller
dick, eftersom jag kan anvinda taxi-
radialdick som béade sparar pengar och
ger biittre vighallning.

Bilens front dr imponerande och domi-
neras av P80 stralkastarna med match-
ande mittlampa flankerade av dubbla
signalhorn. Det hela ger ett helgjutet
intryck men Vemon Barker har sagt mig
att P80-orna formodligen inte #r original
{och helt klart visar alla samtida foton av
andra 16 HP Lucas Biflex lampor} men
vem vet vad som kunde ha monterats pa
den hiir bilen som stod s& linge och
lurade i fabriken. Allt den tidigare
dgaren kunde berdtta i idmnet var att
bilen var utrustad med ett par modema
rysligheter nir han kGpte den pa tidigt pd

50-tal medan P80-orna lig i en papplada
i bakluckan.

Lacken dr nu utmirkt och efter polering
glinser bilen som den ska. Jag tror att
bilen var svart nir den levererades, med
en liten tunn gron rand lings sidoma.
Men efter att ha sett nigra tjusiga
tvafirgade Big Four Kerstrels beslét jag
mig fr att min 16 HP skulle vara svart
Sver gron. Firgkontrasten accentuerar
karossdesignen pa ett fint sitt.

Nu #r det dags att stiga in i bilen.
Eftersom alla Rileyframddrrar &r upp-
hingda i mittstolpen giller “hicken
forst” nir man ska sitta sig 1 framsitet!

Faktiskt bittre &n en modern bil om man
rikar kinna av reumatismen, Forsta in-
trycket niir man sétter sig i bilen 4r att
den 4r lite trdng. Forvinande eftersom
bilen utifran ser stor ut.

Om mapn dr en och nittio som jag,
behover stolen skjutas s& langt tillbaks
det bara gir. Trots det ror mina knin
kontrollknapparma for justering av
briinsleblandning, tomging och tind-
ning, som sitter under instrumentbridan.
Utsikten utdver den lianga huven ir
magnifik, ett hav av av svart metall som
slutar i ett berg av krom. Vixelspaken dr
en decimeter lingre in RMB lidans och
silunda litt att fa tag i. Rattstingen, som
ir justerbar sivil i hojdled som ldngd,
tycks placera ratten pa ungefar ritt stille,
dven om den skulle kommit lite niirmare
foraren for vara perfekt. Pedalerna sitter
bra med plats att sitta vinsterfoten nir
man inte kopplar. Man kan se alla
instrumenten utan att behdva luta pd
huvudet i nigon rikting, s& nir som pa
de tvi smi lampor jag monterade péd
instrumentbridan for att lysa i takt med
blinkersen. De har forsvunnit under den
utskjutande panelkanten. Denna krdner
intrumentpaneten pd ett lite sen-Lynxsk
sitt, och ser ganska s& elegant ut i sin
mahognyfinish. Panelen innehdller en
mingd reglage och stinger som utgor
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vindrutetorkararrangemanget pa senare
bilar.

Nir man ser sig allmiint om i bilen stér
det klart att det mesta ir gjort i
mahogny, skinn och mehair - i kort en
betryggande luxuds look!

Dags att starta motorn. Vrid om nycklen
(klick, klick, klick frdn bensinpumpen),
drag ut chokeen och tryck pé startknap-
pen. Till skillnad fran Big Four vagn-
arna startar den hiir motorn genast
oavsett temperatur. Med tomging-
svredet utskruvat ett par varv haller sig
motorn pd 600-700 varv i minuten med
ett jimmt dunk frén den storz, ling-
slagiga, sviinghjulstunga fyran. Man kan
genast trycka in choken och ge de tva
SU forgasarna 1 uppdrag att gora det som
de 4r sd enastdende bra pa, nimligen att
ge motorn den brinsleblandning den vill
ha. Vi dr nu firdiga att kora ivig,

Tryck ner kopplingen och ligg i ettan.
Kopplingen dr forvdnansvirt litt med
tanke p& det vridmoment den ska &ver-
fora och vixlama kiinns "moderna” bade
niir det giller ligen och kinsla. Ett litt
tryck pa gaspedalen och vi far iviig. De
forsta intrycken #r kopplingens under-
bart progressiva och vibrationsfria géng
och den hiipnadsviickande kraften frin
motorn vid l3ga varv. Detta sistnimnda
intryck kvarstir under hela korningen
eftersom motorn drar fint frin 500 varv/
min, dvs ca 10 mph i hdgsta vixeln.
Utviixlingen pa etten dr lite ligre &n vi
skulle gora den idag, sd genast in med
tvan. "Milda synchromeshmakter, si
l4tt det gar!” Gasa pé och vi accelererar
ungefir i takt med trafiken omkring oss.
Den hir bilen kiinns klart modern.

In med trean och sedan upp i hogsta
vixeln dir bilen strax lagger sig p
marschfart, vilken jag just bestimt mig
for ar ca 3000 varv och 60 mph pi
vanliga vidgar. Hir kan jag lipga hela
da’n, backe upp och backe ner, hela
tiden i hogsta vixeln. Att vixla ner &r
bara nddvindigt om man har brittom,
eller hamnar bakom nigon i en uppfors-
backe. Bromsarna kinns hyfsade snarare
in bra. Jag kommer ihig forsta gingen
jag kirde en Riley med Girling bromsar,
fret var 1960, och jag tyckte att broms-
arna var fantastiska. Men mu fyrtio ér
senare har de flesta av oss blivit bort-
skiimda med servoassisterade skiv-
bromsar runt om, Framitrvarande bil har
med stdrsta sannolikhet sddana, s34 man

gdr klokt i att halla lite extra avstand.

Pa motorvig dr 60 mph inte riktigt fort
nog, si jag tycker det dr pd sin plats att
tka till 3500 varv motsvarande bra och
lagliga 70 mph. I den hidr farten &r
motorn i det nirmaste ohdrbar efiersom
vind och viig ljud dominerar, och allt ar
relativt vibrationsfritt. Detta tillskriver
jag den massiva vevaxeln som tar déd pa
vibrationerna vid killan sd att siga.
Annu har jag inte kint for att siitta gasen
i botten men jag misstinker att 90 mph
skulle nds utan svérighet, med en
toppfart nira 100. En utvixling pa 4.1:1
pé hogsta viixeln kiinns klart for 1ag, och
jag kommer ofta pd mig sjilv med att
forstka vixla upp till en imaginir femte
vixel. Nu har jag skaffat en 3.5:1
pinjondrev och kronhjul frin Graham
Brown vilka jag ska montera si snart jag
far mina nya Big Four drivaxlar frin
Riley Register Spares Ltd. Eftersom Big
Four vagnama fore, och RMB vagnarna
efter har rykte om sig att knicka
drivaxlar, s34 tycker jag att min Kestrel
fortjinar axlar tillverkade enligt senaste
teknologi- och materialkunskap. Gillar
inte tanken pi att ligga och byta axlar...

Bilen kiinns anméirkningsviirt styv dver
ojimnheter. Karossen varken skakar
eller rasslar. Sk#rmar, huv och
stralkastare lever inte ett eget liv vilket
ir ett stort framsteg jimfort med Big
Four. Stotddmparna gor sin plikt i det
tysta och medger endast en anings
kriingning.

Styming och vighallning fortjinar nigra
ord. Stymingen #f nog den minst
tilldragande egenskapen hos senare for-
krigsbilar och min bil ir inget undantag.
Den &r bade tyngre och mindre direkt dn
P bilar med styrsniicka. Det gir vil an
att kéra lings en vanlig vig, men att ta
skarpa kurvor i lag fart eller att parkera
kriver rastyrka. Upprepad itryckning av
fett i spindelbultarna som hade tusendrigt
gammalt fett sittande i spelrummen har
klart forbittrat situationen. Vighall-
ningen &r en mycket trevligare historia.
Bilen gir absolut spikrakt, tycks vara
okiinslig for sidvind och har #dnnu inte
dragit ivéig i kurvor. Det finns inget
tecken pd Sverstyrning nigot som alla
andra Rilyes som jag har &gt har varit
behiftade med. Den #&r heller inte
understyrd. Jag tillskriver detta poda
uppforande en kombination av radial-
diick och en kringningshimmaren dir
bak som Nuffield lade till en i Svrigt

oforindrad Big Four fjidring. Men det
ir inte en bil som man med tondrsnon-
chalans skulle slinga ivig med lings
sméivigar, dels p.ga. den tunga styr-
ningen och dels de blott nojaktiga
bromsarna. Jag kanske hiller pa att bli
gammal...

54 hur skulle jag summera intrycken av
bilen? En praktfullt bil med stor pondus
som drar till sig blickarna vart den gar.
En bekvam fyrsitsig vagn limplig for
hela familjen i alla vider. Avkeopplande
att kora langstrickor med tack vare dess
vibrationsfria och lugna motor. En bil
som stir sig i modern trafik.

Jag tog min systerdotter och hennes barn
pi en dktur fir nagra dagar sedan och
femdrige Charlie vinde sig till sin mor
och utbrast:

"Mamma niir vi dr firdiga med Golfen
kan vi vil ha en Riley?”

*N&” séiger hon, “dom gor inte den hiir
bilen mer”.

“"Men...”, siger Charlie, "vem gjorde
denna?”

"Det har Din farbror Chris”
mamman.

"Kan Du inte géra en 3t oss farbror
Chris?” undrar Charlie.

“Inte pAd ett tag” slingrar sig farbror
Chris. Forresten har jag tre utslitna
Bentleys att renovera forst...

sdger

Red. dversatte

wt
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En Riley 1 Habo

1 somras var jag pi Béstad Classic Car
Show, och som s& ofta varit fallet, var
min den enda Rileyn dir.

Jag borjar alitid Bastad Classic Car
Show med att g runt pi marknaden.
Bland annat sag jag en gammal publika-
tion vid namn Autoveteraner nr 3/71
som handlade om Rileys historia.
Artikeln var skriven av Enk Lofberg
med hjilp av Bengt Lydell.

Vid rundvandringen hade jag lagt mirke
till en magnifik, nyrenoverad, sjusitsig
Cadillac Imperial frdn 1934 i den ameri-
kanska sektorn av parken. En minnes-
hjilp var #Hven registreringsnumret:
EMA 877.

Jag sitter under ett triid framfor Rileyn
och picknickar nir Lasse Lindstrém
(kiind som speaker i veteranbilssamman-
hang - atminstone i den hiir landsindan)
kommer forbi tillsammans med en man
som lagger handen pad mitt biltak och
siger “en s 'n hiir har jag”.

Mannen #dr Leif Persson frin Habo, som
efter tio irs renovering premidrvisar sin
Cadillac Imperial fran 1934. Det visar
sig att Leifs garage dven innchiller en
Hudson Super Six Phaeton fran 1929, en
BMW 326 Cabriolet och en Wanderer
W23 Cabriclet, bada frdn 1939, en
sexcylindrig 3,6 liters Opel Admiral frin
1938 samt en 2% litre Riley saloon frén
1950.

Av en tillfillighet har jag
vigarna forbi Habo fyra
dagar senare, och ber Leif att
fa komma forbi och se pa
hans bilar, speciellt Rileyn.
Leif har kopt denna RMB
med chassi nr 60 S 6006 frin
en man i Oslo. Mannen i Olso
hade kopt den i Ostergdtland
ca 1985 men blev aldrig
firdig att renovera den. Leif
kopte den 1993 och tanken
var att ta itu med renove-
ringen av Rileyn s3 snart §8
Cadillacen var firdig. Det #r
den nu...

Rileyn dr vit och vénsterstyrd
och har #nou den gamla sven- £
ska nummerplaten E 87468. =

Uppgifter  fran
landsarkivet 1
Vadstena  visar

att bilen en ging
haft nummer N
9515 och wvar
forst inregistre-
rad 1 Haimstad
1/5 1950, Ar B
1963 dyker den
upp i Oster-
gotland och far
nummer E 29373
Agare 4r ing.
Goran Elmhed 1
Linképing. Bilen
avregistreras
1866 och rtegi-
streras dter 1970
av Goran Elm-
hed, nu med nummer E 87468, I var
klubbs register &ver kinda Rileys
aterfinns 60 S 6006 med anmiitkningen
“senaste dgare Yngve Nyman”. Sjilv
siger Leif att bilen kom frin Finspang,

Vi gir igenom bilen och jag forkiarar
vad som inte 4r original, frimst instru-
mentbridan med instrument, vixellids-
kapan, diverse delar i motorrummet,
dorrpanelerna och stolsskenorna. Kylar-
mirket ir ett 1% liters morkblatt is.f
ljusblatt som det ska vara pad 2%-or. 1
original har bilen nog varit svart med
beige skinnklddsel och grén “piping”.

Nigra utfistelser om néir Rileyn kan var
firdig ger den erfame renoveraren Leif
Persson inte.

Red.
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Senaste Rileyimporten

Vid Historic Racing dagama pd Ring
Knutstorp 1 Skine sfgs en ljusbld
Brooklandslikande Riley med ursprung-
ligt registreringsnummer GG 6371, Den
visade sig tillhéra Magnus Neergaard i
Malmé$ som kopt bilen i England forra
aret.

Magnus fascinerades av Riley redan pa
80-talet, men pa den tiden var det rena
fantasipriser pd gamla bilar. Det var

Rileys formiga att med enkla medel
skapa spinnande bilar som attraherade
Magmnus.

Magnus Riley dr frin boran en Nine
Sports fran 1931 som byggts om till den
Brooklandsliknande lilla racer som syns
pa bilderna.

Veckan efter Knutstorp var Magnus i
Kopenhamn pa Copenhagen Classic Car
Cup, ett evenemang med gammalbils-
racing som halls vartannat Aar. Hir
forekom inte mindre 4n sju Rileys. Det
var Roland Svensson med sin short six

racing special frén 1935, Roland
Haraldsson med sin 9 Brooklands frn
1929, Lars Goran Itskowitz med sin 9
Brooklands fran 1930, Magnus Neergird
med sin 9 Sports Special fran 1931,
Henrik Skou-Nielsen med tva Riley Imp
samt Erwin Koster-Kristensen med sin
Brooklands med forflutet i Australien,
En som tydligen inte var dir med sin
Brooklands var Ole Sommer. Hans bil
gar som bekant att se pd Sommers
samling i Neerum norr om Képenhamn.

Red.
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Besok pa Arvika
Fordonsmuseum

Kent Gustavsson i Klissbol, med SRR-
medlemsnummer 4, var med och grund-
ade Arvika Fordonsmuseum som &pp-
nade 1995. Om detta gar att 1isa i Riley-
bladet 3/99.

D4 jag plotsligt befann mig i Virmland i
somras ringde jag upp Kent. Vi hade inte
triffats sedan mitten pd 80-talet da jag
kopte en 1% motor av honom som han
och Erik Hamberg hittat pd Torsby-
skroten. Motorn finns avbildad i Riley-
bladet 4/86. Blocket, skulle det visa sig
senare, var frostspringt. Motorn har nu
totalrenoverats av John Byron i England
och John skaffade ett "nytt” block for £
50. Hirligheten stir och blinker i ett
specialgjort still i vintan pé att motorn i
min RMA ska haverera.

Kent med hustru och bror tog emot mig
pa museet och vi pratade 6ver kaffe och
vifflor om museets tillblivelse och ut-
stillmingsforemilen. Dessa ldnas in, och
byts med jinma mellanrum ut, sd att
varje nytt besdk blir en spinnande
upplevelse. Kent ansvarar for infining av
bilar och motorcyklar till museet.

Vid mitt besdk fanns det en Riley pd
museet, en gron 9 hp Lynx frin 1933/34
som dgs av Goran Mollberg i Karlstad.
Lynxen har chassi nr 6023540 och
importerad frin England p4 60-talet av
Lemnart Johansson i Arvika.

Hakan Sandberg i Amél, hade pd 80-
talet en bilsamling pi Baldersnis
herrgird i Dalsland med fem Rileys:
Gamecock, Lynx, 9 hp Tourer och tvd
RMC roadsters {den ena roadstern #ir den
som nu finns i reds. hushall). Idag har
Hakan en licker Vauxhall ustilld pd
Arvika Fordonsmuseum. Tyvirr har jag
tappat bort lappen med fakta om bilen,
s& ni far titta pa bilden och sedan fara
ivig till Arvika.

Missa di inte Rackenmuseet med verk
av Rackenmalarna; Gustaf Fjastad,
Bjorn Ahlgrensson, Fritz Lindstrém,
Bror Lindh och sd forstds Christian
Eriksson och hans bror Elis i Tase. Be
att Per Inge Fridlund tar er runt s& far ni
en oftrglémlig upplevelse,

Red.

Vawxhall Golfers Coupé
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R. Memoranda April/May 2000

Magazine of the Riley RM Club

Articles

Points to look at when viewing RM Saloons
Stator tube repair

How to destroy vour voltage regulator
Fitting arch liners to RMs

Cars for saie

RMA 51, needs complete restoration, £ 600

RMA 49, early dashboard car, £ 4.850

RME 55, runs well, very original, £ 4.500

BMC 50, good condition, £ 12.400

RMC 50 restored to high standard, £ 14.500

RMC 49, Condition I, £ 17.500

RME 54, for restoration, £ 1.500

RME 53, excellent, £ 6.950

RME 54, must sell or will have to scrap, £ 750
Mertlin Nine Saloon 1935, excellent condition, £ 7.500
RME, first class, mechanically on the spot, £ 5.000
RME, does need tidying up but... £ 3.500

RME 54, needs ridving up, £ 3.300

RME, need a good hore, a nmner, £ 1.300

RME 33, lots done, lots w do, £ 950

RMF 52, too nuch meney spent, £13.500 (Belgtum)
RMA 52, same restoration as above, £ 10.5G0
(Belgium)

RMBD 50, needs restoring, £ 6.000

RME 53, new brukes, roof, paint, chrome, timber,
tytes, exhaust, loom, £ 6.000

RME 52, partially restored, £ 2.000

R. Memeranda June 2600

Magazine of the Riley RM Clul

Avrticles
Lucas workshop instructions - control box
Raily 2000 - A personal Account

Cars for saie

RMA 50, partially restored, £ 3.500

RME 53, new brakes, roof, paint, chrome, timber,
tyres, exhaust, loom, £ 6.000

RME 52, partially restored, £ 2.000

RME 53, complete for restoration, £ 750

RME 54, restored, £ 5.500

RMC 49, must sell, £ £5.000 or offers

RMA 47, partialky restored, £ 4.750

RMA 49, excellent, £ 5.250

The Riley Record - No, 3/June 2000

Journal of the Riley Motor Club

Articles
Famous African Riley
Riley 1.5 front disc hrake comversion

Cars for sale

Falcon 12/4, 1935, £ 7.250

RME 55, used daily, £ 5.300

RMD, for restoration, £ 4.500

RME 53, not immaculate but very presentable, £ 4.000
RMC 49, restored late 80's, £ 2

RMH, £ 1.600

3xRiley 1.5

7 x Riley EIf

The Riley Record - No. 4/August
2000

Journal of the Riley Motor Club

Articles

The Scottish National Rally

Riley Platitum Jubilee Event

The Riley Motor Club Ltd 75th Anniversary
Riley Rally 2000 - Port Augusta to Alice Springs

Cars for saie

RME 54, Brakes would need atiention, £ 3.250
RMB 47. Special Tourer, needs work, £ 7

5 x Riley 1.5, £300 - £2.200

5 x Riley EIf, £ 1.595 - £ 2.000

Balletin of the Riley Register
No. 178, June 2000

Articles

Riley performance i the 1930s

Running board magic (1933 Riley 9 Lynx)

Non destructive testing

Riley March specials - The hunt for chassis numbers
The BMW connection (prewar)

Loose head studs - a follow up

Replacing pin beading

Riley Gazette - June 2000

Mewslctter of the Riley Motor Club of Australia

Articles

The rebirthing of RMA 40 S 18497
Getting tired

Interview with a legend {Emie Parks)
Riley Club goes Cyber

Australian Millenium Rally

Tech tips and tire nryths

Cars for sale

RMBE 47, new wood in doors, new roof, retritamed
inside, new dash, overhauled speedo, rebuilt front
suspension, bare metal respray, radial tires - 2 first
class car, A§ 15.500

Riley Gazette - July 2000

Newsletter of the Rikey Motor Club of Australia

Articles
Getting purmped {fuel pumps)

Riley Motor Club, May 2000

The Riley Motor Club of Western Austrafia Monthly Publication

Articles
Perth to Port Augusta in Rileys

Cars for sale

RMB 51, very original conditien, mechanically very
good, body has a little rust, timber completely new, AS
8.500

Riley Motor Club, June 2000

The Riley Motor Club of Western Australia Moeathty Publication

Articles
2000 Riley Rally - our story
Minutes of Annual General Meeting

Heritage Certificate

British Motor Industry Heritage Trust
har samlat uppgifter om tillverkade
bilar, inklusive Riley. Fér minga ar
sedan skrev er red. till dem for ant fa
veta exakt ndr hans RMA 52 wvar
tillverkad med uppgifter om original-
firg, inredning och annan utrustning.
Jag vill minnas att jag fick ett svar
som sade att alla papper hade forkom-
mit och att man inte kunde hjdlpa mig.

For nigra veckor sedan skrev jag igen,
denna gang for att fa veta allt om Pers
och min RMC roadster 1950. Svaret,
daterat 16/8 lyder: "Vi beklagar att
vara produktionsuppgifier om Riley
bdrjar forst 1953 och att vi inte kan
hjilpa er med denna begiran. Vi bi-
fogar lista over vilka bilar vi har
uppgifter om”. Betriffande Riley star
det: "Riley 1953-69 f.o.m. Pathfinder
{ej 1% och 2!4)".

Kopes

4 st. 19” dick oavsett skick (att sittas
pa bilen under renoveringen). Skall ej
anvindas for kdrming. Rolf Palm, Tel.
042-850 00 (dag), 042-821 33 (kvill).
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