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DET HAR INTE RULLAT NAGON

svenskregistrerad 25 1 drophead coupé pd svenska vigar pi 25-30 4r - inte
forrdn i borjan av juni i &r fick vi mdjlighet att dnyo se denna vackra
modell kdra pid svengk mark,

Detta eleganta vita helrenoverade exemplar med rdd skinnkliddsel och svart
sufflett har importerats frédn Maryland i U.S.A, av Stig Nyberg i G&teborg.
Stig har lidnge letat efter ett exemplar och sleog till direkt ndr han fann
ett genom en annons i den omfangsrika Femming's Motor Hews. Bilen kiptes
obegedd, men motsvarade exakt den noggranna beskrivning som l&mnades av
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BORHYLLAN

DAVID G. STYLES, Sporting Rileys: The forgotten championz, 288 s,
Dalton Watson, London 1988, ISBN 0~901564-70-2, Pris c:a GBP 25,00,

I motsats till Hgare av M.G., Jaguar, Rolls-Royce och Bentley &xr vi Riley~
dgare inte sdrskilt bortskédmda med bbcker om viara fordon. S31unda finns
det fortfarande inte en enda bok som enbari behandlar efterkrigsproduk-
tionen, vilket dr snudd pd skandal (vilket man faktiskt kan sdga utan att
bli beskylld for att vara en tréngsynt mirkesfantast).

Lénge var A. T, Birminghams utmérkia historik ©ver Rileys biltillverkning
fram till tiden for andra varldskriget den enda som fanns att tillgi. Un-
der 1980-talet har det dock blivit biattre: tre bdcker har faktiskt kommit
ut. Forst av dessa var David G, Styles ypperliga "As old as the industry"
(1982), vilken av the Society of Automotive Historians utsdges till det
drets bdsta fordonshistoriska bok. Denna higtorik silde mycket bra och ir
nu i det nidrmaste omdjlig ati f& tag i. Ndgra Ar senare kom si en bok som
enbart handlar om Rileys sportbilstillverkning, “Riley sports cars 1926-
1938" av Graham Robson (1986).

I november 1988 kom s4 en ndra 300 sidor tjock volym av David G. Styles
kallad "Sporting Rileys: The forgotten champions". Det Hr ett mycket ge-
diget arbete byggt pd omfattande forskning och uppgiftssamlande, men kan-~
ske ndgot tungldst med sina dubbla spalter och de otroliga mingder med
uppgifter som sammanstédllts. Imponerande &r ocksd det stora antalet foto-
grafier frén tiden som pryder sidorna. Kort sagt handlar boken om Rileys
sportmodeller och deras deltagande i tillfdrlitlighetstivliingar och ral-
lyn och f&r nog betraktas som den ‘'definitiva' boken inom omr8det,

Kapitel 1 handlar om fabrikens forsta dr och sidventilsepoken, Sirskilt
virdefullt i detta avenitt &r de mdnga fotografierna av tidiga Rileykon-
struktioner., Det andra kapitlet berdttar om hur Ninemodellen och de tidi=~
ga sexorna utveckladeg., Intressanta fotografier frin tiden samt teckningar
och konstruktionsritningar av Styles' egen hand beledsagar texten, I det
tredje kapitlet behandlas Imp-, MPH- och Spritemodellerna, inkluderande
Spritemctorinstallationer i andra vagnar.

Ett ovanligt lasvirt kapitel dr det fj&rde som handlar om “sporting spe-
cials" pd den tid 'ndr det begav sig'. Hir hittar vi Freddie Dixons kone
struktioner och den bertmda "the White Riley" som utvecklades av Raymond
Mays.

Med det femte kapitlet kommer vi in pd tidvlingsframgdngarna, alltifrin
seklets borjan till trettiotalets slut, Bildmaterialet Hr fantastiskt med
dtskilliga tdvlingsbilder att dregla Over. Mer tidvlingshistoria blir det
i kapitel 6 och 7 som dgnas 4t de stora loppen p4 Brooklands~ och Doning-
tonbanorna, I det &ttonde kapitlet vidnds blicken mot tivlingsframgingarna
utanfér Storbritannien, bl.a. pd Montlhérybanan och i Le Mans. Fler fina
fotografier att gotta sig &t!

Mitt favoritkapitel &r nog i alla fall det nionde, vilket handlar om de
stora expeditionerna i vilka Rileyvagnarnas tillfoérlitlighet testades och
erkidndes, 1913 kirde man t.ex. med en 12/18-modell i Egypten och 12 &r se
nare kordes en 12 hp sidventilare fré&n Nairebi till Mombasa. Inga stdrre
incidenter intrédffade trots besvdrliga forhillanden, blott 56 punkteringar!
Den modell som mer &n ndgon annan testades och bevisade sin slitstyrka var
dock Nine, 1929 gjordes en resa fr8n Singapore till London som innebar mer
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in 27,000 rorda Kr. Lei enda som intriffade var en trusien bladfjécer.
En annan lé&ngtur gjordes av Feter Antill tvérs Over bustralien samme &Y.
mvE Cambridgectudenter kdrée dessutorm jorden runt i en Ik IV Tourer och
tvi anfra entusiaster kérde tvirs sver U.S.A, under 6 dagar. Listan kan
gtrac 14ng - 1&t mig bara piminne om att Joan Richmonds och hennes med~
regenirers bertméa resa frén lMelbourne Over Australien och renom Asien
7& urusle vidgar for att deltaga i 1932 &rs Monte Carlo-rally hir finns
Eterberitiad.

T keritel 10 fortsdtter Styles att berdtia om rallyframgéngar och vi kan
blané annat lisz om de Rileyvagnar som startade i Monte Carlo-rallytl fran
Ume& &ren 1932-1937. Foljande kapitel behandlar kédnda Rileypersonligheter,
dvs. familjen Riley samt tdvlingsforare och konstruktdrer, Det avslutande
tolfte kapitlet tar upp den ekonomiska sidan av fabrikens biltillverkning
och orsaken till konkursen 1938.

I olika aprendix redovisas slutligen chassinummer for idag kinda existe-
rande svortmodeller, tekniska data med utmirkta teckningar av respektive
modeller — utforda av forfattaren sjilv - (se nedan), vidare en foérteck-

113 Freddse Dixow’s TT car i profile. (DG Swvdes,

ning tver troféer och priser soml Rileyvagnar erdvrat i rallyn och tdviin-
gar samt avbildringar av de mest kidnda tivlingsbanornas strickningar,

Styles' bok dr imponerande och bor abgolut finnas i bokhyllan hemma hos
alla éex sox har en pre-war Riley., Den ar naturiigtvis dven angeligen fox
:7lz sndre milevigere och intresserade av mirket,

Care, med uncersiteln Cers stora billexikon, her nu kommit 3L slutet av
2> fabetet. felt nyligen (1988) publicerades cet trettionde bancet (ISBX
C1-7472-2360=X) i denna mycket fina automebilhistorik i svenska. Del 30
ocmfattar biler frén Renasult till och med Roots & Vensbles oel innehdller
saledes Zven en Rileyhistorik.

Fur her man 6& lyckais med den? Svaret méste bli ett klart, entycigl och
bersimmande "bral' Texien &r vilskriven, relativi innehéllsrik ock séviti
jag kan se utan négre egentliga fel. Man har faktiskt lyckats &stadkomma
en av de bista Gversikterna av bilmirket som stdr ati finna pd svenska.
Ftt sirskilt avsnitt tar dessutom med 30-talets tivlingsframgingar i korta
drag. Nigra mindre korrekturfel kan dock noteras, Till "Cars" stora for-
tjinster hér det fina och rikligas bildmaterialet, huvudsakligen i Térg och
meé dbra firgitergivning.

PS5 de 12 sicor som Zgnas Riley finns 27 illustrationer, alltifran Percy
Rileys experimentbil frén 1898 1ill rmundkojan® Elf fran sent 1960-tal.
Tyvérr har man dock i redaktionen i en del fall saknat kunskaper om de

modeller som avbildas. P& s. 2357 visas t.ex. en fourlight Kestrel Nine
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frén 1934, inte en 12/4 frd&n 1936 som anges (det &ret hade ju modellen
en 6-light-kaross). P4 s. 2%58 avbildas Lenrik Schou~Nielsens Imp med
felaktiga framskErmar (bilden tagen innan de nytillverkade korrekta
skdrmarna monterades pd bilen)., En six-light Kestrel=Sprite avbildas
for ovrigt vd s. 2360, men kallas dir for Adelphi 8/90) Det pistds Hven
att Adelrhimodellen utvecklades till Autovia, vilket dr rent pdhitt ef-
tersom Autovie var ett sdrskilt bilmdrke, 14t vara att det byggde pd
Rileyerfarenhet,

Den RMA som avbildas pd s. 2362 &r inte utrustad enligt originalspecifi-
kationerna nir det giéller belysningen; bl,a. saknas de for modellen kaw
rakteristiska Butlerlamporna,., Varfdr inte avbilda en korrekt utrustad
bil? Annu bdttre hade det varit om dven en 24 1 drophead och en sen RME
(med "helmet wings") hade funnits med. Dropheadmodellen ser man aldrig
avbildad i1 bilbdcker, konstigt nog.

Hileyartikelns svagheter ligger sdledes i bildtexterna. De specifikatio-
ner som lidmmas for Nine 1928, Sprite 1936 och RMF 1953 #r emellertid kor-
rekta. Totalintrycket blir darfdr positivi, trots de hdr ovan angivna
missarna.

Care utges av Nordbok, Géteborg, med Bjorn~Eric Lindh scm redaktionschef
och Rengt Ason Folm som bildredakttr och grafigk formgivare, I redaktio-
nen ingdr dven G. H. Georgano, Niels Jonassen och Carl Henrik Stdrmer,

BILTEXNISK ORDBOK: Engelsk-svensk, 28 + (3) s, ISBH $1~3971014=0-0;
Engelsk-norsk, 29 + (3) s. ISBN 82-991675-0-7., Utg. av Bjdrn~Eric Lindh
& Carl Henrik Stérmer. ScanBook, Oslc och Stockholm 1988,

I 2liminket behBver man inte licsa ménga rader i en engeligk verkstadshand-
bok forrin man stéter pd ndgon egendomlig teknisk term som man inte vet
vad den betyder, Man iror sig forstd och fortsitter l&sningen, snart danu
mer osiker, Ar man ndgoriunda ambitits hémtar man naturligtvis ett lexi=~
kon som forhoppningsvis férklarar termen, S& dr dock inte alltid fallet
och att d& snabbt och enkelt f& tag i en mer omfattande ordbok med teknig-
ka termer l1fter sig i allminhet inte gbras utan vidare,

Por css som k¥r engelska bilar finns det emellertid nu en behindig liten
volym, Bilteknisk ordbok, sammanstilld av Bjérn~Eric Lindh och Carl-=Henrik
Stdrmer, att tiligd. Boken vinder sig bdde till svenska och norska lisare:
frén ena hillet bidddrar man sig fram i den engelsk-svenska delen och nir
man vinder upp och ned & boken och bdrjar lisa finner man de engelsk-
norska termerna. Skdlet till att man producerar hiftet si hir miste vara
forlagstekniskt: det kan salufdras saviEl i Sverige som i Norge av utgivar-
na, Detta arrangemang med tvi delar i en volym &r egentligen den enda nacke
delen med denna for ovrigt utmiErkts produkt - ingen av oss ldr vidl behiva
bEgge delarna?

Ordbok &r kanske ett vEl pretentitst begrepp for knappt 30 gidori "ord-
lista" vore lite mer relevant i sammanhanget, De termer som tagits med
tdcker det mesta som man kan undra Over i automobilsammanhang och &ver-
sittningarna dr tydliga och korrekta, Ordeft "hood® forklaras t.ex. bdde
enligt engelskt och amerikanskt sprékbruk, likasid "fender",

Att "allen screw" betyder ingexskruv kan vara bra att veta, men varfdr har
man inte tagit med "phillips screw"? Vilka var férresien herrar Allen och
Phillips? Vi f&r i alla fall férklaring pd ord som: trunnion, weather-

strip, replenish, nozzle och misalignment samt ganska ménga fler, (Ordlig-
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MIEDLEMMAIR

Vi har ndjet alt h&lse 81 jande nye medlemmar vidlkomna i kluoben:

176

180

181

182

183

184

185

186

187

188

143

Feter Kcck S hp Tourer
brikslusivigen 12

217 73  MALMO

Tels 040 = 26 16 02

Harald Hovde 9 hp Lynx

Grikamveien 9
N - 0389 0SLO 3

Hugo Carlimark
Welandergatan 11
416 56 GUTERORG
Tel, 031 = 25 B0 28
Brage Dankel 24 1 Roadster
Lillgaten 1 .

930 15  RUREA

Tel, $910 = 410 64
Stig Lindstron Cne~Foint=Five
Kasamark 3489

890 35 EUZUH

Tel, O6ET - 210 73

Stig Nybers 25 1
Box 8035

421 08 VaSTRA FRCLUNDZ

Tel, 031 - 47 1¢ 21

Drophead

Ronald FPfEntrner
Visthusgatan 113
724 81 VASTERAS
Tel, 021 - 35 78 17

¢ rp Merlin

Jonas Reiner

Kungstensgatan 56
115 29 STOCKROLM
Tel, 08 - 31 52 &2

arie Stdergvist
Lokevigen 5

703 65 OREBRO

Tel, 019 = 31 02 71

Per Dahlglier

Box 2057, Eda

670 50 CEARLCTTENBERG
Tel, 0571 ~ 206 45

4/68 Saloon

Ernst Bylund her ny adress:

1937 S 67 % 3191 / DXN 235
1935 6027327 / DF 26444 (W)
1449 59 88 4129 / KRG 795
1559 TFSRIL=-E 6498 / ¥ 51251
60 D 5879 / BAF 717

1950

1936 S €6 M 586 / JI7 $32

Bitrkgatan 12 C, 860 30 SORBERGE
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s4ljaren. Renoveringen ser ut att vara omsorgsfullt gjord och endast en-—
staka detaljer behdver ses Bver for att f& bilen perfekt i alla avseenden,
Dessutom medféljde en omfattande aokumentation av hela renoveringen, med
rikningar och korrespondens i tekniska fragor. Grattis Stig, till denna
fina padrlal Nu hoppas vi f& se dig och din bil vid n#sta sommars stora
Rileymbte!

Mer dropheadnyheter kommer sannolikt i nasta nummer av Rileybladet; Stigs
bilkdp fick nimligen vissa konsekvenser for en annan medlem a.e.

Erik Hamberg

- [} - Q - O -— [ -

HFRR REDAKTOR?

- Det er alltid noe & berette om., Denne gang fra BL 64000.

PZ slutten av sommeren 1988 viste motoren i var RMF 25 1 tydelige tegn pd
tretthet, Sylinder nr. 1 hadde f.eks. naermest ingen kompresjon ved tom=
gang. Men motoren startet villig, og den hadde fortsatt god trekkraft. Det
ante oss at det i alle fall var noen brukne stempelringer (kolvringar).
Den hadde heller ikke vaert heloverhalt ifdlge oprlysninger fra den tid-
ligere eier, og bilen har gitt i alt ca, 200.000 km. Ut fra teorien om aid
Mer det noe galt s8 er det verre enn du tror" sporet vi opp et verksted i
Colchester, ikke langt fra fergeanlgpsstedet Harwich., Peter Morrell hadde
F2tt verkstedet anbefalt, og de rétok seg & gjdre det ngdvendige. Det
viste seg at ventiler, ventilfjaerer, sylindre, lagre eic. var sterxt
nedslitte., Samtlige stempelringer var brukket, og oljekanalene 1 veiv-
akgelen var tette av bek.

Bilen ble pé verksted i to mé&neder, og regningen ble det dobbelte av an-
tatt, men motoren er til gjengjeld overhali il en hgy standard., Det mer-
kelige var at motoren gikk godt uten ulyder inntil den naermest gav opp.
TDet betyr at Rii'en kan vaere i "good running condition" selv om den er
temmelig nedslitt. S&4 vaer kritisk ved kjf#p av bil, det kan fort lgpe pé
ekstra utgifter. Det hadde nok gétt 4 holde motoren giende med flikking
(lagning) uten overhaling (hel Sversyn), men da hadde vi ikie turt &
bruke bilen slik som vi ¢gnsker,

RM'en svarer til vére forventninger, og selv med en motoroverhaling, mere
omfattende enn forventet, har vi alt i alt en rimelig og god bil som vi
bruker flitiig og som ikke er anskaffet som investeringsobjeki.

lied vennlig hilsen,
Tor Bang=Steinsvik

- 0 - 0 - o - o -
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tan kan varmi rekommenderas: den bdr faktigkt finnas i varje engelskbil-
igares bokhylla, eller dér man forvarar instruktions~ eller verkstads=-

handbok. Brik Hamberg




Ovan: Stig Nybergs 2% 1 Drophead Coupé 1950 i sillskap med Erik Fambergs
2% 1 Saloon fr3n samma &r. Nedan: Dropheaden &r -~ liksom saloonerna =
elegant frin alla h3ll; hir snett bakifrdn, Foto: Brik Hamberg




Ovan: Interidr i Stig Nybergs vinsterstyrda RMD. Nedan:
ritt kommer naturligtvis en drovhead coupé med suffletten r




ANNONSEDR

Sédljes

Till 2% 1: 4 skapligea skirmar: 500:- styck eller 1,500:~ ftr alla, Frame
vagn: 500:=~, bekaxel med differential samt Ljul: 500:-, fElgar: 100:=/5t.,
nya oborrade handtag i missing: 100:i-/st., renoverbar ratt (gul), grill

mm., Dessutcr finns det lite smeérrylar scm e gér att liste hir, — Irelarna

kommer fréin en skrotad B 1950.

Lage Bellstrsm, Box 73, 643 00 VINGAKER
Pel, 0151 - 202 96 eller 117 22

For medlemmarnas rikning har klubben kdpt in ett antal 1,5 liters halon-
slickare till ett mycket forminligt pris: 495:=~/st, (Frakt tillkommer om
halonsléckaren skall sZndas per post

Prik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRAZ FROLUNDA
Tel, 031 = 29 39 17

- o - e - o) - I -

TEENISEA THDS

- gom allz gBkert vet - smdrjas regelbundet for att
mé vil, DTt smirictilile som man 1Ett gldmmer bort &r generatorn. I
R.ie=vagnarna cet vara lite esvirt att komme &t smirjistillet, vil-
ket leder till att man kanske siruntar i att smiérja. et leder forr el-
ler senare till att bussningen gir wvarm och borjar gnissla; i virsta
fall rikar man ut for ett haveri. -~ Se dErfor till att smorjfilten &r
vil genomdrinkt av olja.

e Gammelbilar méste
nor

LEn

@ Tolering av bakelit kan med f@rdel giras med kromroleringspasts.

e lontering av gummidetaljer underlittas om de smdrjs in med tvél eller
s&3pz. {Vem har inte haft{ problem med gummimanschetterna runt bensin-
rérent )

e TFeter FKock har tipsat ogs om att mutirar ock bultar med BEP- och UNF-
gingor (ccr mycket annat) kan kopas till liga priser frin:

Bamrick Ltc.,, Ifut & Bolt Store, 124 lrortland Road, HOVE, Sussex
BiZ 5Q1, England., .Tel, 0273 - 77G864, =~ Begir katalog!

& EK~srrit i bensintanken minskar CO~halten. Bra att komma ihig nir man
skall in p& bilrtrovningen}

¢ Toprlockspackningar av koppar/asbest kan &teranvindas om de ir oskadade.
De skall i §é fall fdrst kokas i vatten. (Vem har s& stora kastruller i
kdket seee?

e Hur mdr din elekiriska bensinpump? -~ Om brytarspetsarna &r brinda bér
de bytas eller filas jimna, G&r ren bensinfiltret och se Over anslute
ningarna f6r strdm och bensin., Oversynen &r ganska enkel och motverkar
otrevliga motorstopp eller driftstorningar.

e Vid montering av vattenrdret utanfér grenrdret pd 2% 1 kan det vara
svart att f& det tétt med O-ringar; forsdk i s& fall med packnings-
pasta, tvp "form-a-gasket'.

Erik H.




B.R.D.C. EMPIRE TROPHY INTERNATIONAL RACE
(ISLE OF MAN)
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