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kom den hir Rileym, en 24 1 saloon tillverkad 1952, till Sverige. Den
togs hit av en engelsman i akt och mening att sdka f& ut ett battre pris
in i Bngland. Bilen stod parkerad pd en gata i stadsdelen Orgryte i Gote-
borg under &tskilliga veckor.

MZnga var de som tittade p& bilen, eller firhdrde sig per telefon, men
det bDegirda priset var forst alltfor vdl tilltaget med hiEnsyn t1i11 bi-
lens kondition, Inredning, ytter= och innertak, en del trd sant lacke~
ringen behdvde Atgirdas, Ytterligare ndgra brister fann nog den nye dga-
ren, Ove Nilsson, som hade "is i magen" och vintade till priset blev mer
acceptabelt. Fir vi gratulera till fymdet? B.H.




"RFGRE DEN BLA DIAMANTEN" - Riley's entré som motorfordonstillverkare

®n berittelse om vivstolar, cyklar och trehjulingar mellan 1870 och 1514,
forfattad av David G. Styles, i &versiiining av Kent Gustafsson och Rune
M&llex.

Del 2,

Percy Riley grundade 1903 Riley Engine Co. i en verkstadslokal som ldg in=-
till den medeltida Cook Street Gate vilken ledde in till Coventrys gamla
stadsdel, Hir tillverkades motorerna till Rileys motordrivna cyklar och
trehjulingar. Det var ocksd i det lilla verkstadsxkontoret som flitens gas-
drivna lampa lyste sena nédtter nidr den 20-irige Percy arbetade for att
slutféra en konstruktion, eller nir han hade kommit pi4 ndgot nytt. Hans
midlsdttning var att alltid bygga med hdgsta mdjliga kvalitet och den 1lilla
gskaran av medarbetare han hade genomsyrades av samma kvalitetskénsla,

Dessa tidiga Rileymotorer var genialt gjorda p&d fler punkter #n bara ven-
tilmekanismen, Cylindrarna var gjutna f&r sig, cavsett om de var luft-
eller vattenkylda., Cylinderhuvudena var gjutna i ett stycke med cylind-
rarna., Man kunde komma &t ventilerna cch ventilsidtena genom att skruva av
1%sa lock, Dessa ldsa lock innebar stora férdelar. For det forsta blev
tillverkningen av motorn enklare nidr man inte behdvde gira lgsa cylinder-
toppar. Dessuiom var det 1dit att komma &t ventilerna fOr exempelvis ven=-
tiljusteringar,

Konstruktionslidsningar av det hir slaget kopierades snabbt av konkurren-
terna, Percy Riley konstruerade sina motorer si& att det skulle gd att byta
cylindrarna sinsemellan, Cylindern skruvades fast med fyra skruvar pd en
flins mot vevhuset och samma vevhus kunde anviéndas bdde till luftkylda och
vattenkylda motorer. Nir det gidller vattenkylda motorer fdrutsig Percy
Riley problemet med kylning runt ventilsdtena och hans kylmantel blev vEl
tilltagen runt dessa kinsliga omriden,

Motordrivna cyklar som drevs av Rileymotorer borjade komma i slutet av
sommaren 1S03, De hade kortare hjulbas &n sina fdregidngare och motorerna
monterades rakt upp och ned pd det sédtt som skulle kidnneteckna den moder-
na motorcykeln. Ramhijden var fortfarande baserad pd cykelns mdit och man
kunde vilja pd& 20 eller 23 tums storlek, Tre Rileydrivma modeller fanns nu
tillgingliga: 2.1/4 hp, 3 hp och 3% hpe Alla var luftkylds sidventilare
med cylinder och cylindertopp gjutna i ett stycke och gjutjérnskolv med
tre kolvringar. Bromsning skedde med fidlgbroms,.

1904 fortsatte samma utbud av motordrivna cyklar och dessutom tre modeller
av trehjulingarna, Deras motorer var p& 3 hp, 3% hp (bigge luftkylda) och
den nya 4% hp som var vattenkyld. Den forbdttrade kylningen mdjliggjorde
ett stdrre histkraftsuttag, men Skade ocksd ofrdnkomligen vikten pd grund
av xylmantelns och det vidhidngande kylpaketets vikt, I 3 hp fick passage-
raren sitta i en enkel korgstol, men i modellerna & hp och 4% hp anvinde
man ett sclidare sdte,

Vid den hidr tiden borjade Sun Rising Hill, i ndrheten av Kineaton i War-
wickshire, bli vilként for Midland Automobile Club's backlopp. En trogen
&skidare vid evenemangen hette John Browning. I slutet av 1303 kipte han
sig en 3% hp "Moto-Bi" och bdrjade tivla s ofta han kunde i MAC's backe~
lopp. Overtygad om att stérre motorstyrka ger higre hastighet, monterade
Browning in en 4% hp-motor i cykelramen under vintern 1503-1904 och tévla-
de sedan med upprepade framgdngar i Sun Rising Hill. Den férsta géngen han
anvinde sig av den modifierade maskinen fick det emellertid ett brétt slut,
Skruvarna i motorfistena gick tvirt av nir han kommit halvvigs upp i bac-
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ken. Det var bara stor tur och en ren tillfdllighet att inte cykeln, motorn
cch firaren for skilda vigar. Niéja, med kraftigare skruvar htlls mctorn pd
plats och Browning var snart tillbaka i leken igen, Kort efterdt ldmnade
MAC Sun Rising Hill och flyttade sina backlopp till Shelsley Walsh, ddr man
kor dn idag.

Nu hade Riley skapat sig ett namn som tillverkare av higklassiga motordrive
na cyklar och trehjulingar och med aptit pd att gora ytterligare forbdtt-
ringar slog brodratrion Percy, Allan och Stanley sina kloka huvuden ihop
f5r nista utveckling i produktsortimentet. lled sin tvertygelse att de vat-
tenkylda motorerna var ti11f8rliitligare, bérjade Percy konstruera en & kp
V¥ 2~motor £8r en ny trehjuling. Motorn var pd 804 cc och hade samma mitt 1
borrning och slaglingd (80 x 80 mm). Cylindrarna var bultade fast pd ett
vevhus av ldttmetall., Man anvinde samma gjutjirnskolvar som satt i 3 hp-
motorn. Vevstakarna var trappstegsformade, sd att cylindrarna kunde liggs

i samma centrumlinje. Vevstakslagret var en bronsbussning, som ocksd tjEina-
de syftet att hdlla isér de biZgge vevstakarna. Bussningen var fodrad med
vitmetall som lageryta mellan bussningen och veven. Forgasaren var av mir-
ket Longuemare,

Prototypen till 6 hp-motorn byggdes under somnmaren 1504, Hotorn monterades
"ned gkohorn™ in i en 3 hp "Moto~Bi" och drivningen skedde via en Riley

(forts. sid 4)

RILEY AIR-CODLED
PROTOTYPE OF THE
EHP 45° V-TWiN
ENGINE- 1904,




/Fb.re den blé a0 (forts.)/

o_vixlad 18da och kedjedrift till bakhjulet. Kedjedriften kom att anvin-
das p& 1904 &rs trehjulingar. Detta var formodligen enda géngen som en
kedjedriven motorftrsedd cykel ni&gonsin byggdes av Riley. Allan Riley,
gom var en skicklig motorcykelfirare, tog ut prototypen pd provkdrningar
och tivlade intensivt med den. Cykeln ansags vara god for runt 95 km/tim.
vilket var en hdg hastighet 1904, Emellertid var det aldrig avsikten att
saluféra 6 hp i en cykel, utan motorn kom att anvidndas i den nya Riley
Six Tricar,

Under tiden som Percy och Allan Riley utvecklade 6 hp motorn, l&nade en
viss Earry Ferguson (senare i traktorbranschen och &dven sysselsatt med
4-hjulsdrivna racerbilar) en 2.1/4 hp "Moto-Bi" och anmidlde sig till en
32-mils landsvidgstdvling, som anordnades av Ulster Centre of the Motor
Cycle Union of Ireland i juli 1904, Han 1l4g bra till i loppet &nda tills
bensintanken exploderade! 1906 tdvlade Harry Ferguson flitigt med Riley
och han vann det &ret Gilnahirk Hill Climb med en vinsimarginal pd 9 se-
kunder.,

Percy Riley kunde vara n8jd med sin motorkonstruktion och vidnde nu sin
uppmirksamhet mot problemet att kunna dverfira motorkraften pd drivhjulet
si effektivt som mdjligt. Percy hade tillverkat varje komponent sjélv pé
sin ursprungliga bil frdn 1898 och d&rfor skulle han inte vara obekant

med de problem som eventuellt skulle dyka upp. Faktum var att Percy bland
sina gelikar hade ett mycket gott rykte ni&r det g8llde att skidra till kugg-
hjul. Han 1ir ha varit en mdstare vid svarven irnnan han var 1% 4r och dér=-
f3r kunde han nu anvinda all sin kunskap {8r att utveckla en vidxelldda.

I september 1904 hrade han sin konstruktionslésning klar for en vixelldda
med tre vixlar fram och en back, Den visar viss slékiskap med svarvens
drivmekanism och d4r den f8rsta lddan med alla kugghjulen i sté&ndigt in-
grerp, dven backvixelns, Kugghjulen fir de olika vixlarna kopplades till
utgdende drivaxeln genom en serie medbringare, en for varje vixel., Av dessa
fyra medbringare var tv3d placerade pd ingdende axeln och kopplade 1:a
vixeln och backen, en pi en hjdlpaxel for 2:a vixeln och en pd utgaende
axeln f&6r direkt drift. Detta arrangemang méjliggjorde en relativt enkel
vixlingsmekanism som byggde pd en tvirgdende axel upptill pd vixellidan.
Denna axel i sin tur hade kammar som flyttade gafflarna till medbringarna
och gjorde in- ock urkopplingarna sid mjuka som m8jligt. Denna revolutione~
rande konstruktion erh5ll patent nr., 20860 den 28 september 1504,

Sasongen 1505 kunde Riley visa upp sina nya Tricars, som allesammans birja=
de bli alltmer billiknande, utrustade med Percys nya vixelldda, rati och
reglage av biltyp. Men fortfarande hade de mycket kvar av cykelns smidighet
och ekonomi., De hir maskinerna skulle tydligt visa den vig som Riley skulle
komma att f8lja, fastin de motordrivma cyklarna fortsatte att tillverkas
sret ut., 6 hp fdljdes snart av Stanleys 5 hp Popular Tricar som kom att er-
sitta den gamla eneylindriga 4% hp. Nu férsvann ocksd den sista resten av
motorcykelkidnsla, d& 5 hp styrdes med ratt istdllet for med styre. Den drevs
ti11 att bsrja med av en fdrstorad version av den gamla 4% hp encylindriga
motorn, men efterftljdes snart av den stérsta modellen 1 hela motorsortimen-
tet, nimligen 9 hp V 2-modellen,

9 hp f&ljde konstruktionsmissigt 6 hp och anvinde 2 st. 4% hp kolvar och
vattenkylda cylindrar, Dirmed hade man skapat en verkligt kraftig V 2-~motor
2 1.034 cc. Den monterades i den nya 9 hp trehjulingen, som blev synnerli-
gen populidr, samt blev en faktor ati rékna med 1 tdvlingar, En av de forsta
framgingarna var dagens snabbaste tid i backloppet vid Dashwood Eill under
1¢0% &rs ACC Tricar Trials.
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I slutet av 1505 - medan man fortsatte att tillverka trampeyklar - tog Riley
det djdrva beslutet att sluta bygga motordrivnae cyklar fér att i stdllet gd
in fér Tricars. Aven om dessa trehjuliga bilar fortfarande faktiskt var mer
motorcyklar #n bilar - och att de tdvlingar de deltog i arrangerades av ACC
- 58 kom fortsitiningsvig forarna i Riley Tricars att sitta i dem och inte
som tidigare grensle Over dem som pd en cykel., Te trehjuliga bilarna var sé
framgingsrika att ndsta steg i utvecklingen blev att tillverka den fyrhjuli-
ga, den riktiga bilen.

Den trehjuliga 9 hp hade inte varit i produktion ling tid, forrdn det stod
klart £6r Percy Riley att vigegenskaperna inte var vad de borde vara vid
hiéga farter, 14t vara att den inte var direkt instabil. Den kunde i alla
fall komma upp i 95 km/tim} DiErfdr inriktade han sig pd att konstruera en
konventionell bil med fyra hjul, dyggd pd samma principer som den vid ded
nir laget vil utprovade trehjulingen, dvs. med tvidrstdlld motor och kedje-
drift till bakhjulen. En duplex rorram med tvdsitsig kaross tillverkades.
Kylaren placerades fdr fdrsta gingen lidngst fram. Den forsta experimentbilen
var ute p& Coventrys gator innan &ret 1905 var till &inda, Den fanns sedan
£till salu f6r allminheten i slutet av 1906.

Percy Riley hade nu sflunda uppfunnit den mekaniskt styrda insugningsventi-
len och den f8rsta viwell&dan dir dreven l8g i stindigt ingrepp. Hans ener-
gi och snille vindes nu mot andra problem som vintade pd sin 18sning. Det
verkade dirfsr helt enkelt logiskt att han tog itu med ndsta viktiga kompo=-
nent p4 en bil, nimligen hjulet. Percy Riley hade aldrig gillat den s,k.
Stepney~falgen, dir det vid ett dicksbyte bara gick att byta fdlg, inte he-
la hjulet, som man g&ér nu f8r tiden, Hans mdl var att kunna erbjuda kunder-
na en bil med aviagbara hjul och dirmed elippa ifrdn de kringliga fElgbytena.
Fan lyckades - fdrstids,

Det tog inte Percy ling tid att fdsta sina idéer pd papper och hans firsta
hjulpatent beviljades den 30 juni 1908, med numret 13857. D& hade uppfinnine-
gen redan 2% &ir pé nacken., P& Riley 9 hp fanns de nya hjulen som ett katalog-
tillbehsr redan 1906 och frédn 1907 var de standard.
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Nu 14z Riley l&ngt framme i bilens utveckling. Kdr 9 hp~bilen (se bilden
nedan) lanserades p& marknaden fanns &nnu en modell pd utvecklingsstadiet,
samtidigt som ett beslut togs om att tillverka de nya hjulen och &ven sil-
ja dem till andra biltillverkare. Som om inte det var nog, tog man sig
ocksd tid till att finna nya lokaler f&r Riley Engine Co., vars gamla ut-
rymmen p4 Cook Street hade blivit £6r smd, N&r man s& fann en ny fastighet
p3 Aldbourne Road, byggde man en lastbil i den gamla verkstaden fir att
flytta all maskinutrustning till den nya verkstaden. Fordonet drevs av en
Riley 9 hp-motor via en Riley 3-véxlad lida. Det behOver vil inte ségas
att det 18ste sin uppgift utan att mankera en enda ging.

Nir man nu installerat sig kunde man ge sig i kast med ndsta motorprojekt.
Det kom att bli den dittills stdrsta Rileymotorn, en 2 liters med beteck-
ningen 12/18. Pirstudierna till motorn hade bérjat innan Engine Co. flyt-
tat fridn Cook Street och prototypmotorn blev den forsta i den nya fabriken
vid Aldbourne Road. Det lovade gott for den nya verkstaden att 12/18-model-
len snabbt blev lika framgidngsrik som sin foregéngare.

Prototypen till den bil som man skulle anvénda den nya motorn i ddptes till
n01d Midnight" och var en 4-5-sitsig tourer. HEjulbasen 1&g pd 2,97 m. Tam-
net kom sig av att arbetet sidllan avslutades fOrrin midnatistimmen var sla-
gen. Den f8rsta bilen testades under de sémsta forhidllanden men klarade
proven med glans., Produktionen bdrjade tidigt 1907.

Vid den hir tiden - nir 12/18 gick i produktion - hade William och Victor
Riley kommit underfund med det avtagbara hjulets avgjorda fdrdelar och bor-
jade sprida det goda budskapet till andra biltillverkare kors och tvdrs i
Storbritannien., Intresset for Rileyhjulet blev sd stort att Riley Cycle Co.
kom att leverera hjul till fdretag i Storbritannien, pd kontinenten och
$i1l slut dven till USA. Bland alla berdmda bilmirken som tdvlade med
Rileys hjul kan nimnas 1908 Austin 100 hp Grand Prix, 1910 Austro Jaimler
Prinz Heinrich Preussen-Fahrt, den vildiga Blitzen Benz och 1913 Rolls
Royce Alpine Bagle. Andra stora bilmirken att anvinda Rileyhjul var Hapier,
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Tanherd~Levassor, Pierce~Arrow och Spyker. llellan Austin och Spyker lir det
ha funnits totalt 183 biltillverkare i Wheel Departments orderbidcker.

1907 RILEY
12/18 HP V-TWIN

Knappt hade 12/18-modellen framgidngsrikt lanserats forridn det var dags for
nista modell, Det var den nya 10 hp med en V2~motor dir cylindrarna stod i
90 grader till varandra, Den hade dterigen "fyrkantiga métt", den hir gine
gen 96 x 96 mm, vilket gav cylindervolymen 1.350 cc.

De tvi karosstyper som erbjtds pd 10 hp var bigge tvisitsiga, den ena kon-
ventionell med sitena ritt hdgt monterade, den andra en sporiigare modell
med ett enklare och littare karosseri. Detta var ocksd den forsta ZRiley
dir man kunde erbjuda sina kunder m8jligheten ait inte f& ndgot karosseri
sverhuvud taget. Kunden kunde s&lunda kdpa ett chassi och lita en kaross-—
byggare tillverka en kaross efter nskemil,

Jen nya modellen hade alla de vanliga Rileyfinesserna, sd& som 3-vixlad lida,
avtagbara hjul och en fantastisk $i11f&rlitlighet. Liksom 12/18-mcdellen
blev den snabbt framgingsrik i tdvlingar. Faktum var att Stanley Riley korde
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den fdrsta 10 hp Speed=mcdellen till klasseger i 1909 &rs Scottish Trial
och slog flera bilar med stdrre motorer, diéridland en Riley 12/18 soa
kérdes av J. F. Buckinghem.

Lren runt 1910 var Riley ett framgéngsrikt foretag med fina forsidljnings-
framgingar. Riley Cycle Co. var nu delat i huvudsakligen tre verksamhets-
£51%. En av dessa var hjultillverkningen vid Wheel Departments verkstider
P8 St. Nicholas Street. Victor Rileys forsédljningskampanjer hade givit
Wheel Department nidtt upp med mer arbete &n man kunde klara och 1510 for-
handlade han fram ett avtal om licenstillverkning i Frankrike och Tysk=-
land. Dirmed lHttade trycket péd Coventryfabriken, samtidigt som man fick
in en nitt inkomst i ett enda slag. Trampcyklar tillverkades fortfarande,
men fHrsidl jningen minskade stadigt, delvis beroende pd att briderna Riley
inte hade tid att utveckla cyklarna och dessutom tappat intresset fir de
gamla tramphojarna,

Motor Department leddes av Allan Riley vid King Street. De bilmodeller man
salufsrde strickte sig frén den 10 hp Gppna tvdsitsiga till en 12/18 landau-
lette. Man kunde vilja p& tre olika chassier, dels 10 hp-chassiet samt tvd
olika till 12/18-modellen. P4 de sistnidrmda varierade hjulbasen mellan

2464 m. till 3,17 m, Till och med nu hade dessa fina bilar detaljer som av-
sléjade deras ursprung i de tidiga motordrivna cyklarna. Dels var det de
tvicylindriga motorerna, som hade utvecklats direkt ur de luftkylda motor-
cykelmotorerna, dels var det vixellddan, som konstruerats for att kunna mon-
teras tillzammang med bdde tvirstillda och léngsmonterade motorer,

Den tredje grenen i Rileys famil jeftretag var Percys Engine Co. 1904 hade
Engine Co, svarat pd en férfrigan frédn South African Railways angdende till-
verkning av en motordriven dressin fdr inspektion och reparationsarbeten,
Riley byggde en arbetsdressin och en inredd dite av rélsbusstyp for j&rn-
vigsinspektdrerna. Percy anvinde sin ursprungliga vixelldda, vilken koppla-
des till en 43 hp vattenkyld motor via en l&derkl&ddd konkoppling. Dressinen
f£orsigs med ett slags kraftuttag, s& att man kunde anvinda motorn till atit
driva olika verktyg. Dressinerna kunde dessutom bogsera slép som var for-
sedda med generatorer,

Dressinerna blev s& lyckade att jirnvidgsbolaget bestidllde fler 1906, Dessa
kom att drivas av 9 hp-motorer med trevixlad 18da. Riley Engine Co. sdlde
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dessutom motorer och vixellddor till Singer iotor Co., som monterade dem i
terrdngfordon, vilka exporterades till Indlen. Till Indien séldes dessutom
ett antal rElsbussar &r 1907. Vidare bestidllde Mount Lyall Iiining Co. i
Tasmanien tre rilsbussar till sin jarnvig 1508, En av dessa behdll chefen
fér gruvorna for egen riékning, medan de andra fick tjidnstgdra som under-—
n&llsfordon och f8r personaliransport. Den sista rélsbussen gick i tjZnst
ti1ll s& sent som 1964! Efter pensioneringen har den renoverats och finns
sdlunda kvar #n idag.

1608 arbetade Percy Riley pd att utveckla en dubbelslidmotor som - till
skillnad frién dem som tidcktes av Knights patent -~ hade en kylmantel mellan
sliderna, Detta var genialt men komplicerat och proven visade att man inte
kunde f£3 ut det histkraftsantal som man vintat sig. Ddrf¥r Svergav FPercy
tanken p& slidmotorer till fordel for vanligae motorer med tallriksventilér
och silde 1909 patentrittigheterna till Packard i USA. :

Sommaren 1912 besldt William Riley ati upphbra med tillverkningen av iramp-
cyklar, Det fanns vid den tiden bara tvEd modeller att vdlja pd, en herr-—
oeh en dammodell av den gamla Royal Riley Bicycle. Cyklarna hade inte modi-
fierats sedan 1508 och gonernaz protesterade inte mot beslutet, vilket be-
tydde att man kunde taga cykeltillverkningens utrymme och resurser i an-
sprik for att tka produktionen av bilhjul.

I mars 1912 ddptes Riley Cycle Co, om till Riley (Coventry) Ltd. och nu or-
gsakade William Riley det st®rsta grédlet ndgonsin mellan sig och sina soner,
Tan hade nimligen pd samma ging som namnbytet ocksd meddelal omvirlden ati
Riley (Coventry) Itd, fortsitiningsvis inte skulle tillverka bilar eftersom
Bilhjulen, s& vitt han kunde se, var mer ldnsamma. Vid diskussionerna som
féregick faderns beslut avslgjade Percy och Stanley att de tillsanmansg ar-
betade pd tvd nya bilar och att de inte alls var beredda att Sverge sitt ui-
vecklingsarbete. Allan stBdde sina brdder, eftersom biltillverkningen fort-
farande gick med vinst., Cecil $illfrégades aldrig om sin uppfattning, efter-
som ran fortfarande bara var en yngre medarbetare pd Wheel Departments rit-
kontor., Diremot stddde Victor sina brdder vilka dirmed utgjorde en Gvervikt
pd 4 mot 1 i omr¥stningen med sin far, Resultatet blev att man bildade tvd
nya fdretag,

Efter att ha skrapat ihop nddvindigt kapital for att dels kopa ut lotor De-
partment ur Riley Cycle Co. och dels finansiera utvecklingen av de tva nya
bilarna, s& grundades Riley Motor Manufacturing Co. och Lero ¥ngine Co, Ri=-
ley Motor Manufacturing Co. kom att ledas av Allan Riley; féretaget fort-
satte att tillverka bilar pi de konstruktioner som fanns. Nero Engine Co.
skaffade sig lokaler vid Aldbourne Road bredvid Riley Engine Co:s verksté-
der och fortsatte utvecklingsarbetet pd den nya fyrcylindriga 1.034 cc

Riley Ten -~ vilken konstruerats av Stanley Riley - samt modell 17/30 som

var en utveckling av Percys tidigare sidventilsmotor, men med konventionella
ventiler, avsedd f&r en stor treliters touringbil.

P4 detta sitt avslutades epoken med Riley Cycle Co, Det hade varit den mest
nyskapande perioden dittills i familjefiretaget Rileys historia, Men det
hade ocksd varit en tuff tid. Fercy hade genomlidit sitt unga livs virsta
provotid nir han kom till insikt om hur nidra det varit att Lan férlorat sin
uppfinning av den mekanigka insugningsventilen +ill Benz. Fans beslut atti
grunda Riley Engine Co, var ocksd ett resultat av meningsskil jaktigheter om
huruvida familjefdretaget skulle ge sig i kast med att tillverka egna moto=-
rer. F5r att kunna starta sitt nya foretag sé& blev han tvungen att léna ka-
pital frén sin mor ock andra medlemmar av familjen, Av sin far fick han
ingenting, varken st®dd eller pengar. Resultatet blev en rad nyskapande kone
struktioner som anvinds in idag inom bilindustrin. (forts, sid 10)




/Pére den bld ... (forts.}/

Medan Rileys hjul i stort antal sdldes $ill alla de ledande biltillverkarna
s8 misslyckades féretaget av nidgon anledning att T4 beh8lla patentet pd det
avtagbara hjulet. Dérmed 1&g vigen Oppen for stindiga juridiska tvister nel-
lan Riley, Rudge=Whitworth och Goodyear. Den sista stora striden stod mellan
Victor Riley och John Pugh frin Rudge~Whitworth, men den avbrits pd grund av
en stdrre strid - den som gillde Storbritannien och Imperiet, Aret var 1914
och det skulle drdja fyra lidnga 4r innan brdderna Riley kunde &tervidnda +ill
biltillverkningen, Men det dr —~ som man siger - en helt annan historia .....

- -— - - - -~ - - - - - - - - -

NYA MEDLEMMAR

Vi har ndjet att hdlsa féljande nya medlemmar vilkomna i klubben:

172 Gunnar Lindholm 4/68 Saloon 1959  R/ESIL 1586 / ACT 471
{sterds 5063
881 00 SOLLEFTEA
Tel, 0620 = 230 78

173 Pontus Lundin 4/68 Saloon 1959  R/WSIL 1070 /
Jgtra Hoby .
270 52 BORRBY
Tel, 0414 - 306 82

174 ¢Carl E. Kristoferson 2% 1 Saloon 1950 60 § 7431 [/ BZU 347
Skyllbergsgatan 11, 2 tr.
124 45 STOCKHOLM
Tel, 08 - 47 98 74

175 Bengt Ahlecrona One-Foint-Five 1958 2026 / GLG 304
gddra Forstadsgatan 30
211 43 MALMO
Tel, C40 -~ 723 85

176 Ove Nilsson 2% 1 Saloon -~ 1952 62 S 9995 / KUY 716
Sjbgatan 47
296 00 AHUS
Tel, 044 - 24 36 63

177 BHBolger Nilsson
Daltorpsgatan 14
412 73 GOTEBCRG
Tel, 031 = 40 39 20

178 Gunnar Rohr Torp 25 1 Saloon 1950
3520 JEVNAKER
Horge
Tel, 063 ~ 142 13, 110 22 (arb.)

(RILEY)




Adresgéndringar:

22 Pengt Borneving: Mariedalsgatan 6, 441 41 ALINGSLS

50 Anders Lindner: Box 146, 8100 ARHUS C, Danmark

58 Carljohan Carlsson: Skolgatan 13 A, 803 59 GAVLE Tel, 026 -~ 18 25 67
114 J}sa Nordberg: Kvarngatan 15, 561 34 BODEN Tel, 0921 - 163 63
131 Johan Bjirkse: Ingelstorp 1331, 395 90 KALMAR Tel. 0480 <« 718 91
132 TUlf Samuelsson: Kallhdgen 2072, 911 00 VANNAS Tel. 0935 - 241 22

136 David Jackson: Allhelgonagatan 5 2 tre, 116 58 STOCXFOLM

146 Eikan Lundgren: Albogatan 14, 260 80 MUNKA-LJUNGBY

155 Bo Thorell: Alreiksgatan 4, 602 35 NORRKUPING

- - - - - - - L] - e - -— - -

ANNONSER

SEljes

Riley Falcon Saloon 1935, chassinr, 227 735, Enda exemplaret i Sverige.
Chassiet &r firdigrenoverat.

Hans Sjisholm, Fridkemsgatan 54, 852 42 SUNDSYALL
Tel, 060 ~ 11 20 05 (arb,), 060 = 12 67 83 (bost.)

~ Jag Bverviger att sdlja min 25 1 Riley Saloon 1950, Bilen &r i mycketl
gott skick; motorn nyrenoverad. :

Carl B, Xristoferson, Skyllbergsgatan 11, 2 tr. 124 45 STOCKHOLIL
Tel, 08 - 47 98 74 (bost.), 08 = 47 19 15 (arb.s

Riley One~Foint-Five 1959 i mycket bra originalskick sEljes eller bytes.
Modellen #r ovanlig i Sverige. Bilen &r kdrklar.

ike Carlsson, Stakegatan 19 A, 531 33 LIDKOFING
Tel, 0510 = 297 29

Riley E1f 1962, Bilen - som &r avstdlld sedan viren 15679 = dr ljusblid med
vitt tak. Avgassystem och klddsel behdver lagas och tillsyn av karossen
bsr ske. Vinterdick medfdljer. Sdljes pga. sviktande hilsa och tilltagande
dlder av icke-medlem, :

Bertil Bergren, Svirdldngsvigen 56, 121 72 JOEANNESEOV
Tel, 08 = 13 98 92

Till Riley R.M. sdljes ett par begagrade bladfjddrar samt 1 st, begagnat
16 tums AVON-dick med smirre sprickor (limpligt f8r bil under renovering
eller likn,). S&vil fjidrar som dick sdljes billigt,

Vixelldds— och bakaxelolja 85W/140 (Shell Spirax ED) fran fat: 30:-/l.

Erik Eamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FRULUNDA
Tel, 031 - 29 39 17
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LEFT:PERCY RILEY'S
ORIGINAL  3HP
AIR-COOLED
ENGINE | 1503,
WITH PATEMT
VAL VE GVERLAR

DITT & DATT

- Special Autotextil heter en firme 1 Ystad som meddelar att man lager-
£5r och anskaffar: cabrioletviv, innertakstyg, bilmattor, galon,
mattknappar och andra tillbehtr till gammelbilar, Adressen Ar:
Special Autotextil, Mariagatan 10, 271 00 YSTAD Tel. 0411 = 727 64
mellan kl. 17.00 och 20,00,

- Har du fdrslag till var vi skall forligga nidsta &rs drsmdte med till-
rérande rally? - I s& fall: ring eller skriv till redaktdren snarasti

— SBehtver du bdyta trivirke i din Riley R.M.? D& skall du vinda dig till:
E. B. Mould, 31 Sandbach, Great Lumley, CEESTER-LE-STREET, Co. Durham
D3 41L, England (Tel. 0385 881191 efter kl. 18.,00), Ean har speciali-
serat sig pd att gbra hogklassiga tridetaljer till vdra bilarl
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