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Rcnewdinde

SVENSEA RILEYREGISTRET

firar 10 &rg~jubileum i &r. Det var den 15 maj 1977 som klubben bildades
i Akergberga, Por att fira detta fir alla medlemmar en liten present med
detta nummer, i form av en bakrutedekal med det gamla kédnda mottoi 'Riley
for magnificent motoring'. Vi som har kiorklara Rileyvagnar kan nog utan
reservation stdlla oss bakom denna slogan - eller hur?

Fér att gora sommarens Rileymbte &n mer atiraktivt samordnas det med Ny-
k¥pings Veterama och pigir under tvd dagar, den 27 och 28 juni. Jag hop-
pas verkligen att Du har m8jlighet att infinna Digl V&l métt &n karl/




RAPPORT FRAN MHRF-FOLKSAMS KONFERENS 6 = 7 MARS 1987

I december forra &ret fick vAr klubb inbjudan att séinda en styrelsemedlem
gamt den forsikringsansvarige till en konferens arrangerad av Motorhisto-
rigks Riksfdrbundet (MHRF) i samarbete med Folksam, Samitliga TO~talet an-
glutna klubbar var inbjudna och avsikten var att informera, erhilla nya
idéer for fortsatt arbete, samt diskutera Hndringar i firsikringsbestim-
melserna, Totalt deltog 1 kvinna + 139 mdn frin 69 klubbar + 5 norrmin +
2 danskar + 10 man frin arrangérerna. Frén vir klubb deltog Erik Hamberg
och undertecknad,

Konferensen var férlagd till en Finlandsfirja under en resa Stockholm -
Helsingfors och &ter. Vi hade ett sd spickat program ati jag tror att de
dans- och néjeslystna inte hade si stora mgjligheter att trots tillgdngar-
na stilla sin hunger. FSr oss sovlysina var stbtrsta problemet den varma
g.ks kalluften som ventilerade kabinen,

Vi tilldts i alla fall disponera hels 2.1/4 timme i Helsingfore enligt
egen 8nskan, Erik, ikl#dd alla medhavda kliider, hann in till akademibok-
handeln och universitetsbiblioteket, ddr han kipte en bok om Newtone liv
och leverne - och kanske Hven d8d., Han kom frustande Ater med rimfrost i
mstaschen och f8rstkie indbilla mig att han hade haft en skén promenad i
gnilblisten - ett tappert foérsdk till en blésning som jag inte gick pi,

MHRF #r som bekant den rikstickande sammanslutningen av klubbar med an-
knytning till &ldre vigfordon, och dr forutom remissinstans vart sprikrir
med myndigheterna., I denna funktion har minga positiva resultat uppnidtts.
Kanske vi inte utan MHRF:s ingatser ens fitt kiéra vdra gamla fordon i dag
med 2lla avvikelger frin motorfordonsférordningen, utan att behtva begira
dispenser!

Bland andra goda f&rhandlingsresultat kan framhdllas skattebefrielsen fiér
fordon tillverkade t.0.m. 1950, samt att vara klenoder inte behbtver upp-
tas som férmtgenhet i deklarationen och kan avytiras efter 5 drs innehav
utan reavingtbegkattning. Fér nirvarande pégir forhandlingar om att fi
Alderegringen for skattebefrielpen "rullande”, s& att bilar av en viss
4lder auitomatiskt skattebefrias. Ett annat angeliget projekt &r att f&
bort accis och moms vid import och f4 lingre besiktningsintervaller, eller
helt slopad besikining ftr vissa kategorier, Tillégget vid f¥r sen besikt.
ning #r redan historia vad betridffar gammelbilen.

MERF &r ocksi medlem i den virldsomspinnande organisationen FIVA (Pédéra-
tion des Vehicules Anciennes) och ér dér representerad med tvd ledamdter
i sividl styrelse som i arbetsutskotten. Bl.a. diskuteras dir just nu ge-
mensamma trafikregler f6r i ftrsta hand hela Europa.

Genom MHRF kan vi ocksd f& s.k. FIVA-pass till vira fordon och dérmed er-
hadlla tilltride till internationelle rallyn, Som kuriosum kan ndmnas att
avgiften till MHRF ir 5:- per klubbmedlem, men &terbiringen p& forsikrin-
gens Sverskotit brukar ge en Aterbiring av 7 & B:- per medlem! Mest fir-
knippar vi nog indi MERF med Folksam/MHRF-f&rsikringen och f3rhandlingar-
na rérde sig ocksi mest hirom, Statistiken visade att antalet férsiékringar
Bkat fran 500 st, 1971 till ca, 11,000 1986,

Av influtna premier var skadekostnaderna fram till &r 1973 endast 1 %, me-
dan de 1985-1986 legat pd 71 % (en markant Bkning mot tidigare ar). Under
A&r 1986 intriffade 36 st. skador pd bdilar tillverkade fére 1946 och 61 st.
pd fordon tillverkade efter detta &r. Kostnaderna per skada var ocksi myc-
ket hégre fér den senare kategorien., Avensd var birgningsfrekvensen avse-
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/Rapport frin ... (forts.)/

higre. Det ansigs allmint att orsakerna till denna fordelning var att

50~ och 60=~talets modeller &ro for lika dagens bruksbilar och ocksd av
mdnga anvinds som sddana dret runt. Ett rent missbruk av forsidkringen

redovisades dir en VWeiigare promt krivde birgning en lérdag e.m, enir

han m3ste ha bilen klar till méndag morgon, d& den skulle anvindas for
resa till jobbet!

Vid den padfoljande diskussionen om preventiva 2tgidrder mot Bkningen av
skadefrekvensen och missbruket upplystes om att en trend av skadedknin-
gar fdrekom dven 1980, men di erh&lls en fGrbatiring genom utsindning
av informationsbrev till samtliga f6rsdkringstagare,

Det besldts att inféra foljande foréndringar i wvillkoren fér bilar:

Férsikringsforms: Arspremije:
tidigare ny

Lagerforsdkring 130¢= 130:=
Renoveringsforsikring 140:=- 1603~
Korttidsfbrsikring T5 g 1003=
Helfdrsikring fér fordon t.o.m, modell 1950 2782

- dndrat till -1954 (grénsen giller i fem &r) 2783~
Helf8rs8kring for fordon fr.o.m. modell 1951 278:=-

~ indrat till 1955- (grinsen giller i fem &r) 3283-
.Uppstéllningsfﬁrsékring 155¢m= 1758=
"Blivande klassiker" utgldr och ersitts av: 1,668z~
Hobbybilsforsikring 980 2=

Detta &r de huvudsakligagte dndringarna som berdr oss, De nya reglerna
tillstdlldes samtliga medlemmar vid distributionen av foregiende nummer
av Rileybladet,

Vidare dverenskoms att infdra en karenstid av minst 1 &rs medlemskap i
MHRP-ansluten klubb for att beviljas forsikring. Nigra klubbar hade redan
2 &rs medlemskap som villkor. Det ansdgs nidmligen allmint att personens
"kvalitet" dr vidl s8 viktig som bilens - och entusiasten i#r i allminhet
medlem 1 en gammelbileklubb innan han anskaffar ett fordon. Vir klubb: med
sin sammansittning kan inte férvintas stidlla till ndgot negativt i fér-
sikringshingeende, endr vira fordon i f¥rsta hand appellerar till den in-
tresserade och krisne finsmakaren.

Information och diskussion om besikiningar, rutiner och handliggningar av
forsikringsansbkningarna f6ljde sedan, I forsta hand kom tnskemil om tyd~-
liga foton. Vyerna frin sidorna bér om mdjligt visa en 100 mm léng bild av
bilen och Hven de Ovriga obligatoriska bilderna av exteribrer och interit-
rer, jimte motorrum och bagagerum, miste vara sd tydliga och berittande
som m&jligt - samt i fHErg, Undvik "konstnirliga" vinklar etc, och g4 in
for bdsta mEjliga dokumentation. Varje foto skall p4 baksidan ha notering
om: égare, fabrikat, modell, tillverkningsdr och registreringsnummer,
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/Rapport fran ... (forts.)/

Besiktningeminnen instruerades att noga registrera korrosionsskador och
ev, plastlagningar, Nigra skrickexempel pd dyra &trdvirda lyxbilar -
vackra utanpd men i 8vrigt i mycket diligt skick - uppvisades ocksd vid
hemkomsten, ndr vi gjorde ett bestk hos Folksam i Hammarbyhamnen.

S.k, bverrenoveringar och markanta avvikelser frin originalutfrandet &r
ej tillradligt, inte heller ftrekomst av en modern radioanléggning, vil-
ken ju bara tkar inbrottisriskerna och ej hér hemma i en gammal bil, Bilen
fir vara i originalskick (orenoverad) om den #r vidlvidrdad ui- och invin-

digte.

Ett sista r&d till alla renoverare: gi pedantiskt fram och ge er inte
f5rrin ni hittat grejor som dr si4 lika originalet som mdjligt. Dom finne
om jinte i Sverige s& i ursprungslandet. {iverrenovera inte! Bygg upp bilen
férst och demontera den sedan f&ér fiérdigstdllande med lack och krom, Pi
gd sitt fSrsikrar man sig om rétt passning och kan undvika misstag.

Rune M&ller

OM HUR TRE UNGA DAMER AR 1931 KOR FRAN MELBOURNE, AUSTRALIEN
PILL EUROPA FOR AT DELTAGA I MONTE CARLO- RALLYT

Joan Richmond, Kate Howell och Jean Roberison var bland de foérsta kvinnor
som kbrde fran Australien till England. De gav sig ivig for att deltaga i
Monte Carlo rallyt, men de 25,000 kilometrarna och 5 minaderna de uppleve
de f6r att komma dit blev den verklige prestationeni

Hir f&ljer historien som Joan Richmond berdttade den f&r "Shell Times™
i juli 1981,

- Det hela kom gig mer av en slump #n nigot annat, Jag var pd ett cocktail
party i Melbourne tillsammans med Bertie Beetson, Rileys lokale agent, fér
att triffa nigra besBkande engeleka rallyférare, Medan vi pratade om rale-
lyn nidmnde jag att Monte Carlo rallyt var det som jag tyckte 1lHt mest
spinnande och att det vore skoj ati deliaga hirifran,

Bertie féreslog att vi skulle skicka ett telegram till Victor Riley, chefl
fér Riley Brose., och be om tre bilar. Victor skrev tillbaka - "ja®,

Foljande dag sa jag mig - "Det &r omdjligt. Egentligen vill jag inte lém-
na Australien.” Hur som helst kiEnde jag att eftersom Jag sagt A fi&r jag
piiga B, dven om jag innerst inne hoppades ati projektet inte skulle bli
av, Nista steg var att finna sponsorer, och det férsta firetag jag kontak-
tade var Shell, med idéen att anviinda Shells bensin och oljor gant att f&
tillging %11l Shells depler liings rutten, Och Shell sa - "Ja, en fantas~
tisk idéi"

Mitt piste hopp var The Dunlop Company fir hjélp med diick, och dven de
accepterade vir plan, Vi insig d4 att det inte fanns nigon &tervindo, Vi
tackede och tog emot, och frin och med det bgonblicket var det bara roligt.

I ginom tid anlénde Riley-chassierna med motorer, hjul och bensintankar.
Det var si man exporterade Rileys pZ den tiden, och lokala karosserifirmor
fick bygga firdigt bilarna. P4 detta stadium bestod viAr gkara av Jean
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Ovan: Chassiet till en &v de tre Rileyvagnarna ingpekteras av Bertie
Beetson och Kathleen Howell, .

/om hur tre unga damer ... (forts.)/

Robertson, Kathleen Howell, Patrick Morice, Bertie Beetson och jag sjilv,

Vi var just i begrepp att komplettera vir skera med en man till nér vi

fick ett brev ifrin Shell som sa ati tre unga ogifta kvinnor inte kan

fara tvirs over virlden och att de inte kunde sponsra oss med mindre &n

att vi var i sidllskap med en gift dam! Ingen av oss kinde ftr att gifta
sig bara for att tillmdtesgd Shell. Jag forptkte att enrollera min mamma
men hon trodde att turen nog skulle bli fér ling och varm, Till slut lycka-
des vi ©vertala en Mrs, Coldman (!!), jag minns inte hennes fOrnamn, att
f6lja med.

Starten gick k1., 11 pi formiddagen, efter en fest, en dag i augusti 1931,
fréin Menzies Hotel i Melbourne, L&ngdistans-bilande var ndgot ganska nyit
pad den tiden och alla vira vinner tyckte att vi var heltiokiga. Forsta
etappen gick genom Sydney upp till Brisbane och gavs mycken publicitet i
tidningarna,

Vi styrde sedan in i inlandet tvirs igenom Queensland och Nordterritoriet,
mestadels pd ojimna, dammiga grusvigar., Vi bytte olja med jimna mellanrum,
P% den tiden hade bilarna dédliga cljefilter och luftfilter fanns &verhu~
vudtaget inte, s&4 de smd motorerna sdg in mycket damm,

V&r australiensiska resa slutade i Darwin i Nordterritoriet och efter fem
dagars vintan tog vi en bdt till Singapore dér Shell m&tte oss och under-
h5ll oss kungligt., Bilarna blev naturligtvis ocksd omhdndertagna och fick
smérjning, tvittning och Gversyn.

Vi kérde 88 igenom Malaya till Penang och mdtie en mingd Rileys péd vigen,
(forts. sid 6)




Ovan: Joan Richmondé och Bertie Beetgon understker stommen $ill en av
Rileyvagnarnas karosserier i samband med tillverkningen.

/om hur tre unga damer ... {forts.)/

Férarna brukade hejda ose och ta oss till sina klubbar p4 lunch eller mid-
dage

I Penang fick vi &ter ta till sjdss och seglade till Calcutta. Vi kunde
inte kira dit, eftersom delar av Burma var oframkomliga ftr fordon, di det
saknades vigar bver floder och raviner, I Calcutta moitog oss Shell igen
och underhsll oss, varefter vi satte ivig liéngs The Great Trunk Road, en
av de littapte etapperna med asfalterad vig Hnda till Agra och Delhi.

Jag kommer a2lltid att minnas en incident en underbvar natt i bergen ovanfior
Bombay., Vi kom kbrande i lugn takt, med utmirkt lysande strilkastare, di
plotsligt en tiger tog ett epréng ut ur undervegetationen. Den stoppade
uypp, gav o8 €n forvanad blick, och skdt ivédg in i buskarna igen,

I Bombay ett nytt fartyg, denna ging till Basra inmersgt i Persiska viken,
Vi kunde inte ta iland tidigare i Persien eftersom regeringen vid tillfal-
let inte tillit européer att landstiga.

Basra var ett sorgligt kapitel p.g.a. en kolera-epidemi, men sjilva var vi
vaccinerade ooh inte i nigon fara, Vi kbrde liéngs Bufrat och Tigris, forbvi
utgridvningarna i Ur, till Bagdad. Dir anslét vi oss till en konvoj av for-
don (enda tillétna séttet) och kirde igenom Eknen till Damaskus, Inga
stsrre misstden men nigonstans efiter Bagdad kdrde Pat Morice &ver ett be-
vattningsdike och knickte en fjiéder, vilken vi bytie ut med en son vi hade
med i reserv,

Vi lémnade Damaskus och férstkte ta en ruti Sver Libanons berg till Beirut
men 14 fots snbdrivor tvingade oss att vidnda om och vi tog istédllet en om-
vig som férde oss till Haifa i divarande Palestina., Shell-folket ordnade
med bensin och olja och hjdlpte oss planera nista etapp. Deita var det nor-

(forts, sid T)




/om hur tre unga damer ... (forts,.)/

mala, Nidrhelst vi behdvde hjdlp, ringde vi bara till Shell, som skickade
ut personal for att assistera oss,.

Vi korgade Sinaihalvin pd en vig av stdliridsnit som var utlagd over Bk-
nen av britterna under férsta vdrldskriget och forifarande var i gott
gkick, Vid Port Suez kiorde vi &ver Suezkanalen och vidare till Kairo och
Alexandria dir vi bordade ett fartyg till Brindisi i Italien,

Virt mil var Palermo pd Sicilien, vir startpunkt fér Monte Carlo rallyt.
Vi fick emellertid forst ktra Sver till Neapel och sedan ner léngs kus-~
ten for att ta en fédrja till Palermo.

Och sjdlva Monte Carlo rallyt da% - Aterigen problemfritt, Vi kirde via
Neapel, Rom, Genua och lings Frankrikes sydkust ftr att komma i mil nigon-
stans mitt i fdltet av deltagare, Tvd, tre dagar senare kirde vi upp till
England och avslutade officiellt vir tur, med bilarne i forvénansvirt

gott skick, vid Rileys huvudkontor pd South Audley Street i London, Vi
fick ett fantastiskt vilkomnande, med Victor och Cecil Riley i mpetsen.

Lyckligtvis hade vi fullfoljt turen utan allvarligare missiden,

Riley-folket hirbirgerade oss pd Hotell Rembrandt och tog oss med till
partyn, luncher, middagar ~ ja, allt som var vidri att se och gra i Lon-
don,

P2 ett party i London blev jag tillfrigad vad jag Onskade gtra nu nir jag
hade kommit till England? P4 skoj sa jag att jag ville vinna en tidvling
p4 Brooklands, varpid Victor Riley genast frigade - "Vill Du verkligen k&-
ra pé Brooklands?" Och jag replikerade = "Ja". S3lunda arrangerades det

(forts. sid 8)

Nedan: Exempel pd vidglaget under Monte Carlo rallyt.




/Om hur tre unga damer ... (forts.)/

for mig att tdvla i ett 1000 miles lopp, med Elsie Wisdom som partner -
en av den tidens duktigaste kvinnliga tdvlingsftrare i England.

Vagnarna forségs med handicap efter motorstorlek, Flera mycket duktiga
férare var anmilda, bl.a. den store Malcolm Campbell, och det fanns tre
vagnar i det officiella Riley teamet. Vir r&da Riley (inte "The Overlan-
der" som vi kdrit frin Australien) kom pd fjirde plats.

Vi vann ganska 14ttt och den férste att gratulera oss var Malcolm Camp-
bell. Jag minns bara att jag var mycket exalterad ...

Joan Richmond stannade i England till 1947 och drog sig tillbaka frin
tdivlande efter 1949 &rs Monte Carlo rally., Den enda andra kvarlevande
av det ursprungliga teamet &r Kathleen Howell, nu Mrs, Gardiner, -

-~ {versidttningen gjord av Anders Lindner efier en artikel i "1983 Netio-

" X
nal Riley Maga?ine , utgiven i Australien, (Red:s unm.)

NYA MEDLEMMAR

Vi har ndjet att hidlsa féljande nya medlemmar vilkomma i klubben:

160 Erik Juelsen 2% 1 Saloon 1948 58 S 3795 / DA 15052 (W)
St, Hangsveien 1
1400 SKI / Norge
Tel,

161 Bgkil Hjdllsten
Bromsgatan 4
582 58 LINKUPING
Tel, 013 = 15 66 92, 0493 = 410 T2

162 Rune Jakobsson 1% 1 Saloon 1950 40 5 17998 / AC 62181
Pl, 2205, Hogds
910 11 BJURHOLM
Tel, 0932 ~ 104 11

163 Peter Hocking 12/4 Xestrel 1937 SS527K 5310 / BVE 792 icn)
c¢/o TBV 2% 1 Roadster / TFB 316 (AUS)
Kopparbergsvigen 43
722 13 VASTERAS
Tel.

164 Roland Svensson 15/6 chassi 1935 44T
Landskronavidgen 18 A
261 71 LANDSKRONA
Tel, 0418 = 351 70



ANNDNSER

Sdljes

Workshop manual (Verkstadshandbok) till resp. Riley 1.5 och 4/68 i nyskick,

Mats Krook, Usterlénggatan 6 A, 291 33 KRISTIANSTAD

Klubbens dekaler:

- Dekal med klubbemblemet (68 mm i diameter):
- Bakrutedekal "Riley for magnificent motoring®: 1

Roland Haraldseon, Bjérkékra, 514 02 UDDERO
Tel, 0325 = 272 40, 271 25

5 (porto tillkommer)
5 - " -

Framvagnsdelar till Riley R.M. - numrering enligt verkstadshandboken:
X. 10.24 (2), 10.36 (2), 10.46 (4), 10.60 (2), 10,61 (2 + 2 extra)
Samtliga delar nya., Pris pd begiran.

Erik Hamberg, Fortgzatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tel, 031 ~ 29 39 17

DITT & DATT

-~ Kent Gustafeson meddelar att hang har fidtt ett nytt postnummer:
671 91 ARVIKA skall det i fortsittningen sti p& hans post.

- John Byron, Riley R,M. Club's eminente reservdelsman, har goda kontak-
ter med en snabb, billig och pdlitlig speditionsfirma som 1till mycket
liga kostnader kan ordna transporter av skrymmande delar gsdsom avgas-
system, karossdelar, motorer och annat frén England till Skandinavien,
Om Du har transportproblem kan Du sdledes vinda Dig till: John Byron,
61 Station Road, STOKE MANDEVILLE, Buckinghamshire HP22 5S5UE, England,
Per telefon nir man John genom att ringa 029 661 3360.

- Uniq Nordigka AB, som #r generalagent fir Quaker State Motor 0il, infor-
merar att de férutom sortimentet av multigradeoljor nu dven kan erbjuda
gammaldags enkelgradiga oljor. Ar efterfrigan stor pd deras smbrjmedel
s4 kan vi erhilla klubbrabatt vid central inkdp.

-~ Ingvar Persson rapporterar ati han #ntligen fdtt fart pd renoveringen
av sin drophead coupé. Allt svetsarbete #r klart och underarbetei in-
for lackeringen bdrjar ndrma sig sin fullbordan, Vi hoppas kunna dter-
komma med ett reportage lédngre fram,

- Hur dr det med f¥rsikringeskyddet for Din Riley? Det #r klokt ait ha
bilen férgikrad dven om den ér undanstdlld i vintan pd en framiida re-
novering. En bil under renovering bdr absolut vara forsikrad - tink om
de iordninggjorda krombitarna kommer bort! MHRP-firsikringen tidcker det!



ARSMOTE OCH RALLY I NYKOPING 27 - 28 JUNI 1987

EALLELSE till Svenska Rileyregistrets ordinarie &rsmite lordagen
den 27 ;juni 1987 k1, 16,45 i Flygklubbens sekretariat & Nykdping -
Oxeltsunds flygplats, Skavsta. P2 dagordningen sté&r bl.a, val av
kasssr (f.n. Roland Haraldsson) och tvi styrelseledambter (f.n.
Nils Johan Nilsson och Rune M&ller) samt &vriga stadgeenliga dren-
den,

Aremstet avhille i anslutning till ettt av gsommarens allra stirsta
och mest intressanta gammelbilsarrangemang i Sverige, Nykdpings
Veterama, Det dger rum pd Nyképing - Oxeldsunds flygplats, Skavsta,
lérdagen den 27 juni 1987 mellan kl, 8,00 och 17,00.

Efter &rsmbtet ancrdnas Veteramabanketten, vilken &dger rum pi& res-
taurang Amadeus, Vidstra Kvarngatan 28, Nykiping, ki, 19.00 ~ 21,30.
Anmilan till banketien gérs pid den bruna blankett som bifogades

det f3rra numret av Rileybladet, eller per telefon till Urban Ny~
blom, tels 0155 = 580 02, Kuvertavgiften &r 150:~/person och inbe-
talas i forskott till "Veterama, Nyblom", postgiro 402 21 18 - 6.
P4 inbetalningskortet anges namn och klubb, Inbetalningen dbdr gbrae
senagt den & Jjuni,

F8r natten mellan den 27 och 28 juni har Svenske Rileyregisiret bo-
kat ett litet antal rum pi& Scandic Hotel Nykdping, vilket ligger
intill E4 vid den sbtdra infarten till Nykdping. Enkelrum kostar
290t~ och dubbelrum 3653~, Frukost ingdr i priset, Bestdllning av
rum gérs till Lage Bellstrsm, Box 73, 643 00 VINGAKER senast den

14 juni p& bifogad bl& blankett, - Den som vill vilja &vernattning
P4 hotell 1 annan priskless, vandrarhem eller camping kan taga kon-
takt med Nyk®pings Turistbyrd, Storas Torget, 611 83 NYKUPING (tel,
0155 = 812 74) for nérmare information,

Stndagen den 28 juni kérs Svenska Rileyregisirets jubileumsrally -
helgens hﬁjdpmlkt esses Dot startar kl, 10,00 frdn Scandic Hotel
Nyk8ping. Rallyts ld#ngd blir ung. 4 mil och milging beriknas bli
vid Nynids slott, Efter lunch avslutas med prisutdelning cirka kl.
14.00,

Regervdelar medftres och fursdljes av Erik Hamberg,

Prigor kring arrangemangen begvaras av Lage Bellstrtm, tel. 0151 -
117 22, 202 98, 106 55.

Vilkommen ti1ll Nykdping!

Om Du tycker att det verkar vara ling vig till Nyktping - tlnk d2

pad att det gir alldeles utmirkt att kira 1dngt med gammelbil, Gick
det £5r 30 eller 50 Ar sedan si gir det ocksd nu! - Det #r m¥jligt
att vi ordnar med négra specialpris till dem som kdxt riktigt léng
VEE sescvaene )




