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Min Riley den 1 september 1995, Klar for besiktning. Ldgg mdrke till delen som hdnger under bilen. Det dr
den inbyggda radioantennen som dr monterad under bilens hogra fotstegsiada!

I detta nummer:

Rileyprofil nr 4 ]
59 53867
Sten Erikssons 2% saloon

Rileyprofil nr 5 2
HSRILH6251

Tore Stenbergs
One-Point-Five

Nya medlemmar 3
Mer om Hylta-Calles

Roadster

Renoveringen av Sten 4-10
Erikssons 2% saloon

K&p- och sidljannonser 10

Min 2% litre saloon

av Sten Eriksson

Antligen kan jag meddela att min
Riley ir firdig och blev godkiind
utan anmiirkning vid besiktning i
Tierp torsdagen den 3 oktober
1995, Renoveringen pabirjade
jag redan hdsten 1982, Pa redak-
torens begiiran bifogar jag lite
bilder med textkommentarer.
Kanske grips nagra liisare av
igenkiinnandets glidje dver de
problem som man brottas med
och de lisningar man ibland fir ta
till néir man jobbar pa sin gamla
Riley.

Min forsta bil var en 1935 ars Opel
Regent Lyx Sedan med sexcylindrig
sidventilmotor pd 37 hk. En Austin
Somerset var min andra bil.

Rileyn blev min tredje bil. Den var

maroon och hade réd ldderkiddsel.
Den kéipte jag den 20 februari 1960
hos Philipsons i Uppsala. Priset var
2.200 kronor. Hilften betalade jag
med min inbytesbil en grén Austin A
40 Somerset av 1952 &r modell.
Resten tog jag pa avbetalning...

Foregiende 4gare till Rileyn hade
sldpat cfter med betalningen och
Philipsons atertog den. Han hade
dven slarvat med service och under-
hall. Skicket var mattligt bra och det
fanns defekter lite hdr och dér. Detta
gjorde att jag beslét mig for att stilla
av bilen, och foljdaktligen var jag
nédgad kopa ytterligare en bil, en
som jag kunde kéra med. Valet foll
pa en Renault Frégate Amiral 1955 i
hyfsat skick som &ven den inkoptes
hos Philipsons. Forts. sidan 4.
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Min One-Point-Five
av Tore Stenberg
Det hela bérjade s& sent som som-

maren 93 med en liten annons i
Dagens Industri:

Riley 1,5 litre 1959, tel. .......

Anledningen till att jag fiste mig
vid annonsen och bilen var egent-
ligen att jag dnda sedan slutet av 50-
talet hade haft en viss klockar-
kirlek till denna lilla Saloon, mest
beroende pi att att jag vid 4tskilliga
tivlingar pa bl. a. Gellerasbanan
utanfor
Karlskoga sett
den rattas med
stor skicklighet
av en pd den
tiden BMC an-
stdlld som hette
Bosse Elmhorn.
Han stillde alltid
upp med denna
lilla bil mot ett
jattekoppel
supertrimmade
Volvo PV med
sadana stjdrnor
som Tom Trana.
Bosse placerade
stg for det mesta
mycket hogt pa
prislistan. Det dr vil lite av den
beundran man far for udda objekt
som vagar utmana etablissemanget.

Florentine Blue

Jag ringde alltsd och hamnade hos
en husvagnsforsiljare i Stenstorp
som berittade att han nagot &r tid-
igare tagit bilen i inbyte mot en
husvagn och sedan haft den stiende
som blickfang i sin utstillning.
Mycket mera gick inte att fa fram,
men eftersom Stenstorp inte ligger
alltfSr langt bort akte jag och tittade
pa den. Mycket riktigt befann den
sig mitt bland husvagnarna. Gjorde
en snabbGversyn och tyckte att det
mesta verkade vara original. Om-
lackerad visserligen, men i helt ritta
originalfirger, Florentine Blue med
vitt tak. Tvé-firgade bilar var ett
utbrett mode vid denna tid. Efter

diverse forhandlingar blev den min.

Punktering

Efter ungefir en vecka beslot jag att
ta hem bilen med hjilp av en god
viin som hade transportkirra och bil
med dragkrok. Efter viss moda fick
vi upp Rileyn pd kérran och
hemfirden antriddes i hillande
regn. Utanfor Boras fick sldpet
punktering...

Renovering

Efter hemkomsten stilldes bilen 4t
sidan ett tag, men efter ett par vec-
kor tog nyfikenheten éverhand och
Jag tinkte att det var dags att borja

en fullstindig nedplockning for en
komplett renovering. Jag har aldrig
varit med om att man kan undvika
att sd att sdga borja fran borjan,
men det vet ju alla seriésa reno-
verare att det inte finns nagra gen-
vigar till ett bra resultat.

Bilprovningen

Bista sittet att fi reda pa de all-
varligaste defekterna har jag ldrt
mig #r att lata bilprovningen ta en
titt pa den. Sa tid bestilldes och
utan stdrre forhoppningar infann
jag mig pa SBP.

Forsta reaktionen fran besiktnings-
mannen: konstig liten bil, en sa'n
har jag aldrig sett. Bilen gick frin
station till station... och hér och
hdpna...utan att minsta fel upp-
ticktes. Jo, en nagot for hég kol-

oxidhalt, men den justerades raskt
ner och s var allt OK. Mirk vil att
jag inte hade rort bilen, inte ens
kollat ljusinstéllningen! Still detta i
relation till att jag ibland fatt bilar
underkénda som jag lagt mer &ratals
med arbete pa.

Navil, nagra skdnhetsfel atgdrdades
nér jag s& sminingom kom hem. Bl
a. fick jag tag pd original luft-
renaranldggning, vaccumspolarburk
etc. fran en skrot i England. For-
gasarna renoverades. Toppen lyfies
och kollades. Sedan var det bara att
kora. Fortldpande forsdker jag for-
siktigt renovera ett och annat, men

den stora renoveringen tycks kunna
viinta ett tag.

Varfor ir bilen s& bra?

Jag tog naturligtvis reda pa tidigare
dgare och didr kom vil i viss man
forklaringen. Forste dgaren jag fick
tag pa hade kopt bilen ny och haft
den en bit in pa 70-talet. Sedan dgdes
den tydligen av ndgon som hade den
i tva veckor. Niste &gare gjorde
omlackeringen men stillde in bilen i
nagon lada i rdtt ménga ar. Sedan
gick den till husvagnsfdrsiljaren.
Det dr méjligt att nagot led &r
dverhoppat men huvudsaken &r ju att
bilen klarat sig sa bra och att ingen
rort sA mycket.

Modellhistorik
Riley One-Point-Five introducera-
des 1957, Tillverkningen upphirde
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1965, och d& hade man hunnit med
att bygga strax under 40.000 exem-
plar, Modellen var fran borjan tdnkt
som en konkurrent till MG Mag-
nette ZB, kanske rent av en efter-
tridare till denna, men sympatierna
hos BMC-ledningen visade sig ligga
mer it Magnette-hillet. For en gings
skull tror jag att det var rétt satsat av
BMC. Bilarna har identiska motorer
(BMC B = MGA och likvirdiga
prestanda, men Magnetten &r i ritt-
visans namn en betydligt vackrare
bil, som med lidngre hjulbas, sdker-
ligen dr bade bekviimare och bittre
pa vigen.

Rileyentusiaster

Riley One-Point-Five bygger huvud-
sakligen pa Morris Minor; torsions-
fjadring fram och kuggstangsstyr-
ning. Systerbil var Wolseley 1500
med i stort sett samma kaross men
betydligt ligre motoreffekt. For
svrigt dog Rileyn som mirke efter
att under tidiga 70-talet ha figurerat
som lyxig Hundkoja under namnet
ELF {ett namn som togs eftersom
Rover hade ™stulit” Rileys lilla
sportsbilsnamn Imp, och satt pa sin
minibi} - reds. anm.).

Den verklige Rileyentusiasten anser
naturligtvis inte One-Point-Five vara
en riktig Riley. Den ar ju ett typ-
exempel pd si kallad badge engi-
neering.

Halvgammal bil.

Faktum &r att man i One-Point-Five
har en mycket korrolig och faktiskt
riktigt pigg och anvindbar halvgam-
mal bil didr man kan fa alla slitdelar
till en klart &verkomlig kostnad.
Eftersom (férvanande nog pd en
engelskman frin denna tid) fyran &r
giord som dverviixel, kan man fakt-
iskt halla motorvégsfart utan alltfor
mycket varv och surr.

Concourse skick

Slutligen maste jag siga att nog &r
det roligt ndr bilar kan uppskattas
trots att de inte #r i stindigt con-
course skick och kostar virldens
pengar. Patina kallas det visst...

Nya Medlemm&' och deras bilar

221

222

168

1959 Two-Point-8ix Saloon
UAUT 1981/KWG 086
(ex Mats Josefsson)

Bredell, Lasse
Renstigen 3

641 53 Katrineholm
Tel, 0150-105 78

Stensrud, Oddmund 214 litre Saloon/61 S 8315/A-12976
Nordalen 1% litre Saloon/RME 20988/C-726399
N-1825 Tomter

Norge

Tel. +47 699221 70
Nordh, Fredric 1% litre Satoon/40 S 17776/BAX 374
Nygatan 16
590 40 Kisa
Tel. 0494-714 40
Carsson, Ake 1959 4/68 1020 RHISL/GHG 988
Box 3301
53 103 Vinninga
Tel. 0510-510 16 (bostad)

0510-626 96 (arbetet)

Tillagg till artikeln om Hylta-Calles Roadster

I frra numret av Rileybladet presenterades "Hylta Calles” Roadster. Sedan
dess har redaktoren fait ytterligare uppgifter om denna bil. Hér nedan ater-
ges all den information bilregistren kunde prestera.

Riley RMC Roadster 58-5S-3570

01-12-48 typbesiktigad i Malm&

30-12-48 reg. M 26050, Aktiebolaget Frenade Bil, Malmd

18-08-50 reg. X 15282, Chauffor Nils Borje Dahlstrom, Vistansjd, Bjuriker
19-11-51 reg. L 21213, Faltflygare Gdsta Hylién-Cavallius, Angelholm
17-10-52 reg. U 11311, Kammarskrivare Sigurd Strémerstén, Visterds
13-04-53 reg. U 11311, Kammarskrivare Ingvar Olovsson, Visteras
03-11-53 reg. U 11311, Philipsons Bil AB, Visteras

22-03-54 reg. U 11311, Filtflygare Bengt Olov Lindvall, Visterds
22-03-55 reg. U 11311, Philipsons Bil AB, Visteras

18-06-55 reg. U 11311, Montdr Sven Erik Soderstrom, Viisterds
18-11-57 reg. U 11311, Bernt Erik Abrahamsson, Visterés

20-04-59 reg. U 11311, Alvenius Bil AB, Visterds

23-06-59 reg. AAS54352, Koksméstare Hermann Boller, Farsta
29-08-39 , Hans Vretling, Térmaby

06-10-59 reg. AA54352, Bilfirma H. Gustavsson, Frejagatan, Sthlm
15-01-60 reg. B 32584, Elektriker Bengt Olof Hillring, Danderyd
31-03-60 reg. B 32584
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Min 2V litre
saloon

av Sten Eriksson

Chassi nr. 59 § 3867
Motor nr. B 2231
Kaross nr. A 35341
Vinsterstyrd

Maroon med rott lider

A

Hir dr bilen genomgdngen och om-
lackerad i Volvos roda farg. Har
forsett bilen med blinkerlampor,
monterat yttre backspeglar, dimljus,
ett starkhorn samt déck med vit sida.
Fotot dr taget pa forsommaren 1963.

Denna bild dr fran sommaren 1964.
Bilen har just blivit platrenoverad
och omlackerad for andra gangen.
Denna gang efier en frontalkrock...
med en ko.

Det laga chassi numret gor att min
viinsterstyrda Riley maste varaen av
de forst tillverkade av 1949 ars
modell, samt att den méste vara
monterad vid Rileys gamla fabrik
Foleshill i Coventry. Néagra andra
synliga avvikelser pa denna vagn
tror jag 4r foljande:

Halva vindrutan #r Oppningsbar
medelst vev. Gamla svingda
instrumentpanelen helt i trd, med tre
runda instrument. Ratten dr svart, av
metall och mindre &n den senare
»pear! plastic” ratten. Vindrute-
torkarna drivs med armar fran

Efter amesiing sommaren 1963
har bilen fatt nya skyltar. Stral-
kastarna har fatt stenskottsskydd.

torkarmotorn, Bada torkaraxlama &r
ocksd urkopplingsbara. D&rrklad-
seln bestdr av tva paneler, en
stoppad yttre ram med en slit
”spegel” inuti. Innerbelysningen
bestar av bara en lampa placerad

mitt i taket, med strémbrytaren pa

sidan av takklidseln.

Detta dr det forsta fotot av Rileyn,
tagen en disig vinterdag 1960. Sa
sag den ut ndr jag kopte den.

Bilens originalbakljus, D-lamporna,
hade tidigare ersatts av bakljus av
Boschfabrikat (samma som fanns
monterade pé Volov Duett). Skylt-
belysningen dr av samma modell som
fanns pa Saab 92/93. Hdr syns
blinklamporna tydligt. De var framst
avsedda for VW 1200. Takduken
borjar sldppa runt bakre dropp-
listen. Det lagade jag med Bostik...

Hir dr min vansterstyrda Riley av
1950 d&rs model med chassinr. 60 §
6793. Reg. nr. A 28177. Folot dr
taget dagen jag kopte bilen. Bilen
saknade vinster bakskdrm, bakre
lampor, och ratt (endast rattcentrum
aterstod). Dess motorhuvar och kyl-
armask monterade jag pa "49an’. 1
bakgrunden skymtar en Renault
Fregate 1953, kopt som reservdelsbil
till min Fregate Amiral 1935.




Sa hdr skrynklig blev Rileyn efter
frontalkrocken med kon 1963. Pa
bilden saknas den demolerade
kylarmasken och kylaren vilket
beror pa ait fotot dr fran 80-ialet.

Denna bild dr frén mitten av 80-
talet. Har dragit ut bilen en solig
vérdag med hjdlp av garagedom-
krafien. Karossen ser ju rdtt hyfsad
ut i sin roda farg, men hela framre
trdstommen och tak-tréet var hart
angripna av réta. Har bérjat plocka
ner framvagnen.

Detta ska forestilla en del av higer
vindrutestolpe med karossfdste.
Stolpen var helt murken frin ldsbe-
slaget och upp till taket. Vatten hade
triingt in pga otdt vindruta. Vanster
stolpe var i mycket bdttre skick.




Sida 6 S ~ RILEYBLADET

Hdr bdrjar chassiet bli klart for
montering av karossen. Brinsle-
tanken dr dnnu ef monterad. Décken
pa filjarna dr nya Avon Tourist
6.00x16. Fotot dr fran 1988.

Hdr dr karossen klar for montering
av det perforerade plattaket samt
inkldadning med dvriga plitdetaljer.
Sa gott som allt trd dr uthytt.

Hir dr takpldten pd plats. Vindrute-
ramen saknas. Haller ocksa pa att
passa in dorrarna.
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Inpassning av skdrmar fore lac-
kering. Bilen har hdr tagits ut fran
garaget. Handbromsen var inte
inkopplad, ddrav alla broms-
klossar.

Framdorrens  "klddselstomme”
som dr gjord i wva delar; spegel
med en upphdjd ram runt om.
Monteringsbeslagen dar original.
Stommen dr tillverkad av 4 mm
vattenfast plywood, impregnerad
med flera lager linolja och sedan
lackad med batfernissa.

De nykladda dorrarna. De
stoppade ramarna gjorda av 9 mm
skumgummi. Hela dorrsidan blev
Jorst overkliadd med (muslin-)tyg
och slutligen klddd med Rexine
konstlider av kraftig kvalitet.
Dorrarnas valndtspaneler dr fran
min reservdelsriley fran 1950,
ddrav de manga askkopparna.
Armstodet i baksétet dr av den
bredare modellen.
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Hdr en bild fran forarplatsen som
bl.a. visar instrumentpanelen (som
dr nytillverkad) och instrumenten av
den gamla runda modellen. De
utanpdliggande valndispanelerna
p& instrumentbridan har blivit
sondersagade, de skall ligga som en
ram runt de yttre runda instru-
menten. Hdr kan man ocksd se
rattarna till torkaxlarna. Med dem
kan man koppla in och wr driv-
ningen fran torkarmotorn. I vanstra
torkaraxeln var elkontakten inbyggd
for paslaget av torkarmotorn. Det
har jag i stdllet flyttat ner till en
vippstrombrytare. Vindrutan fram-
for foraren kan man pa denna vagn
dppna med en vev. Tyvdrr dr veven
skymd av ratten som dr metall, ¢f
“pearl plastic”. Vindrutan dr pa
denna bild dppnad ca 1 tum.
Kontrollampor finns for pilarna,
helljuset och som visar batteri-
franskiljaren  inkopplad.  Bilens
rattcentrum kommer fran min
reservdelsvagn.

Ndr jag kopte bilen saknades
klockan i hastighetsmdétaren. Erik
Hamberg lyckades fa tag i en at mig.
Béda askkopparna, den mitt ovanfor
hastighetsmdtaren och den higra
runda ses hdr. Den lilla
instrumentpanelen under handsk-
hyllan har reostat for varmeflikien,
en liten "handdrivnen” cigarett-
tindare och temp. mdtare for
virmeelementet. Den kommer ocksa
frén min skrot-Riley. Solskydden dr
gamla original som blivit ommalade
med vattenbaserad allmogefdrg och
sedan skyddslackade. Make-up
spegeln dr ny, men spegelhdllarna
dr de gamia som kromats om.

Hdr syns innertakets klddsel i
mohair inkdpt fardigsytt fran RM-
kiubben i England. Detta innertak
passar nog béttre pa en Riley fran
1950 och senare. Pd min vagn var
jag tvungen att klippa och gér om
klddseln for att f& det att passa.
Féljden blev att tyget inte rdckte for
att kla in sidopanelerna med lds-
lampan.
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Kylaren har gjutet mdssingslock.
Cellpaketet dr utbytt efter frontal-
krocken med kon. Vad som inte syns
pa bilden dr tandtifisskydden som
Jjag lét tillverka av tunn aluminium-
plat och trddde éver varje tandstift
for att undvika att f& ner skrdp och
smuts i cylindrarna vid arbete med
stiften.

Hér syns moterrummets vdnstersida.
Chassi numret dr instansat pa
mdssingspléten. Man ser slangarna
till virmeelementet, “snoret” till
kylargardinen, nya kabelhdrvan, och
laddningsreldt.

Antligen besiktigad och godkind och
med nya reg. skyltar (kanske inte helt
Iyckat for fard till Syrien, reds.
anm.). Bilen star Klar for sin forsta
“lingresa” pa 30 ar. Turen gick till
Stockholm.  Bransleférbrukningen
blev drygt 1,5 liter/ mil, kanske p.g.a.
ett for kraftigt dammfilter i luft-
renaren. Vid uthyte av filtret mot ett
annat sjonk bréansleforbrukningen
markant. Under den tiden jag kirde
Rileyn p& 60-talet drog den ca 1,2
liter/mil. De . bada extralamporna
kiipte jag p& en veteranbilsmarknad.
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Originalbakljusen har jag latit kom-
plettera med positionssljus mon-
erade wunder stétfangarna. Eft
stinkskydd skymtar under higer
bakkdrm, egenhdndigt tillskuret
Jran en 13s gummimatia.

Kopes

Siljes

Till Riley 4/68, 1959:

Originalmotor med dubbla forga-
sare, tvd réda framstolar, komplett
temp. métare.

Ake Carlsson
Box 3301
531 03 Vinninga

Ny Adress

194 Svedlund, Henrik
Norra Gubberogatan 24
416 63 Goteborg

Detta blad &ar tryckt av:

NLB DIGITAL AB

Experter pa:
» Mac-originalarbete, utskrifter
* 4-fargs- och sv/v tryck
» Digital Offset
» Storformats-utskrifter
* Laminering
och mycket mer...

Reservdelskataloger till Two-Point-
Six och One-Point-Five.

Ake Carlsson
Box 3301
531 03 Vinninga

o

6 st. nya hylsor av fabrikatet Elora i
dimensionerna 3/16° - 5/16° - 3/8 -
7/16° - 1/2° Whitworth. Utmirkt
kvalitet och finish. Oundgingliga
verktyg for den som har en RM
Riley eller #ldre. Pris 300:- + porto.

Erik Hamberg :
Tel. 08-781 17 53 (arb.)

L)
"

Riley broschyr siiljes. "Den nya
Riley 4/68”. Svensk, A4 storlek,
firg broschyr. Trycksak nr: Oxford
23/194 (21418) 4/59 - 50 m. Léns-
tryckeriet - Nykoping 59 1020.

Kent Hortlund

Langviksvallen 71

922 66 Tavelsjd (25 km NV Umea)
Tel. & Fax 090-611 22

Svenska

Rileyregistret
Grundat 1977

Ordférande
Erik Hamberg
Salagatan 41 A

753 26 UPPSALA

Medlemskap i Svenska
Rileyregistret kostar 75 kr for
1996. Beloppet insiittes pa
postgirokonto 45 61 63 - 5

Kassir
Torsten Gronvall
Kartviigen 2
175 46 Jirfilla
Tel. 08-580 352 79

RILEYBLADET

Redaktor
Anders Lindner
Norra Stranden 16, Domsten
255 91 HELSINGBORG
Tel. 042-927 76
Tel. 010-66 00 701
Fax 042-927 05

Rileybladet erhalles genom
medlemskap i Svenska
Rileyregistret.




