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{dorrldsen dr ett vanligt problem pi

 Rileys av vira rgingar. Eftersom
~erkstadshandboken inte behandlar
Jorrlas, publicerar Rileybladet nu
«n artikel om hur man 4tgiirdar
irasiga ls.

&t tidigt dlderstecken ar hingiga
handtag. Om man inte rittar till
- problemet kommer handtaget till
shat att snurra runt i och med att det
_ fyrkantiga hdlet i tryckroddaren,
=om #r tiliverkad av en vitmetal-
~egering, blir ninott.

i.Aset har tvl huvuddelar: a} 13s-

- olven och det yttre handtaget, och
1) lasmekanismen och inre hand-
saget. Skissen visar 1ismekanismen i
wanster framdorr.

‘Vanligtvis ger inte den inre 1s-
mekanismen ndgra problem och det
racker normalt med att hilla den vil

- smord. Den del av yttre handtaget
som péverkar I3skolven, den s.k.
iryckroddaren, har en centrumbit i
=itmetall vilken slits ut eller smulas

- sonder. Nytiliverkade tryckroddare

ir gjorda helt i stil, och med en
sddan lar problemet inte ater-
komma.

Att byta tryckroddare gir s3 hir Gll;
1. Borra eller s13 ut nitarna som
héller fixeringspliten och mellan-
stycket pa plats.

2. Sitt pa den nya tryckroddaren
och prova att mekanismen fungerar.
3. Borra upp och giinga nithilen i
laskistan - obs, nithdlen i fixerings-
pliten och mellanstycket méste
ocksa borras upp for att ta de nya
skruvarna.

4. Skruva ihop delarna och piatta tili
skruvindarna si skruvarna inte kan
lossna,

Nigra rad:

A. Fixeringspliens hil behover ev,
filas till med en rund fil for att den
nya tryckroddarens centrumbit ska
passa igenom.

B. Genom att ginga laskistan och
skruva i stdlskruvar har man bagge
hénderna fria tili att platta till
skruvindarna.
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C. Om laskolvens bakdel tenderar
att hoppa ur sin hillare ror sig
tryckroddaren £or lingt fram. Detta
beror pé slitage pé stiftet som ska
hilla tryckroddaren i ritt lage.
Detta stift sitter pa liskistan bakom
laskolven. Om man byter tryck-
roddaren utan att ta bort 1iskolvs-
arrangemanget giymmer man girna
bort detta stift. Helst ska ett stift i
hardat stdl nitas p8 entigt alla
konstens regler, fér trots att det ar
ett mycket litet stift s& spelar det en
visentlig roll f6r att dorrliset ska
fungera korrekt,

D. Dorrlaset pd férarsidan har
ytterligare ett hall-stift i Iaskistan.
Detta ska forhindra den interna
lAsmekanismen frén att rora sig for
langt fram mot tryckroddaren.
Montera laset utan denna sprint och
Do kommer forr eller senare att
befinna Dig grundligt utlist ur Din
Riley!
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Englands populira SU forgasare
utvecklades av tvd broder. Den ene,
George Skinner, som utan att vara
ingenjdr uppfann principen som SU
forgasaren bygger p4. Den andre,
Thomas Skinner, som var ingenjor
och som hjilpte sin bror utveckla
uppfinningen.

Deras forsta patent togs ut 1905,
och de forsta forgasarna sildes
framst till biligande privatpersoner.
Tack vare den snabba
forsaljningsframgingen av denna
nya forgasartyp spred sig brodernas
rykte och de blev snart kiinda som
the Skinner Union, och nir
forsiljningen accelererat s att nya
lokaler biev nddviindiga, etablerade
de sig officiellt i London som The
S.U. Carburettor Company.,

Ar 1918 borjade ett veritablet
priskrig pé férgasarmarknaden men
SU forgasaren behdll sin hoga
kvalitet och monterades som
standard i de flesta engclska
kvalitetsbilarna (daribland Riley).

GRUNDINSTALLNING AV GASSPJALL & MUNSTYCKE

Y Gouno s TALLMNG By MUNSTYCKEW

Penna marknad var emeliertid inte
tillracklig, s3 broderna Skinner
besiot sig for att sélja foretaget.
Thomas Skinner kontaktade Bilt
Morris pa Morris Motors som redan
var SU entusiast efter att ha
monterat dessa forgasare i sina
privata bilar. Resultatet blev att
Morris tog éver SU patenten och
produktionen, med Thomas Skinner
som chef. (Lingt senare kom Bill
Morris att ta Sver Riley med Victor
Riley som chef).

En ny produktionslinje installerades
och SU forgasare monterades
direfter i alla bilar tillverkade i
Morris gruppen. Frin ir 1934
monterades de i flygplan och i
verenda engelskt stridsfiygplan i det
si kallade "Slaget om
Storbritannien/The Baitle of
Britain"1940 satt en SU forgasare. 1
krigets senare skede ersattes
forgasaren med SUs
direktinsprutningspump, vilken
avsevirt forbitirade prestandan pi
hdg hojd. Dessa 4r nu standard pd
alla Rolls Royce Merlin
flygmotorer.

Historien om SUs branslesystem

SU gjorde stora tekniska framsteg
under kriget vilket resulterade i de
driftsikra SU férgasare och in-
sprutningspumpar som i har idag.

Ar 1952 dkade SUs marknad
ytterligare genom bildandet av BMC
gruppen, och dr 1965 etablerades
British Motor Holdings, en
sammanslutning av BMC, Jaguar,
Guy och Coventry Climax.

Ar 1976 blev S.U. Carburettors en
del av divisionen Service &
Reservdelar mera kiind som
SU/BUTEC, och levererar
férgasare och bensinpumpar il
ménga biltillverkare som Austin,
Morris, Triumph, Rolls Royce,
Jaguar, Rover, MG Reliant, Voho
och Vanden Plas.

Under senare &r har mycket
utvecklingsarbete gjorts hos SU for
att bilar ska kunna leva upp till de
nya strikta lagarna pé ligre och
renare utslapp, och naturligtvis

marknadskraven pa annu Jigre
bensinforbrukning. Arbetet
fortsitter...

FININSTALLNING AV GASSPJALL OCH MUNSTYCKE

LYFT KOLVEM | DENNG
KLOCKQ‘ HELY upp

MOTORN GAR RYCKiGT UTAN ATT STANNA.
MUNSTYCKENA AR DAREFTER T MSTALLDR

TYP *HD' EXRuvA UY SKRUYEN SR MYKET
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Sparrsprint

Massingssprint for fixering __)_ s

ay fyrkantspinnen

Sprint Tunn forsankt bricka

\ Fyrkantspinne
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@(——- Specialbricka

& Forsankt skruv

En Riley pd museum i Helsingborg

Efier ett telefonsamtal mellan Staffan Nilsson och redaktéren

Sedan 20 dr star det en maroon

2 1/2:a pd den permanenta
utstillningen Teknik pd Farfars Tid
dven kallat Helsingholm Automo-
tive uppe pd Berga industriomrade i
Helsingborg. Var kommer den ifrin
och varfor stir den dar? Har
kommer svaret.

Bilen har nr 60 § 7552 och ar allts3
frdn 1950. Den koptes ny av Hugo
Aspegren pd Kronleins Bryggeri i
Landskrona. Bilen som s3g gammal-
dags ut redan som ny, var mogen for
inbyte i borjan av 60-talet. Men
Hugo fick ett si dligt bud att han
stallde in dén i bryggeriets garage i
stillet. Och dar fick denstiica 10
ar, tills bryggeriet skulle rivas.

Hugo Aspegrens son Jesper
{Godmorgon Sverige) vande sig da

till sin bilintresserade kompis
Staffan Nilsson som kdopte den for
700 kronor.

Staffan tog isar hela bilen, gjorde
iordning den och lackerade om den.
Tak dver huvudet hade bilen pi
sviirmors gird utanfor Angelholm.
Staffan korde bilen flitigt under
nagra &r, men nar girden skulle
saljas blev det problem med garage-
plats. Staffan vinde sig da till Bengt
Strand som han kéinde, och som
ager och driver Teknik pd Farfars
7id, Den vinréda 2 1/2:an kom sa-
lunda till Helsingborg, och diir har
den blivit stiende.

Staffan har dock inte glomt bort sin
Riley, och planer finns pd att borsta
av museidammet, och bdrja kira
klassiskt engelskt igen.
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"% Massingssprint fr hxermg
av lascylindern

Spiralfiader o
g

Spiraftjaderhallare

Héngiga handtag

forts.

Skissen visar den korrekta mon-
teringen av dorrhandtaget. Det van-
ligaste felet vid hiingiga handtag ir
antingen atl den lilta forséinkea
brickan, eller spiralfjiidern, eller i
extrema fall biigge, forsvunnit.

Det forekommer smi variationer i
13sen. Somliga har rak fyrkants-
pinne, andra har vriden, som i
skissen.

En orsak {ill hiingiga handtag kan
vara att fyrkants pinnen vridit sig
(mer &n den eventuellt ska vara).

Om man har dilig passning mellan
tryckroddaren och fyrkantspinnen
kommer all tryckkraft i hdrnen av
tryckroddaren. Ganska snart
spricker di denna.

£ Innercylinder

r.,.."e‘
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Négot om bly i bensin

Rune Méller

Enligt Stora Automobilboken
utgiven 1947, stillde tivlingsférarna
p tidigt 20-tal krav p§ battre
bréinsle. Ar 1921 startades forsdken
med bly-tetra-etyl i bensinen for att
héja resistansen mot okontrolierad
tindning, s k. knackning, i samband
med hajd kompression.
Tavlingslegenden Ricardo i USA lar
1922 ha fort utvecklingen ett steg
framét. Ar 1923 bildades i USA
Ethyl Gas Company for
framstéllning av hogvirdig blyad
bensin.

Uppgifter om blylegerad bensin i
Sverige finner man 1947 men d3
endast for effektivitets hdjning
medlande pd oktantalet,
Utvecklingen fortsatte naturligtvis
men det ar osiikert om man visste
att man samtidigt genom
blytillsatsen minskade cylinder och
ventilslitage.

I'borjan av 50-talet skarptes kravet
pé 6kad motoreffekt med bibehdllen
slagvolym och vikt och £6r att
tillmétesgd detta gjordes bl. a.
ventilens diameter storre och
hastigheten for Oppning och
stangning hogre. Vid
sammanpressning av en spiralfjider
vrider sig dndplanen i forhillande
till varandra och ger allts3 ventilen
en roterande rorelse vid Sppning
och stingning med masskrafter
ungefar kvadratiskt proportionella
mot axiclla rérelschastigheten. Det
ar detta som 4r orsaken till
frslitningen av ventilsiitena, och
det ar sdledes den mikroskopiska

biyavlagringen som ger livstingden
At vira motorer.

Nista stora steg i utvecklingen
skedde 1993 d3 forbad mot
blyutslipp i avgaserna infordes.
Bensinbolagen hade sikert varit "pa
hugget” en langre tid enir vi pd
mycket kort tid fick en helt ny
bensintyp i mackarna diir oktantalet
styrdes av metyleter (MTBE) och
smérjning genom tillsatser av
kalium- och natriumhydrider.
Motortillverkarna anger god
smorjeffekt och inga skador vid
normal anvindning medan
bransietillverkarna vill avvakta med
sina kommentarer,

Dessa uppgifter som jag fatt fram
vid intervjuer med fackmén in-
formerar om att vi kan se fram
emot allt battre och renare brinste
till vira motorer.

Betriffande oktantalet ligger dven
de senare Rileymotorernas
kompressiongrad kring 7 (p& nigon
modell uppdt 7,5) och kan allts3
koras pd vad som helst dver 87
oktan.

Nir man bestimt sig for en viss
bensintyp kan en smiirre dndring av
tandningsinstillningen ge en nigot
piggare motor. Detta miste goras
individuelit enir varje motor har
sina cgna smi karaktarsdrag.

Mina fordon har korts pé blyfri
95-oktanig bensin sedan den bleyv
tillgénglig.

"For tusan Gustav, du fir ldgga av med
vitloken. Du drgar vertillddpornal’

"dntingen beror det pd ofsrbriindg hagre
fralaioner i branster, eller 53 ar det den
Mollerska stuprorskatalysatom...”

“Antingen dr det for tidigt thndning i
forhdlande gif kompressionsialet, eller ar det
Jor mycker rik | batterier,_."
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Prislista fOor 1934

ur
The Autocar Buyers’ Guide
of 1934 Cars
London - England

RILEY (England).
RILEY (CovENTRY), LTD., Foleshill, Coventry.
9 h.p. (tax £9).
g4-cyl.,, 60.3x95.2 mm. (1,089 ec.c.), Q.H.V.. 4
speeds {central) Wheelbase 8ft. 10in., track
3fE, 1134in.

Chassis .. . . L .. 8220
Monaco szloon cs e .. .. 8298
Lincock coupé .. . .. £298
Lynx tourer .. .. .. .. .. £298
Irop-head coupé .. .. .. .. £298
lmp two-four-seater {special series) ., £298
Kestrel saloon (special series} .. .. £325
Falcon saloon (special series) .. £325

Bpecial series chassis (two-carburetter engine)
£17 extra, except in cases named.

12 h.p. (tax £12).
B-eyl., 57x95.2 mm. (1,458 c.c.), QO.H.V., 4 sneeds
(central). Wheelbase 9ft. 5liin., track 3ft. 113%in,
Chassis .. . . .. .. 270

Mentone saloon .. e .. £348
Lincock coupé .. . . .. .. £348
Lynx tourer ., .. .. .. .. &£348
Drop-head coupé .. .. . .. &348

Kestrel saloon .. et .. .. &358
Special series chassis (three-carburetter engine)
£60 extra. Obtainable with 6-14bh.p. engine at £27
extra.

14 h.p. {tax £14).
6-cyl., 60.3x95.2 mm. {1,633 c.c.), G.H. V., 4 sveeds
(central). Wheelbase 9ft. 5lin., track 3it. 113%%in.
Chassis ., .. .- .. .- .. K297
Alpine saloon .. .. .. .. .. 8375
Special series chassis [three-carburetter engine)
£60 extra.
14 h.p. (tax £14).
6-cyl., 60.3X95.2 mm. {1,633 c.c.), O.H.V., 4 apceds
(central). Wheelbase 10ft., track aft. Bin.

Chassis .. .. . £310
Stelvio saloon .. .. .. - .. £398
Winchester saloon .. .- .. .. £448
Winchester limousine .. .. .. 2460
Edinburgh sgaloon .. .. .. .. £498

Edinburgh limousine . .. .. &£510
Special series chassis £60 extra. Edinburgh
madels have “* Flexoil ” transmission under Salerui
patents.
GENERAL NoTe: All Riley models may be fitted
with a pre-selecta gear and special self-operating
clutech at £27 extra.

\




Ditt & Datt '

KPT 603:5 sommaruatflykter
Enda Rileyn pd Tjoloholms Classic
Car Show i maj var KPT 603. Enda
Rilyn p4 Bastad Classic Car Show i
julivar KPT 603. Enda Rileyn p4
Sofiero Slott Rally i juni var KPT
603. Enda Rileyn pd Gavne Slot
Classic Car Show i stdra Jylland var
KI'T 603. Enda Riley pd Viastkust-
rallyt (Halmstad) i &r var KPT 603,

Men hur var det pd alla andra
evenemang i vart avlinga land
denna harliga sommar?

En Riley i Mérarp

P4 Bistad Classic Car Show [6r lyra
ir sedan triffade jag en herre som
hade varit chauffor 3t kantor Ella
Persson i Mérarp (utanfor Helsing-
borg), och kéirt hennes svarta RM
Riley. I sommar kom han &ter till
Bastad och kunde beritta att Rilen
faktiskt stir i en lada i Moracp, men
att Ella, som sitter pa 3lderdoms-
hem i samma by, vagrar att 1i1a
ndgon komma i nirheten av den,
Rileybladet kommer att cngagera
Sherlock Holmes for att [orsoka leta
ritt pd kantorn och hennes Riley.
Avrapportering sker i ett senare
pummer,

Preselectorvixellida kapes till min
30-1als Riiey.

Rofand Svensson
Landskronavigen 18 A

261 71 Landskrona’

Tel O418-351 70

Manual eller annan dokumentation
dver preselectorviixellida till
193(-tals Armstrong Siddelcy.
Fotokopior eller original.

Harald Hovde, Grikamveien 9
NH1389 Ofso 3, Norge

Tel 00947 22 14 73 59 (privat)

Tel (0947 22 72 76 27 (jobbet)
Fax. (X9472264 75 18

"Lug-brott*

Ar det bara jag som brautit av fistet
mellan stotddmparen och hjulupp-
hiangningen tvi gdnger inom loppet
av fyra &r? Det lilla styckct som i
verkstadshanboken kallas for ug”
har brutits av, bida ginger p} hoger
stda. Kanske kor jag for nira vig-
kanten och dérmed ner i minga h3l-
ingheter. Men det kan ocksi vara s
att stétdimparna (av mirkct SPAX)
ar for hirda. Nu har jag vridit tre
varv pd stotdimparens justerings-
skruv och hoppas slippa fler brott.
Engelska Rileyklubbens reservdels-
ansvarige kanner inte till detta
problem och mina nya "lugs" har &t
tas frin staktade bilar.

Annonser: Siljes

I 172 Rileymotor. Komplett med
viixeltdda och koppling. Motorn ir
helrenoverad med nya kotvar.
Provkard.

Bertil Burman, Siittervigen 4,
93138 Skellelted Tel 0910-167 01

Riley Roadster 1949. Min tid riicker
inte Gll!! Darfor saljer jag min
Threeseater som dr under renover-
ing. Jag kan mycket vl tinka mig
et byte mot en firdig "sportis” frin
ltalien elier England.

Brage Dankel Mordgatan 11 A

931 39 Skellefted, Tel (0910-185 85

Ratt (med tidig fattning)

till Riley R.M. Nyrenoverad.
Siljes eller bytes mot Butler
dimsiralstare.

Eddrie Lidholm, Vistra R yaninge
715 92 Stora Mellosa

Tel 0194135203

I st. mattset till Riley Roadster.
Specialsylt i vinrétt, nytt och helt
obegagnat.

Christer Ablin, Grén viksvigen 73
161 40 Bromma, Tef 08-26 6023

Riley 4/68 1959, Bilen #r i gott
skick, Pris: 2.000

Dertid Axelsson, Pridalen

274 91 Skurup, Tel. 0411471 97

Red:s spalt '

Som ni f6hoppningsvis mirke har
det inte kommit ut nigot Rileyblad i
ar. Detta beror dels p4 att jag tagit
Over redaktorskapet frin Erik
Hamberg, men haft svart att komma
iging, och dels pd att det inte in-
flutit ndgra artiklar frin medlem-
marna att fylla bladet med. Om
ndgon spontant vill rapportera om
sommarens handelser, restanre-
ringar, motorstopp, rallyn med
mera, gir det alldeles utmiirkt!
Adressen stdr hiir nedanfor.

Rileybladet, och dess féregingare
Medlemsbladet, kom till i for-
datorisk tid. Nu nir det finns PC
och desk top publishing program
som Ar ndgerlunda lattskotia, har
denne redaktor tinkt utnyttja dessa
underverk. Yag ir dock en glad
amatdr och detta Rileyblad ar mitt
forsta forsok till desk top publishing.
Programmet heter Avagio for den
som ir intresserad av sidant.

RILEYBLADET \
Organ for Svenska Rileyregistret
Grundat 1977

Ordfdrande:
Erik Hamberg
Timragatan 10

16223 VALLINGBY

Tel. 08-739 18 17

Redaktor:

Anders Lindner
Norra Stranden 16, Domsten
255 91 HELSINGBORG
Tel. 042927 76
Tel. 010-66 00 701
Fax 042-927 05

Medlemskap:
Riteybladet erhilles genom
medlemskap i Svenska Rileyregistret,
och kostar 75 kr f5r 1994. Beloppet
insdttes pd postgirokonto 45 61 63 - §
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