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EN (VERGIVEN RILEY

drophead coupé vid en svensk landsvig 1 bérjan av 1960-~talet. Det skulle
bilden hir ovan kunna forestilla, Under de 10-15 forsta &ren efter Andra
virldskrigets slut slet man fortfarande pd &tskilliga bilar frén 30-talet,
vilka s& sminingom Overgavs lings vigarna nir de slutade att fungera.

Samma sak gillde minga tidiga och ovanliga efterkrigsbilar som underhil-
1lits d&ligt och efter kanske T & 8 &rs drift ocksd limnades kvar langs
vigarna, i diken och pd parkeringsplatger. Mer lisning kring denna bild
stir att finna pd sid 9, I ovrigt bjuder detta nummer pd férsta delen av
en Rileyhistorik som férfattats av den kinde Rileyhistorikern D. Styles.
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Klubben startades 1977 av Erik Berglund och Erik Hamberg. Mellan 1978 och
1983 utgavs Medlemsblad fér Svenska Rileyregistret - frén 1979 med 4 nr.

per &r - 1984 fortsatt av Rileybladet. Sedan 1986 tillhdr Svenska Riley-

registret (SRR) Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF).

"FURE DEN BLA DIAMANTEN" -~ Riley's entré som motorfordonstillverkare

En berdttelse om vivstolar, cyklar och trehjulingar mellan 1870 och 1914,
férfattad av David G, Styles, i Oversidttning av Kent Gustafsson.

Del 1.

I mitten av 1800~talet var William Riley & Son ett familjeftretag i textil-
branschen i Coventry, med adressen St., Nicholas Street, Som vid de flesta
viverierna pid den tiden 83 bestod arbetskraften mest av kvinnor som arbe-
tade i hemmen, De himtade rdmaterial frén ett fabrikslager och &tervinde
till sina hem i byarna runt omkring Coventry, dir de satte upp det i viv-
stolarna och gjorde produkten helt férdig, Direfter Stervinde de till fab-
riken med textilprodukterna och eventuellt dverskotitsmaterial pi fredagar
eller lérdagar och fick d& betalt. Sedan gick de tillbaka till byarna for
for att tillbringa séndagarna i hemmen och kom sedan tillbaka igen pd mén-
dagarna for att hdmta mer material for nista veckas arbete.

William Riley jtr &rvde ledarskapet i sin faders foretag 1870, vid 19 &re
4lder. Han var en innovatdr och nyfiken pd nya grepp redan frin borjan och
sdg forstids den osmidiga materialhanteringen som ett problem att 1l6sa. Han
overtalade ddrfér sina arbetare att de skulle tjina bidttre om de kunde
himta sitt material for ndsta veckas arbete pA samma gdng som de limnade
in sina firdiga produkter. De skulle d& spara in tvid onddiga resor till
och frén staden, samtidigt som Riley kunde f& ut &nnu en dags produktion,
till fértjénst for bigge parter,

(forts. sid 3)




/Fore den bld ... (forts.)/

Riley blev det forsta viveriet i Coventiry som introducerade tvivigs mate-
rialhantering - 14t vara att konkurrenterna snart foljde efter. Senare,
fér att kunna ha en framforhdllning gentemot marknaden, borjade han hand-
la med maskindelar till vidvstolar, som han tillhandah8ll till sig sjélv
och till sina konkurrenter, fr att h&lla maskineriet och industrin iging,
Till sist bbrjade han sjdlv tillverka delar och séita samman kompletta
vidvstolar,

Denna verksamhet var ofantligt framgdngsrik, si linge den varade., Men de
goda tiderna birjade lida mot sitt slut for den engelska textilindustrin,
bl.a. p& grund av en ny skolstadga och lagstiftning mot barnarbete. Det
gick emellertid inte fortare utfér &n att Mr. Riley fick tid att avveckla
och se sig om efter ett annat verksamhetsfdlt =~ och dessutom utan att gora
nidgon ekonomisk forlusti

1885 gkulle bli ett mirkesdr for familjen Rileys fortsatta levnadsdden,
eftersom firman Bonnick & Co. det &ret etablerade sig pd King Street i
Coventry fér att tillverka cyklar, Denna firma lig forresten runt hirnet
om Rileys lokaler p& St. Nicholas Street., 1890, nér William Riley hade
blivit klar dver att textilindustrin inte var ndgot att ldmna till sina
séner i arv, s& behdvde Bonnick nya friska pengar. Efter att ha funderat
ett slag, var och en pd sitt h&ll, s& slog de ihop sina pisar, och pid som-
maren det &ret kipte William Riley samtliga tillgéngar i cykelfirman., Wil-
liams bror Herbert sattes som VD {0r att kunna bevaka familjens intressen.

Den ursprungliga affidrsverksamheten stod forifarande under William Rileys
kontroll, men alltmer skirpt lagstiftning mot anvindande av barnarbets-
kraft gjorde att den engelska textilindustrin nu tappade i konkurrengkraft
gentemot viverierna ute pd kontinenten. Dir besvirades man #Zn sd liénge
inte av dylika samvetsbetédnkligheter. Ddrfor besltét Mr., Riley att under
va&ren 1896 gbra sig av med samtliga tillgdngar och draga sig ur textil-
branschen. Han vinde nu hela sin kraft &t att utveckla sin cykeltillverk-
ning, investerade nytt kapital i fabriken vid King Street och dndrade f&-~
retagets namn till Riley Cycle Co.

William Riley hade varit intresserad av cyklar redan innan han overtog
Bonnick & Co. och hans #ldste son, Victor, mindes att han som skolgrabb

en ging hade sett sin far i arbete med ett fjdderdrivet verk fOr cyklar,
Som han beskrev det liknade det en stor urverksfjidder och nidr han frigade
sin far hur den fungerade, forklarade denne att fjddern skulle skruva upp
sig, som i en klocka, nidr cykeln rullade i en utférgbacke. I nista upp-
férabacke skulle s& fjdderverket, om dn inte driva cykeln av egen kraft,

g8 #ndi hjilpa cyklisten uppfor. Och sedan spindes fjddern i ndsta nerfdrs-
backe O.5.V. Sdlunda innebar inte kdpet av Bonnick & Co., ett sd stort
spring ut i ett okint arbetsfdlt som man skulle kunna tro,

William Rileys fyra &#ldre stner, Victor, Allan, Percy och Stanley, blev ti-
digt intresserade av sjdlvgiende fordon och fick kraftigt stdd och uppmunt-
ran frin sin far, Vietor blev involverad i omorganisationen av det nybildade
Riley Cycle Co. innan han var fyllda 20 &r. Allan var inne pd sitt sista
ldsdr vid King Henry VIII Grammar School. Percy lidste vid samma skola, fast
i en ligre &rskurs och Stanley skulle just till att borja i samma l&roan-
stalt som sina bridder,

Fran tidig &lder visade Percy Riley tecken pad mekaniskt snille och vid 13
Ars &lder hade han tdnkt ut en konstruktion av en fyrhjulig bil,., 1896 bir-
jade han arbeta med ett motordrivet fordon. 1898, ndr Percy &nnu inte var
fyllda 16 &r, blev bilen fdrdig och rullade ut pd Coventrys gator. Det var
det tredje motorfordonet overhuvud taget som konstruerats och byggts i
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Coventry. P& den fdrsta riktiga proviuren tillyxyggalades strackan Coventry
- Stratford-on-Avon, nistan 30 km., utan maldrer och gedan samma framgings-
rika resa tillbaka! Fordonet kunde visa pd avancerade konstruktiongl@snin-
gar. S3lunda styrdes def med ratt, i stdllet for spak, och motorn var den

(TN

P mpsti v e i el

1898 SINGLE-CYLINDER RILEY - THE FIRST RILEY CAR.

férsta i virlden som hade en mekaniskt styrd insugningsventil, Det dr mirk-
ligt att notera att denne unge Percy Riley sjdlv tillverkade &tskilliga de-
lar till sin modifierade motor. Blott ett &r senare fick Carl Benz avslag
P& sin patentansdkan pd just en mekanisk siyrd insugningsventil, eftersom
Percy hade hunnit fore med sin konstruktion.

William Riley bestdmde dock att cyklarna tillsvidare skulle vara familje~-
foretagets huvudprodukt. 1899 tillverkade emellertid Riley Cycle Co. motor-
drivna trehjulingar och fyrhjulingar (dessa fyrhjulingar var just inget an-
nat 4n en cykel p& fyra hjul och hade ingen 8vrig likhet med en bil) vid
sidan av vanliga trampcyklar. Man anvinde sig av tvi motortyper, bigge pd
2% hp och av midrkena Cudell och Minerva. Trehjulingen var ensitsig med ett
hjul fram och tvé bak. Fyrhjulingen var tvdsitsig och baserad péd samma kon-—
struktion som trehjulingen. Passagerarsitet var monterat mellan framhjulen.
Fyrhjulingen kunde dessutom 1dtt byggas om till trehjuling, genom att taga
bort framaxeln och dess ramstdd och ersidtta den med ett enkelt framhjul,
Motorerna pid bigge modellerna var monterade bakom bakaxeln, vars rakskurna
pinjong drev en 8:1 reduktionsvixel. Bigge modellerna visades vid 1899 drs
National Cycle Show i Crystal Palace i London under beteckningen "Royal
Riley Motors™ och bigge rdnte stori intresse. Riley hade gdtt in i motor-

4ldern. (forts. sid 5)
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Brtderna Riley visade frén allra forsta bdrjan det stérsta intresse for
att 14ta sina produkter deltaga i t&vlingar. Victor hade oftrirutet ar-
betat med forsédljning och reklam av Rileys maskiner och det var han som
ledde in familjen pad att deltaga i tdvliingar. Han uppmuntrade ockséd ak-
tivt ntomstiende att tidvla och ldnade ocksd - 1899 - ut en motortricykel
till sin vin Robert Crossley (vars familj senare startade egen biltill-
verkning) till en tidvling i ndrheten av Malvern, Crossley vann och kunde
dirmed notera Rileys forsta tdvlingsframging. Sedan kopte Crossley tri-
cykeln som han lovat,

1899 ROYAL RILEY TRICYCLE 24HP

Kort efter sekelskiftet vixte sig Riley starkare i sin nisch, som man skulle
uttrycka det idag, vad gillde tricyklar och kvadricyklar, genom att erbjuda
ett stdrre utbud av motorer till sina maskiner. Motor Manufacturing Co. hade
tillverkat tvad mycket tillforlitliga encylindriga luftkylda motorer, varav
den ena var pd 2.3/4 hp, men som i allminhet brukar betecknas som 3 hp. Den
andra motorn var pd 3% hp. Det fanns nu tre motorer, Minervan pi 2.1/4 hp
och MMC-motorerna. Man har tidigare irott att CCC—motorer anvindes i1 Riley,
men Cycle Component Co, var 1 verkligheten snarare ettt handelsbolag &r till-
verkare pi den tiden. Firman skulle senare skapa motorcykelmérket Ariel,

CCC importerade ett tag Cudellmotorer av de-Diontyp men bytte sedan till
MMC-motorer, som dels anvidndes i de egna Arielmaskinerna, dels sdldes till
andra tillverkare, som Riley, Det dr silunda m8jligt att Riley kan ha kopt
motorer frén CCC, vilka i sjdlva verket var av Cudells eller MMCs tillverk-
ning, men med initialerna CCC ingjutna pid ena sidan av vevhuset.

Till National Cycle Show &r 1900 sitdllde man ut endast en motordriven maskin.
Det var en 2.% hp Royal Riley Tricycle och till vilken erbjtds en ombygg-
nadssats, sd att man kunde bygga om den till fyrhjuling. Till 1%01 &rs ut-
stdllning gjorde man {vidrtom, en fyrhjuling "konverteringsbar' visades och
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vilken drevs av en 2,1/4 hp MMC-motor., Den filjdes snabbt av 2 motordrivna
cyklar. Den ena hade en 1% hp Minerva-motor (samma motor, férresten, som
anvindes av Schulte och Beitman i deras forsta Triumphmodell ett &r sena-~
re). Den andra motorn var en 3:a, dvs. den beprdvade och tillférlitliga
2,3/4 hp MMC. Givetvis baserades dessa motordrivna cyklars konstruktion

pd foretagets egna trampcykiar. Emellertid hade ramen f&rléngts framit
ndgot, for att ge motorn plats under frimre ramrdret, Alla Rileys motor—
drivna cyklar anvinde sig av den dd vanliga kombinationen motor-pedalkraft.
Det dr ddrf&r man fortséditningsvis anvinder beteckningen motordrivna cyk-
lar, snarare &n motorcyklar (G.a.). Motorerna drev bakhjulet via ldnkrem-
mar, Man anvinde sig av falgbromsar bédde fram och bak pd alla Rileys "Moto-
Bi" och ibland kunde bromsftrmégan férbiittras genom att man monterade en
extra bromsback pd framhjulsfdlgen, 13:an med dess liga motorstyrka blev
inte s#rskilt populidr, men senviren 1903 erbjdds en 3% hp med MMC-motor.
B&de 3 hp och 3% hp blev framgingsrika pd& tédvlingsbanorna.

RILEY 1.5HP MOTOR BICYCLE - 1903

P2 hosten 1902 ansig bridderna Riley att bdde tre~ och fyrhjulingen hade
blivit gammalmodiga. Dirfodr borjade Tercy och Allen konstruera en helt

ny 2-sitsig trehjuling, som skulle komplettera Rileys sortiment av mo-
tordrivna cyklar. Den fick tvd hjul fram och eit bak och drevs av en Mi-
nervamotor pi 3 hp. Féraren satt i cykelsadel och passageraren i ett site
framfsr. Styrningen skedde med ett cykelstyre coch bromsarna var en fdlg-
broms bak och en 5-tums bandbroms pd vardera framhjulet. Det blev med det
hir fordonet som Riley pd allvar slog in pid vigen att utveckla riktiga
bilar.

Harry Rignold var en av de fdrsta sportprofilerna utanfor famil jekretsen
som skulle komma att ge Riley ett tidvlingsnamn, Han var smed fridn North
Country och skulle bli uppmirksammad som en framgingsrik cyklist vid ut-
tagningarna infér 1903 &rs International Trophy Race vid Knowsley Park i

Liverpool. (fortse. sid 7)
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Southport Sands hette en populédr tidvliingsarena for motortivlingar. Harry
Rignold blev snabbt en flitig deltagare vid de tivlingar som holls dir
nistan varje helg, Ett annat stdlle som ockgd vidlkomnade motordrivna for-
don att tdvla var Preston och det var dir Rignold fog sin férsta totalse-
ger genom att vinna Preston Speed Trials 1903,

Grensle over sin trogna MMC—drivna Riley tog han ockséd en andraplats i
Southport Speed Trials senare samma &r, Senare kipte Rignold en "Moto-Bi"
med en 3% hp luftkyld Rileymotor och kunde stirka bdde sitt och Rileys
rykte som framgingsrika i tidig brittisk motorracing,.

Det har alltid funnits ett irlédndskt samband med Rileys tdvlingsverksamhet.
En av de tidigaste irlindska taviingsdeltagarna hette Bob Ireton, som fram-
gingsrikt kirde en Riley 3 hp "Moto-Bi' i 1903 irs Phoenix Park Speed
Trials, direfter i backiivlingarna vid Castlewellan och slutligen Gordon
Bennet Trophy Race samma dr, Dessa lopp gjorde dessvirre att Bob Ireton
utesldts ur Irish Cyclist's Association, eftersom ICA riknade sig som
strikta amatdrer, De nimnda tévlingarna hade varit Sppna dven f6r profes-
sionella deltagare.

Allt eftersom Riley Cycle Co. stirkite sin stdllning som tillverkare av mo-
tordrivna cyklar och cykelbilar, s& blev Percy Riley alltmer missndjd med
att behtva kipa motorer utifrin, Han hade redan gjort en pionjidrinsats med
den mekaniska insugningsventilen, vars vdrde hade vdxt i och med Carl Benz'
patentansdkan, Tyviarr hade inte Percy Riley ténkt pd att patentskydda sin
uppfinning, vilket gjorde det fritit fram f6r andra att anvinda den mekanis~
ka insugningsventilen, Ddrmed fick han ocksé till sin grimelse se pid hur
andra tillverkare gjorde motorer som hade hiogre prestanda &n hans egen.
Dirfér, vid 17 drs dlder, startade han konstruktionsarbetet péd en ny motor
som han hoppades f& i produktion., Efter minga experiment och tester lade
Percy in en anstkan — och beviljades ett patent med nr, 14391, den 29 juni
1903 - som tdckte principen om ventiltidstverlapp, - Det Hr s&, att i en
fyrtaktsmotor hdller utblidsventilen Gppet ettt kort Sgonblick, medan insug-
ningsventilen Gppnar f6r en ny briéngleblandning. Syftelt med ventiltidstver-
lappet var att oka genomstrdmningen och f& bdttre firbrinning.

- del 2 av David G. Styles' historik foljer i nista nr. av Rileybladet !

NYA MEDLEMMAR

Vi har ndjet att hilsa fljande nya medlemmar vidlkomna i klubben:

170 Frank Kristiansen 4/68 Saloon 1959 R/ESIL 3005 / 120049 (X)
N =~ 2164 SKOGBYGDA
Tel., 06 - 90 86 82

171 Arne Carlsson 13 1 Saloon 1847 37 S 13136 / Z 11708
Braxenvigen 3
231 00 TRELLEBORG
Tel, 0410 = 347 27




ANNDONSEDR

Kdpes
Till Riley TPwo=Point-Six 1957-1959: delar och litteratur - allt Er av
intresse, dven tips. Wolseley 6/90-delar kan passa,

Ingemar Hammare, Ingels 469, 795 00 RATTVIK
Tel, 0248 - 140 77 (efter kl. 17.00)

Till Riley 4/68: instruktionsbok, verkstadshandbok och reservdelskatalog.

Frank Kristiansen, 2164 SKOGBYGDA, Norge
Tel. 00947 (0)6 - 90 86 82

Till Riley 4/68 1959: héger grilldel runt blinkers.

Gunnar Lindholm, Usteris 5063, 881 00 SOLLEFTEA
Tel., 0620 = 230 78

Sidljes
Till Riley One-~Point-Five sdljes instruktionsbok -60 (AKD 750E).

Ingemar Hammare, Ingels 469, 795 00 RATTVIK

Till Riley 4/68 siljes en mingd delar frdn en krockskadad, skrotad bil.
Gunnar Lindholm, Usterds 5063, 881 00 SOLLEFTEA

- -— - -— - — — i —

DITT & DATT

- Ingvar Persson i Varberg och Carl Eric EZljebo i Hjo har skaffat origi-
nal cellulosalack (exakt efter originalreceptet) till sina ReMs~vagnar
(almond green). Ingvar meddelar att man skall vinda sig till:

Miss Alioce Champion, ICI Paints Division, Colour Standards Section,
Needham Road, STOWMARKET, Suffolk IP14 24D, England.

- Renovering av alla typer av veteranfordonsingtrument (hastighetsmétare,
varvriknare, klockor, oljetrycksmitare, ampdremitare, tripmitare, tem=
peraturmitare, brinslemitare etc,) utfores av:

Instrument JIGE AB, Box 2154, 793 00 LEKSAND (tel. 0247 - 101 16)
~ AROS~marknaden for veteranfordonsdelar arrangeras i Visterids T-8 maje

-~ M.G. Owner's Club Denmark inbjuder till Copenhagen Classic Autojumble
1988 sondagen den 19 juni kl. 10,00-16,00 pd Klampenborgs Galoppbana,

~ Riley R.M. Club's National Rally arrangeras i &r den 30-31 juli vid
Top Farm Agricultural Museum & Craft Centre, Wakefield, Yorkshire.

« Skriv till RILEYBLADET och beritta om din renovering!



Den nistan klassiska engels-

ka landsvégsvinthunden Ri-

ley, har nu tvd fyror, 1,5

liters matorn, som blivit

vérldsbekant dirfor ait den

stdtt modell till rucermo-

torn ERA, och den nyere

2,44 liters maskinen. Den sk 2—3-sitsige sportmo-
dellen fdr inte kdpas i England, den gdr bara for
export. Med 100 hk vid 4 500 varv hir den till véirl-
dens snabbaste bruksvagnar.

SMT 1/1950
BILDEN PR OMSLAGSSIDAN

skulle lika vidl kunna vara fotograferad i England, Hven om den faktiskt
ir tagen i Ské&ne forra sommaren, Bilden Hr - det skall medges ~ arrange-
rad och vill visa hur 1itt det Hr att forledas av fotografier nir man
s6ker efter eller Grémmer om en viss bil. P4 det hir vraket dr sdledes
framskirm, hjul, motorhuv och huvsida 1l6st pdhingda. Hjulet dr inte ens
fastskruvat. Bilen kan dock ge 1ntryck av att vara i betydligt battre
skick &n den i verkligheten &r,

Det finns tyvidrr minga som blivit lurade av att kdpa bil efter foto, sir-
skilt frin England och U,S.A., Annonserna kan innehdlla uppgifter som upp~
levs som autentiska och positivt virdeladdade, t.ex. "95 % complete",

"one owner since new", "suitable for restoration", "rare opportunity",

"stored 22 years" etc.

Det dr dirfsr hir pd sin plats att utfirda en liten varning till alla dem
som bara sett fotografier av bilar som de Br intresserade av att kdpa: f&
bilar Hr si bra som de ser ut pid fotografier, Dessutom dr alltid renove~
ringskostnaderna mycket hdgre #n man ridknat med sssee Brik H.




RALLY OCH ARSMOTE I CREBRO 18 - 19 JUNI 1988

Lordagen den 18 junis

Samling vid "Svampen", Orebros vattentorn ki, 11,00 = 11,30
Lunch p& Svampens restaurang (sjidlvservering) 11.30 - 12,20
Rally c:a 40 km. . | 12,30 -~ 17,00

Paus £6rs hos Hugo Josefsson som bl.a. demonstrerar
gjutning av gummidetal jer for veteranbilar.

Bestk vid Gustavsviks Motormuseum (prel.) kl., 18,00

Enklare kvdllsm8ltid kan intagas pd Backahalleng
restaurang, sjdlvservering oppen till kl. 23.00,

Stndagen den 19 juni:

Classic Motor Pestival 1588 pigir kle 8,00 = 17,00
Vi avsidtier stndagsfirmiddagen till bessk dir.

Lunch (f&rhandsbokad) pd Gustavsviksbadets restauran

med stort smorgdsbord (75:-/pers., 30:—/barn + dryck% 12,00 ~ 13,00
irsmdte i Gustavsviksbadets konferensrum 13,15 = 14,00
Prisutdelning {fér rallytédvlingen & avsliutning 14415 = 14,30

Forligenings

Alt. 1: Kdlleruds camping. Enkel men dock god vandrarhemgsstandard i
- annexbyggnader med 2 bdddar (+ ev. extrabiddd) i varje rum
med egen inging. (Vid 1&g beliggning kan rummen & dispone=
ras som enkelrum) Det finns #ven en tvivéningsvilla med tre
rum per véning. Pris: 50:—/person + 15:~ f6r lakan om si-
dana el. liknande ej medfsres.,

Alt. 2: Stuga i Gustavsviks Campings nybyggda stugby. Stuga med 4
bdddar, 2 st. vdningssingar, pentry, varmt & kallt rinnande
vatten, farg-Tv, Golvyta 14 kv.m, Pris: 325:- per stuga
och natt frén kl. 12,00- till 12,00 padfsljande dag.

(Det finns #ven 2 st. stérre stugor med 18 kv.m, yta; 375:=)

Sjédlvservering for enklare lunch finnes vid badets uteservering, samt
pd Backahallen och vid Kidllerudsf®rliggningens servering. (Backahallen
= {rebros tennishall)

Samtliga arrangemang utom rallystarten vid Crebros vattentorn Svampen
ligger inom rimiiga géngavstidnd frin utstidllningsomridet, Orebros
gamla flygfélt Gustavsvik, Classic Motor Festival dr ett av Sveriges
allra sttrsta veteranbilsarrangemang. Flera hundra fordon deltager.

Gustavsviksbadet - "Playa de Orebro" - rekommenderas fér famil jemed—
lemmar som tycker att dagen pd bilutstidllningen blir alltfdr ling.

Frigor kring arrangemangen besvaras av:

. VALKOMMEN
Bo Kvarnstrom, Vistra Vintergatan 25, 703 44 OREBRO TILL
Tel, 019 - 12 48 00 (arb.}, 019 - 13 44 33 (bost.) UREBRO ¢

L




