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I HUSTAS

tvertog lLars Wellander den 13 1 Riley som lidnge igts av Bjdrn Hanson, Bil-
den ovan &dr tagen ndr Lars stannade till hos red. med sitt nyftrvirv, pi
hemvig till ilus. Bilen vilken inte rullat pd ménga &r, &r ordrd och uppen-
barligen helt kompleti., Motorn gick att draga runt, men saknade kompression
eftersom nigon tidigare dgare - fdre Bjorn - inte lyckats sitia ikop den
ordentligt. Inredningen &r i gott skick, vilket #r eti stort plus; pd minus-
sidan finns deock ovanligt rostiga framskidrmar, Mycket arbete ligger framfir
Lare innan bilen &dnyo rullar; 12t oss ddrfdr onska honom lycka till med re-
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VI GRANSKAR ONE=-FOINT-FIVE

Den Morris Minor-baserade Riley 1.5 och systermodellen Wolseley 1500 &r bra
kgp for nédrvarande - om man nu lyckas hitta ett exemplar, Brian Palmer reder
hdr ut skillnaderna mellan de tv&4 modellerna och deras fel och brigter.

I april 1957 - for precis 30 Ar sedan - introducerades Wolseley 1500 och den
hyllades som en ny, spdnnande lyxbil, midttlig i storlek och med bra prestan-
da samt pd det hela taget mycket liémpad f6r den moderne biligten. Bilen an-
vinde sig av Morris Minors hjulupphingning och till och med golvpressningen
kom frdn Minor. Deita var inte sHrskilt ®verraskande, eftersom den nya bilen
hade btrjat som en moderniserad Minor, konstruerad av Gerald Palmer i Cow-
ley, och frdn borjan avsedd att ha val av tvi motorer, en 1.000 cc eller
1.200 cc, Dessutom kunde man vdlja pd olika karosstyper, tvd- och fyrdsrrars
salooner samt en herrgirdsvagn. Palmer och Len Lord slutade emellertid hos
BMC och Palmer bérjade hos Vauxhall 1955, ddr han ansvarade f6r Victor-model-
len,
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Under tiden hade folket i Longbridge arbetat om Palmerkonstruktionen till
en Wolseley, som skulle kunna anvidnda gig av 1,200 cc eller 1,500 cc~ mo-
torer, eftersom Morris Minorn fortfarande sdlde bra och man ansdg det ond-
digt att genomfira ndgoen modernisering eller omkonstruktion.,

Slutligen slopades 1.200 cc-motors alternativet och man kunde presentera
Wolseley 1500, Tack vare att modellen fick den s.,k, B-seriemotorn pi

1489 cc istdllet f6r Minorns mindre A-seriemotor, plus en for den tiden
hdg totalutvixling, s& kunde den ni en topphastighet p& ung. 130 km/tim

(i Rileyutforande). Brénslefdrbrukningen 14g p& 0,6 1/mil vid landsvigs~
kgrning och nigot under litern i sta'n., Vighi&llning och mandverbarhet lik-
nade Minorns, men gick nigot mjukare,

I november 1957, sd att siga i efterhand och didrmed missande Londonutstill-
ningen, annonserades sd Riley 1.5 som en snabbare och battre utrustad ver~
sion av Wolseleyn. Den presenterades f5r allminheten vid den s.k. Scottiseh
Show och kunde uppvisa hogre kompression, 8.3:1 mot Wolseleyns 7.2:1, dubb-
la snedstéllda S.U, l4-forgasare och avgasrir av greanrdrsiyp.

Eftergsom Rileyn endast vidgde 955 kile oeh motorn utvecklade 52 hk vid hela
50400 v/min, och dessutom kostade endast 863,17, si spred sig snart ryke
tet att det hdr var det allra snabbaste fordonet pd fyra hjul till det pri-
gset, Rileyn ansdgs som ett fynd, eftersom man for 10528 prisskillnad mot
Wolseleyn fick en bil med 36 % stbrre effekt. Tidskriften Autocar placerade
till och med bilen i den s.k. "Gran Turismo®=klassen och férutspidde - med
ritta - dess framtida anvidndning som rallybil,

De forsta 150 Rileyvagnarna tillverkades i Abingdon och chassinumren borjas~
de med 501,

Kaross

Modellen var alltsd frin borjan avsedd att ersitta Morris Minor, men den de~
lar mi3nga av Minorns rostsvagheter i karossen, Det vanligaste roststidllet ir
i framskdrmarnas bakkant, En annan rosthird, &terigen i framskirmarna, ir
bakom strilkastarhuset, i verkligt svira fall dven lédngs hela framskirmeng
tversida, Skulle det dessutom finnae ndgot hdl efter t.,ex, en backspegel el-
ler en radioantenn, som varit monierad pid framskirmen och inte blivit igen-
lagt, rostar framskdrmarnas oversida &nnu snabbare, Skarven mellan karossen
och frontpldten brukar ocksd rostangripas., Ett annat kinsligt stdlle dr pli-
ten framfdr framhjulen, dédr det samlas smuts och s8 sminingom rostar fran
ingidan,

Karossen ir foérstds en sjidlvbirande liddkonstruktion med tvirbalkar, Spark-
lddorna dr mycket rostkinsliga och mdste kontrolleras noga. Som tur Ar bru-
kar inte golvet utsittas alltfér hirt av rost.

Dorrarnas nederkanter &r kidnsliga, sdrskilt i framdSrrarna, beroende pd att
fénstertdtningarna inte &r ogenomtringliga for vatten, och dessutom slits,
vilket fdr vatinet att rinna ner i dérrarna. Liksom pd Minorn finns det dri~
neringshil i botten, vilka bildgaren mdste hilla rena, Oturligt nog ir ddr-
rarnas insidor ganska komplicerat uppbyggda, vilket tenderar till att odns-
kat vatten och smuts samlas i ddrrbottnar och orsakar rostangrepp.

Bakddrrarna brukar ocksd rosta i svingningen mot hjulhuset, Bakskirmarna
brukar klara sig ganska bra, men det kan samla sig vigsmuts i skirmarnas
nederkanter, I allminhet kan man #ndd siga att modellen klarar sig nigot
béttre frdn rost én sin dldre kusin, Gummilisterna runt fénstren finns nu
att f4 igenom Riley Motor Club, dock brukar det vara ett visst problem att
f& i krominfdastningarns,
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Ovan: Asa Nordbergs One~Point-Five fotograferad i Travemiinde 1959.
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P24 reservdelssidan &r det oturligt nog s&, att de hir bilarna 4r for gam-
la for att fabriken skall hilla karcssplitar i lager, men inte nog gamla
for att specialistfirmor skall ha bdrjat nytlllverka plidtdelar, Dirfor ir
framskidrmar s& gott som omBjliga att f& tag i, Frontplitarna 4r olika hos
Rileyn och systermodellen Wolseley och dr dirfir inte utbytbara sinsemel-~
lan, Moforhuvarna kan inte heller utbytas sinsemellan och st&tfingarna ir
problematiska, d& de bakre passar mellan modellerna, medan de frimre &r
olika.

Rileyn har ett strdlkastarhflje av zinklegering, vilket inte Wolseleyn
har, och det finns en hel del andra forkromade detaljer i zinklegering,
sdsom de horisontellt liggande ribborna i grillen och inf#stningarna till
parkerings~ och blinkersljusen. Till och med kromlisten pd Rileyns fram-
skdrm dr gjuten i zinklegering, en metallegering som fér ovrigt 8ldras
och blir prickig.

Det dr inte troligt att man kan komma Over nigra nya delar, men dei iHr
klart, allting kommer till den som kan vinta, och man kan sikert ocksd
f& hjdlp via mirkesklubben, Om inte, sid fidr man limna bort de delar man
har till en férkromningsfirma, om man kan f4 tag i nigon sidan com Hr be-
redd att arbeta med zinklegering, Det finns ytterligare en stor giuten
detalj i zinklegering, vilken sitter p& bagageluckan, Den ir romboidfor-
mad (som ett Rileymirke, alltsi) och pi den finns nummerskyliten och back-—
ljusen, Denna detalj finns bara pi Rileyversionen,
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Tidiga modeller hade yttre gingjédrn pd motorhuven oc¢ch bagageluckan, De
byttes ut mot invandiga gingjdrn i maj 1960. GAngjirnen kan ocksi vara
svira att f4 tag i nu., Tidiga Rileys hade separata parkeringsljus och
birnstensfirgade blinkers (senare sammanfdrda $ill en enhet) oeh just de
bdrnstensfirgade glasen dr svira att f& tag i nu. Det har sagts mig att
DeZea, nigon sorts leveransforseningar, 14t man tillverka en serie nav-
kapslar i rostfritt, vid sidan av de vanliga i forkromad plit. Det miste
betraktas som eti plus om man rdkar ha en uppsdttning av just de hir
rogtfria navkapslarna.

Det verkar ocksd som om det dr ont om Wolseleyns belysta kylarmirke och
sak samma med de gjutna blinkersinfdsiningarna.

Rileyn har ordet "One=Point=Five" i glittrande krom lings framskidrmarnas
sida, I april 1959 och frén chassinummer 10701 monterades stdrre dick,
genom att man gick upp frén 5,00 x 14 till 5,60 x 14, I oktober 1961
sénktes fjddringen bdde fram och bak, domkraften #ndrades och domkraftge
infédstningarnas placering flyttades och ftrstérktes,

Inredning

Ett av de starkare firsdljningsargumenten var modellens attraktiva och pa-
kostade inredning,., Kvalitetsmirket utgzjordes av den vackra instrumentbri-
dan i poleral iri; Wolseleyn hade hastighetsmitaren och ettt flerfunkiiong-
instrument centralt placerat p& var sida om radions higtalargaller, Dess~
utom fanns ett litet ldsbart handskfack léngst ut i bigge Zndarna av bri-
dan, Rileyn hade en varvriknare och de tre instrumenten var placerade di~
rekt framfor foraren, vilket betydde att handskfacket pid den ena sidan for-
svann, Det fanns oeksd blankpolerade prydnadslister lings de lackerade fén-
sterramarna och de tidiga versionerna hade trédidrade vindrutestolpar, men
de forsvamn snart, Stolarna och baksitet var av lider i Rileyn. Wolseleys
Family-modell hade kombinerat ldder~ och textilsiten, medan dess basmodell,
scm kallades Fleet, hade klddsel i galon, Rileyn hade en helfdrkromad hand-
bromsspaks

Av nigon underlig anledning gick det att, p& de tidiga modellerna, filla
fram framstolarna i de hir fyrddrrarsmodellerna, Jag undrar om det berodde
pd att stolarne kan ha kommit frén Morris Minor, som var tvidsrrars., Dire=
mot var det mer praktiskt att ryggsitdet till baksitet gick att fidlla fram,
eller ta bort helt och hdllet, =4 att man skulle kunna frakta lite mer
skrymmande saker (4terigen som pi Minorn). Jag kommer ih&g att en av mina
vidnner hade en far som gpelade i en orkester och han fraktade sin kontrabas
utan problem i en av de hdr bilarna,

Kontrollknapparna var lite olika p& Riley och Wolseley; i Rileyn var knap-
parna lite sndckformade, medan Wolseleyn hade runda knappar, P4 de tidiga
Rileymodellerna saknar chokewiren en stddanordning p& baksidan av instru-
mentbréddan, vilket gtr att wiren slits. En enkel l1l8sning p& problemet ir
att byta plats med startimappen. Slutligen brukar det vara svirt att fi tag
i original vixelgpaksgumui, men det finns ftrmodligen ersittningar. Pedal~
gummin #r ockgd svira att f3 tag i.

Virmeelementet och vindrutespolaren, som var gtandard pd Rileyn, fdrblev
hela tiden ett extratillbehtr pid Wolseley, i varje fall fram till Mk III,
Rileyn hade eti backljus kopplat till vixelspaken,

Motor och transmission

Motorn #r vir gamle vin, den allestides nirvarande, B-serien, Den har fyra
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cylindrar, lidng slaglidngd och en cylindexvolym pd 1,489 cc., Motorn har
stdtstlngsstyrda toppventiler och ett gott rykte ur servicesynpunkt.
Harry Weslake var ansvarig fodr att ha forbdttrat "andningen™ genom att
montera sidrre ventiler och forbédttrade in- och utblisningsrdr. Wolse-
leyn hade en ligre kompression, en 31,75 mm 5,U, H2~-férgasare och ligre
effekt, 43 hk, Kopplad till motorn fanns en Bwserie vixelldds, som hade
identiska utvixlingar pd bdgge modellerna, Man anvinde ocks2 samma ute
v?xlin§ i hypoidbakaxeln pd bigge modellerna (29,77 km/tim, per 1,000
v/min, ).

Motordelar &r ftrstds ldita att f4 tag pi och de delar som #r utbytbara
sinsemellan, Insugningsrotren skiljer sig givetvis mellan Rileyn och Wol=-
seleyn, och det finns heller inget drivuitag for varvriknare pid Wolse=-
leyns motorblock, Vixellddor finng det faktiskt fortfarande att f& frin
British Leyland, 44 pd utbytesbasis. Drivaxlarna brukar h3lla, men skulle
de g4 av, lir det vara svidrt att f4 tag pd nya, Diremot li#x drivaxlar fran
Morris Minor och M,G. passa.

Styrning, fijddring och bromsar

Precis som p& Morris Minor &r molorn placerad l&ngt fram och kuggstings-
styrningen passerar bakom motorblocket., Hjulupphingningen &r breda trian-
gellénkar och hévstinggstotdidmpare av typ Armsirong (de brukar vara kort-
livade) anvindes runt om., Aterigen, s& Hr det alltsi si att bide fjddring
och styrning baseras pd Morris Minor-komponenter, men torsionsstingerna
hade en klenare dimension fér att kunna gd mjukare.

Som p& alla styrsystem av kuggstingstyp dr det viktigt att dammgkydden #r
hela och utan sprickor., Styrningen har en utvixling p& 2.3/4 varv med den
42 cm stora ratien vid fullt rattutelag, Det betyder en vindradie p4 9,80 m
vid véinstersving och 10 m vid higersving, Bakhjulsfjidringen &r de vanliga
halvelliptiska bladf jddrarna, som det aldrig brukar vara nigra problem med,
utom att de sd sminingom sitter sig.

Torsionsstingerna kan ocksd sédtta sig, men de kan justeras upp genom juste-
ringsanordningar, Rattstingen gir i ett pldthdlje med en filtbussning i
bégge &ndarna, Om bussningarna torkar ur kan de krympa nigot och det gir
att rattstidngsrdret lossnar litet. Det spelar givetvis ingen roll, men det
ldr ha hint att ndgon bilbesikiningsman anmirkt pi glapp i styrinritinin-
genl "Felet" dtgidrdas 14ttt med att droppa olja i fili{bussningarna s att

de sviller upp igen,

Bilen har trumbromsar runt om, 9 tums bromsar fram och 8 tums bak, Bromse
backarna blev bredare pd de senare modellerna., Handbromsen ansigs bra, om
den inte verkar s& har fdrmodligen wirerna strickt sig. Huvudbromseylind-
rarna &dr inte alltffr enkla att fylla pd och en viktig skillnad mellan de
béda veresionerna var att Riley hade bromssystem av mirket Girling, medan
Wolgeleys var Lockheed, Inga speciella problem med reservdelar i detta ave
seende,

Priser, Mirkesklubbar

Det hidr #r en modell som man kan f& tag i f6r en 300-400 pund och det kan
vara ett bra val fér den som uppskattar pilitligheten hos t.ex, Morrig Mi-
nor, liga drifiskostnader oeh fin vidghdllning, men som vill ha en lite mer
pidkostad bil &n Minorn., Exemplar i utstd#llningsskick kan man fortfarande
f4 tag i, f6r i runda tal 1,500 pund - s4 bilarna kostar inte "skjortan”,
Man kan faktiskt 4 tag i en 1.5 eller 1500 till ett billigare pris dn en
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Minor, eftersom de, i varje fall &nnu, inte blivit s& omsusade och kult-
betonade som Minorm.

Som alltid &r det eti gott rdd att gd med i rétt mérkesklubb; i det hir
fallet 4r det Riley Motor Club (Jim Clarke, 56 Cheltenham Road, Bishops
Cleeve, CHELTENHAM, Glos. GL52 4LY, Great Britain), eller om du har en
Wolseley: The Wolseley Register (Dave Allen, Glenville, Glynde Road,
Bexleyheat, Kent DAT 4EU, Great Britain).

Tillverkninggsiffror:

RILEY

Mk 1 Nov. 1957 - Maj 1960 18,021

Mk 2 Maj 1960 - Okt. 1961 9.776

Mk 3 Okt. 1961 - Apr, 1965 12,084
Totalt: 39,881

WOLSELEY

Mk 1 och 2 Maj 1957 = Okt. 1961 68,954

Mk 3 Okt. 1961 = Apr, 1965 31.790
Totalt: 100,744

Oversittarens tilligg:

Nir det giller begagnatpriserna, si méste vi komma ihdg att de gidller i
England, Dessutom skrev Brian Palmer der hidr artikeln formodligen under
andra halviret 1979 (den publicerades i Thorougbred & Classic Cars' feb-
ruarinummer 1980), Det dr nu flera &r sedan, Hur prigerna ligger i Eng~
land f6r nérvarande har jag inte den blekaste aning om och nigon pris=-
jémforelse med Sverige gir naturligtvig inte att gdra; hir Hr tillgingen
Pd de aktuelle bilarna alltfsr liten,

(Granskning och uppdatering utfsrd Kent Gustafsson
av Erik Hamberg)

Hurra! SVENSKA RILEYREGISTRETS 10~ARSJUBILEUM firas den 27-28 juni 1987¢

Lérdagen den 27 juni trdffas vi under eftermiddagen pd Nykdpings Veterama

under informella former. Var och en tittar pi det som han/hon &r intresse-
rad av, varefter vi ung, kl. 17.00 gemensamt beger oss till den lokal dir

vi skall hilla virt arsmste,

Arsmstet tager hogst en timme och didrefter kan de som anmilt sig deltaga
i den "Veterama-bankett" som arrangeras pd restaurang Amadeus. Priset #r
150:=/person. Efter &vernattning (hotell, vandrarhem eller camping efter
var och ens eget val) kommer vi att under sdndagen den 28 Juni kdra ett
eget rally, vilket avslutas pi en itrevlig och intressant plats. Rallyt
kommer att sluta relativi tidigt péd séndageseftermiddagen, sd att alla
norrmén, norrlédnningar och skiningar hinner ktra hem under kvillen, Ral-—
lyts l&ngd blir hogst 10 mil, -~ Mer information i nista medlemsblad!

Kontaktman: Lage Bellstrsm, tel. 0151 - 117 22, 202 98, 106 55,




ANNONSER

Sdljes

Klubbens delar och tillbehdr:

Topplockspackning i koppar/aSbESt (1% l) Pesssnrssesnsseestanse
Topplockspackning i koppar/asgbest (2% 1) SsseBsecsss0sesstanss
Packningssats, motor E1 1 #0000t s0tsestrrtarssesesrsatrnes
Packningssats, motor 2% 1l N e Y R Y
Kompletteringssats till motorn (1% 1) "conversion set" seeesses
Ventilkdpspackningar (1% 1), per PAT covecessoorsssccsasssonese
Ventilképspackning&r 2% 1), per PAT sscescovesressosnsssscsasnas
Sumppackning 1 1 RO RO OO OO I PP IIE P EE P B ORI EIPIIPSIPIOISIOEBEIBIIRES
Sumppackning 25 1 [ N R N R N I NI T I YT T
Oljefilter EZ% l) AR R T NN R R RN R R R U
Olefilter 1.5, 4/68 & 4/72) GO PO PPIPIOLIIPIOOCEROORNVIQOISIBIOIINROIOROIOR S
Fildktrem (1% 1 L I
Fl’a‘ktrem’ liten (2% 1) '.'..'................................"
Flikitrem, stor (2% 1) PSR P NI IP PO INNIEIIIIRNCILIOIOESILIRIIEETEIRIRTY
Kylvattenridr mellan termostat och kylare (13 & 23 1) .seveseeses
Frogstpluggar 1-1/8"v& 1.1/4" (2%.1).-per Sle essvvevesscccsanas
Reparationssats till AC bensinpump (12 1) .eesveveansccoocccsse
S.U. fﬁrgasarpackningar AUE 800 j% 1 s PpPET st, tessnsasredanes
S.U. férgasarpackningar AUE 8071 (25 1), DET DPBT seecesvscscsses
S.U, férgasarmunstycken AUCS182 (14 & 2% 1), DET Ste seececscces
S,U. férgasarndlar No, 3 (standard) (1% 1), PeT Ste seeeecceces
5.0, fBrgasarnélar EE (standard) 52% l), per st. ssasesererenva
S.U. flotﬁarpackningar (1% & 2% 1 y DT Bly sevsvcvcacrncsncsos
Fordelarlock 418888 (1% & 2% 1 frén 1948) SIS ENISIRINEIEEIRIERBEITES
Férdelarlock 4413 2418865§ iRMF med vacuumfSrstillning) seeeces
Fordelarlock 4480 (418871 Pathfinder) SssssseNsRccsssesrERsan
Rotorarm FC 953 (400052; RMA-~-RME LA RN R E N RE R YRR EE NN I Wi e
Kondensator med bottenplatta 409613 (sena 1% & 25 1) sevsccvces
Kondensator Con, 50 R Ny N N N R A N I T
Kondensator 5371 (1.5 & 4/68) [ AR R R RN N R N R N R I R R O
Brytarspetsar CS 10 (400415) (1% & 2% 1 med bakelitplatta) ,...
Brytarspetsar CS 14 (407050, 2250) (1% & 2% 1 utom vissa RMP) .
Bensinpumpskontakter AUB 6106 (AubDla) .eveesesorccascasscsnnss
Bensinpumpskontakter 2220 (AUA 1438) St sessssssrrensnnnnanasnse
Gummihdtta till vindrutetorkaraxel itidiga 1% & 25 1), per par
Gummihdtta till vindrutetorkaraxel (senz 1% & 2% 1), per par .,
Vindrutetorkarblad gmed gummipliggg (tidiga 1% & 2 1§, per par
Vindrutetorkarblad (s=sena 1% & 2% 1 PeI DAL sesecocvenescsssses
Kuggsténgsdamasker av gumnmi (1% & 2§ 1), Per PAT Lce000000c0ss0s
Gummihitta till bromssksld bak (12 & 2% 1 med hydro-mekaniska

bromsar), DET DAL  cssevssvssssvtsesvasesessssstassesevasscnas
Kromat lock till starivevshilet i grillen (12 & 23 1) ..ecevees
Glodlampor:

12 ¥ = 50 W P22s (nr, 12228), helljuslampa, Per Ste eeccccsces
12 V - 45/40 W P22d (nr. 12741), hel-/halvljuslampa, per st.
Glas till nytillverkade dimljus, B.k. "Butlerlampor", per st. .
"Red medallions" till parkeringsljus (13 & 23 1), Der DY eeees
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Bakljus, "D~lampor" (RMA-RMB, RMD=RMF), DPET DAT seecassvsssocsss 480:=

Glas till nummerskyltsbelysning & "D=lampor™, per Da&T seseccese 40¢=
Vagnmirke med klubbens emblem, ema.ljera.t ¢tssecceccrrsnavsrasess Q8=
Nyckelring med runt emblem ("ekerhjul“ omger "Riley") tsossesons 18:=
Nyckelring med ovalt emblem seeessveeesreesccnssssoccssesscccne 222~
Motorhistoriskt Megasin nr. 5/1983 ("Rileynumret™), inkl. porto 202=

(dvs. 14:=/st. + 6:= £8r porto & emballage)

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tel, 031 = 29 39 17

Till Rileyvagnar av clika modeller:

~ Nya Lucasdelar

Generatorgavlar, kommutatorsida, f&ér 1,5 1 1951~1959
Generatorgavel, drivsida, fér 1,5 1 1951=-1952

Startmotorgavel, drivsida, fér 2,5 1 1946=1953

Piltspolesats fbr generator, 1,5 1 1946~1950

Frdelarlock till Pathfinder 1955=1957

Brytarspetsar $ill 1,5 1 1953, 2,5 1 1953-1955, 2,6 1 1958-=-1959
Reparationssats till generator, 1,5 1 1960 och 4/68, ev, 4/72
Bygel till laddningsreldkipa

Diverse generator-/startmotorkol och bussningar

~ Diverse oidentifierade generator-/startmotorgavliar, fiéltspolesatser och
dven rotorer

Mats Krook, Osterldnggatan 6 A, 291 33 KRISTIANSTAD
Tel, 044 - 11 23 79

1 ex. av The Automohile, March 1987, innehidllande en historik over Rileys
12/4~modeller, - Ett "miste® f&r dgaren av en dylik vagnl Pris: 35:-.

Erik Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tel., 031 = 29 39 17

Képes

Till 1% 1 1948 onskas: Invandig takbelysning, insugningsfilter komplett
med burk m.m.

Bjorn Blomstrand, Rédsle egendom, 593 00 VASTERVIK
Tel. 0490 = 332 32 (bost.), 169 20 (arb,)

- & - & - & - & -

PITT & DATT

= Margnumret av engelska tidskriften The Automobile inneh®1l en utmirkt
artikel om Rileys 12/4 -modeller, varav flera var avbildade i firg, I
det ftrfattande pennskaftet har Rileyspecialisten Tan Gladstone hdllit.

= Aprilnumret av Practical Classics behandlar renoveringen av en RMF,




Thursday, December 2, 1948. (Strgi ts Times, Singapore)

GOING HOME?
a decision of Consequence.

You can decide on your New RILEY in Malaya—and
we will arrange for the car to be ready for your
arrival. At the end of your leave “shipping out” need
present no problem for we can arrange that too.

The new RILEY is a masterpiece of Motor
Fneineering and Elegant Styling, providing a road-
ride that ts exhilerating through speed and stability,

Two models are available, the 14 Litre (12 H P and
the 23 Litre (16 H Py each providing the samg car-
comtort, and each providing a performance worthy
of RILEY.

BORNEO MOTORS LTD.

S'PORE » MALACCA « SEREMBAM * K. LUMPUR * IPOH » PENANG.
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RILEYANNONSER I STRAITS TIMES, SINGAPORE, 1945 ~ 1950

En stridlande solig dag nir ingen fornuftig manniska i Europa skulle dridmma
om att bestka et bibliotek sd gjorde jag just det. Men jag bor ju i Singa-
pore och de luftkonditionerade salarna i biblioteket erbjuder en god till-
flykt undan hettan och fuktigheten utomhus,

P& den tredje vdningen finns referenshallen., Lings dess ena sida finns det
videobandspelare, CD=~skivspelare och all slags audivisuell utrustning, vile
ken erbjuder Singaporeborna att lyssna till Brahms, eller se den senaste
veckans parlamentsdebatter eller kanske diabilder med Paul Klee's eller
Grandma Moses' konst, Rakt fram stdr en rad med lidsapparater avsedda for
mikrofilm, Det &xr dem som intresserar mig, Alla Singapores tidningar har
mikrofilmats &nda tillbaka till 1880-talet. Jag beslst mig £6r att leta
efter annonger med R,M.=-Rileys,

Eftersom det endast fanns tre mdnaders tidningsnummer pi varje mikrofilm-
rulle, besldt jag mig fér att g4 igenom det sigta kvartalet for varje ir,
Det var den tiden pd &ret som de stora bilutstillningarna hslls i Europa
P4 den tiden och min tanke var att dessa utstdllningar mjligen skulle av-
speglas i Straits Times. Om sd var fallet, sd skulle det ocksd i sglutet av
dret sannolikt finnas fler annonser i4n normalt for de olika bilfirmorna.,

Under &ren 1945~1946 fanng det ings bilannconser alls. Men det var roande

att se den samtida annonseringskonsiens nivd och tidens produkter passera
revy, Hur gammaldags verkar inte allt detta nu: vevgrammofoner, sanitets-
artiklar, tebjudningar och angbdtskryssningar till alla delar av vidrlden,
sese 0OCh Brylcreme!

1948 borjade dock bilannonserna upptrida. Austin, Morris, Vauxhall, Humber,
Singer, Rover, Ford, Citro¥n, Renault, Nash oech Riley,

Torsdagen den 2 december 1948 annonserade Borneo Motors Litd,, som d& var
Rileyrepresentant:

"Stdr Ni i begrepp att resa hem (till Storbritannien)? Ni kan bestilla Er
nya Riley i Malajsia ecee’e

1949 dsk det upp tvd Rileyannonger i en serie kallad:

"En bil med egenskaperna hos tre -~ sportbilsegenskaper, komforten hos en
tédckt bil, med utseendet hos en specialbyggd kaross"™.

1950 anvinde Orchard Motor Company Ltd. = som representerades av Borneo Mo=
tors Lid. i den Malajiska Federationen -~ tv3 annonser med f5ljande slogans:

"Nistan 160 km/tim, i en bil som erbjuder Er all lyx"
och (i denna senare annons hade "nistan® strukits och man liste)
"Lyxresa vid 160 km/tim," !

~ Det var allt jag fann vid detta tillfidlle, Men jag gir nog tillbaka till
bibliocteket endera dagen .e..

Anders Lindner

Artikeln ursprungligen férfattad pd engelska
’
varfsr den hir Sversatts av Erik Hamberg)

- o - 0 - o - 0 - o -

Material till ndsta nummer av Rileybladet skall vara redaktdren till handa
senast den 1% maj.







