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I DEN ENGELSKA

motortidskriften Practical Classics har vdr outtrdttlige klubhbmedlem
Roland Haraldsson hittat denna trevliga illustration. Flera dgare till
2% l-vagnar ler sikert igenkinnande - drivaxlarna Hr ju 24 l-vagnarnas
akilleshdlar. Bilden visar samtidigt att nir ndden #r som st¥rst sd ir
hjdlpen nira nir det gidller reservdelar; jag hoppas att detta kan bli
ett sjdlvklart kinnetecken hos medlemmarna i klubben, Bttt av syftena
med en miArkesklubb Ar ju att bistd varandra med r8d och G884 eeeee

E.H.




CMSLAGSBILDEN

till detta nummer erinrar om den vinter som vi just hiller pid att lémna
bakom oss. Sjdlv har jag aldrig fatt ndgon drivaxel i (h)julklapp av
(h)jultomten, men £&rr eller senare kanske det intriffar -~ vem vet? Om
Ni nigon gldng skulle dnska Er en R.M.=drivaxel i julklapp eller 50-ars-
present, glém dd inte att pd Ynskelistan angiva att det skall vara fem
st. navbultar pd axeln secas _ '

Prin den mdrka och kalla tid som kallas vinter skall vi dock nu f&r en
stund vénda oss tillbaka mot den hirliga sommar som vi kunde uppleva
under 1982, Bo Kvarnstrém i Orebro berdttar hir nedan om sin resa till
Coventry, en resa vilken jag sjdlv ténkt deltaga i, men p& ett sent
stadium blev firhindrad att f51ja med pd - tyvirr., ~ Nej nu &r det bist
att l&dmna Hver ordet till Bosse, innan jag blir f&r méngordigl

' Erik H,

MED RME 1,5 1it. RILEY SALOON 1953, BTB 153, TILL RILEY
REGISTER'S COVENTRYMOTE 3 JULI - 4 JULI 1982

Nu nér vintern ér i antigande bérjar man se tillbaks pi den vackra som-
maren vi haft gliddjen att njuta av och forstka minnas vad vi gjorde med
semestern 1982, I medlemsblad nr. 4/1981 antyddes det om medlemmarnas
intresse f&r en resa till England och rubricerade m&te i Coventry, vil~
ket utvecklades i ett senare nummer och med viss lokal bearbetning av
medl emmar,

Undertecknad med fru, Siv, samt véra grannar Hugo och Maj Jogefsson
tyckte att det skulle vara intressant att deltaga. Siv och Maj kanske
mest fr att komma till England med alla dess begivenheter, d& de tidi-
gare e) gistat detta land med sin glada tjédnstvilliga och okomplicerade
befolkning (4tminstone vad vi under resan kunde konstatera).

Ndr arbetet frén olika h3ll med rekryteringen war Sverstokad vigade det
sig emellertid att endast BTB 153 med oss fyra dterstod pd anmilnings-
ligtan, Angra er alla ni som inte f51jde med! (Det ges vil emellertid
fler tillf#llen ett annat ar). -

S& bérjade di alla furberedelser. BIB 153 (uttytt: Bosses Tjusiga Bil
~53 = redakttrens kommentar), som stitt uppstilld under vintern, skulle
ha sin Sversyn och besikining. Besiktningen gav anmirkningen M"ojimn
bromsverkan™ med smuts i ett bromsrér, men var snart avhjilpt, samtidigt
som roret byttes mot ett kopparrdr och huvudeylindern fick ny packning,
Tvd provkérningar om respekiive 35 mil genomfdrdes, varefter det tyvirr
konstaterades att kompressionen pid 4:ans cylinder ej var den bista (nis-
tan i botten). Efter ventiljusteringar, som gjorde det nigot bitire, be~
sl8tg efter Bvervigande att vi skulle "k&ra" Zndl. .

Dagen fOr avresan, 28 juni, infann sig snabbt och in i det sista fore-
8&lck férberedelserna. Resviskorna lyckades vi anpassa till yttermitt for
fyra personers bagage i det minimela utrymme som ni alla vet finns att
tillgd. Alla "grejor" kom dock med efter ett vil planerat stuvningsschema.
S& rullade vi iging frin stjirnhusen i Urebro kl. 16.00 mot G¥teborg, dir
vi pd kvillen hade ndjet att triéffa vAr fortrifflige redsktsr och allt i
allo Erik Hamberg, som inviterat oss for information, och hang mor, som
bjdd pd vilsmakande thécomplé.

Av Erik fick vi goda rdd och tips f&r resan och uppgift om olika repara~
tionsverkstédder f&r vér bil i England, vilka vi dock turligt nog ej be-
hovde aniita. Vi pratade om vinster- och Londontrafik och Erik tr8stade
oss med att det nog skulle gi bra, men tyckte inte att vi skulle ge oss

(forts. sid 4)




*L1guon0) T TTQI9SFoq Texefe ulkeTTH :uepeN

*tagep BISIOT UsIBA I9]I9 FUTUSBTIIEY UBAQ




/Med RME 1,5 1it, (forts.)/

in i centrala London. Eriks kompis Lennart var ocksi med och limnade
nigra féritrdstans ord: "Det finng ingenting som inte gir att repareral”

Efter Svernatining pid vandrarhemmet "Ostkupan" i Goteborg ktrde vi pid
morgonkvisten ti1l Tor Line’s fidrja "Tor Scandinavia”, gom f&rde oss
till Felixstowe under ett hiérligt "sjddygn" med alla dess begivenheter,
Natten blev lite sen i sus och dus f&r undertecknad, s& det var gkint
att kunna konstatera att det 4r bra att he en co-driver som &r helnyk-

terist.

Hugo tog allisd den fUrsta dusten med viénstertrafiken frdn FPelixzstowe

mot Wilhelmstead, cirka fem mil s&der om Cambridge. Vi hade bokat resan
med Tor Line's resealternmativ "Lilla kir som du vill", vilket innebir

att forsta natten bokas in frin resebyradn i Sverige, medan varje hotell
sedan efter nskemil bokar in hotell pi nista plats efter resvigen, som
sdledes kan 1igga upp efter hand. Botellen Hr av mindre storlek men av
god kvalité mot facila priser och med mycket hjdlpsamma virdar, Wilhelm-
stead var bra fast vi tnskat oss Cambridge. 54 bsrjade det goda och glada
pub-livet i England till &verkomliga priser.

Ndsta dygn tillbringade vi i Stratford-upon-ivon med denna gamla ptads
alla sevirdheter, Vi besdkte bl.,a, bilmuseet "Stratfords Golden Age of
Motoring” med "The Golden Age of Elegance’ uppvisande bl.a. en Lagonda
V 12 Roadster Rapide frdn 1939 (en drémbil) samt ett antal Rolls Royce
av olika ildrar och utféranden,

S& di vidare mot Coventry och hijdpunkten for vir resa. P3 vigen dit gis-
tade vi dock Warwick Castle, dir vi 4terfirdes till medeltidens tortyr~
och fingelsekamrar, riddare med rustningar, vapen etc., samtidigt som vi
fick beskdda all pompa och stdt samt pdkostade miljder, dir de privile=
gierade adels~ och képminnen kunnat tillbringa sina dagar i 1lyx och &ver-
{154 vid och omkring sekelskiftet, I dag visades deras skepnader med
Mademe Tussaud's helt naturtrogna vaxfigurer,

Regans mil Coventry ndddes sd pid fredagseftermiddagen och under lérdagen
ktrde vi ut till samlingsplatsen, Crest Hotel, Dir mdtte vir charmerande
vird Paul Scholes, Coventry, som hilsade ose vilkomna. P& kvillen samma
dag avnjdts en utmirkt supé med gister frén hela England och nigra fridn
gvriga Visteuropa. Det var en firbrédningens fest med sivil htgtidliga
tal som skoj glam och dans tills sent pi natten,

Stndagen var den stora uppvisnings- och rallydagen, di man kunde 81 ja,
beundra och firundras Sver alla de gamla "forkrigs-" Riley-bilarna, cirka
150 st. som fortfarande existerar i kdrbart gott skick. Vira RMA och RME
kunde i detta sammanhang tyckas vara sparvar i tranedansen, men de beund-
rades dock pd sitt sdtt och med sina mitt mitt, Reservdelsfdrsdljning pi-
€ick hela dagen och vi triffade flera representanter frin den arrangerande
klubben, The Riley Register.

D4 det drog ut pd tiden med prisutdelningen missade vi tyvérr denpa, 332 vi
var nédsakade att limma Coventry pi eftermiddagen fr att ni kvidllens md]
Slough, nigon mil vister om London, f&r att P4 mindagen fortsitta in till
London, Brik Hamberg hade ju varnat oss for trafiken i centrala London och
vi fdrstkte undvika denna, men vad g5r man nir man plttsligt hammar i en
tunnel markerad "Piccadilly Circus". Det &r Ju bara att £81ja med strtmmen
och se var man kommer upp. Nu biérjade Jjag verkligen 4ngra att jag utrustat
BTB 155 med utvindiga backspeglar, Hven om de som Jag tittat pd hemma ej
passat sd bra till bilen, Dessutom #r BTB 153 véngterstyrd och det gjorde
det dnnu-svdrare ati byta fil 4% higer, ndr sd var nodvindigt. Bromsarna
var heller ej helt bra utan fick "pumpag upp" med jdmna mellanrum., Dei

(forts. sid 6)



kY

- %

g6l

-

*OJIBTD WL °INOE IBIONUBRTJ ‘BTIIVy *8I P *Iy *exeues uULp Hﬁﬂp,dﬂndm¢ .wmww Moouuﬁmw %
*pBx o _
P T IBTTq BISTJ PAUW OOBUOL U3 *Dovawe!) TAJ *ATqusAcn T €C6L 1008y % LE6L Toano] sald AT MW ueAd

e gt

XulT suepay




/Med BME 1,5 lit. (forts.)/

Pirrade i magen mer och mer ju titare trafiken blev, men jag forsdkte
hilla mig sd lugn som m5jligt. Vi hade under resans tidigare del upp-
mirksammat vilka gentlemin och «kvinnor engelsminnen #r i trafiken, men
hidr fick vi absocluta bevis for detta., Jag fick snart en kiEnsla av att
alla uppmérksammade att jag var osidker pd vart vi skulle med vir S-
mirkta bil, Siv, som satt till higer om mig, behvde bara ridcka ut sin
htgra arm genom sidoftnstiret, si saktade hela trafiken in bakom till
héger, sd att vi obehindrat kunde byta bil och svinga till hioger, 44
84 var nodvindigt., Man kunde ju inte vara siéker pi att medtrafikanterna
uppmirksammade de smd korriktningsvisarrna och det var mycket vanligt
att armarna anvindes som kbrvigare, sdrskilt di av taxichauffdrerna,
som snurrade runt som smid "bilgetingar" i denna trafik. Efter minga
vilgbrande "please” i olika frigesammanhang, besvarade av glada och
trevliiga engelsmén, nddde vi sf vart inbokade hotell i vars nirhet vi
fann ett parkeringsgarage, dir BTB 153 fick vila nigra dygn. Hir fick
vi ocksd syn pd en fin dekal: "This car is female - pretty to look at
but unreliable and hard to ride", eller fritt Gversatt *Denna bil #r
som en kvinna - vacker att se pi men oberdknelig och svdr att styra”.

‘Hugo bestkte olika bilmuséer, medan undertecknad guidade damernma til1l
Madame Tussaud's vaxkabinett, Harrods varuhus, vaktavldsning vid slottet
etec, Vi fick ocksid genom ren tur m&jlighet att hdra, studera och beundra
ett par av virldens fornémsta dubbelplanister, Peter Roetal och Paul
Schaeffer under en konsert pd Royal Festival Hall, vilket var en upplev-
else som vi sent skall glémma, '

Vi upplevde mycket annat roligt och intressant i London under dessa fyra
dygn tills det var dags att vinda motorhuven mot Felixstowe igen £8r hem~
resa via Goteborg, dit vi anlédnde den 10 juli, efter en sk@n bitresa.

BTB 153 hade uppfért sig vdl, sdvdl frén Urebro till G&teborg, som under
vir 80-milaresa i England, pd vanliga smivigar, motorvigar och stadsgator,
ned undantag f{&r bromsarna, vars verkan emellandt kom och gick, sid att

de under kirning mdste "pumpas upp". Formodligen fanns det vil nigon
liten luftbubbla kvar i systemet.

Allt gick s&ledes bra 4nda tills vi bara hade en halvmil kvar +ill heme
orten, Urebro, di 3:ans vevstakslager plétsligt "trttnade" och skar.
Vi kunde dock knalla hem i l&g fart och tacka BTB 153 {&r att han f&rt
oss runt pd denna hindelserika resa, som vi gent skall glémma, och att
han férorsakat mig och min hjdlpmontdr (vi&r dotters sambo Lasse) extra
vinterarbete med motorn fir vi ha Gverseende med.

Vi vill varmt rekommendera er alla en sidan hir Riley-resa till Coventry.
Det &r ju inte nddviéndigt att 4ka Riley, som ju ocksd Erik tidigare pi-
pekat., Med vénliga Riley-~hdlsningar frdn oss i Orebro genom

Bo Kvarnstrom




THE RILEY R.Me - del 3

I medlemsblad 2/1582 och 3/1982 var en Sversittning av Mr, Anders Clau-~
sagers utmirkta historik om R.M.-modellerna frdn den engelska motortid-
skriften "0ld Motor's" juninummer 1981, Vi avslutar hir med att redovisa
tillverknings-~ och exportsiffrorna for R.M.=-vagnarna, 4tergivna med Mr.
Clausagers och British Leyland Heritage Ltd:s benigna tillstdnd. Red.

Riley R.M. = tillverknings-~ och exporisiffror:

Tabell {: per &r
12 1 25 1 25 1 till total

13 1 22 1 - totalt  export export U.S5.A. export
1946 1322% 76 1398 146 0 0 146
1947 2720 613 3333 759 178 0 937
1948 1925 1307 3232 963 899 27 1862
1949 1498 1517 - 3015 607 964 13 1571
1950 1356 2232 3588 660 1613 261 2273
1951 1164 1457 2621 616 788 116 1404
1952 1050 1059 2109 259 313 6 572
1953 1139 699 1838 155 168 36 323
1954 1747 - 1747 147 - - 147
1955 29 - 29 0 - - 0
Summa: 13950 8960 22910 4312 4923 459 9235

* = troligen endast 9 st. tillverkade 1945

Kommentarer:

Uppgifterna inkluderar samtliga modeller ocavsett karossiyp.

~ 1946: 13 l-uppgifterna inkluderar tvd drophead coupé och vagnar
byggda 1945. 2% l-uppgifterna inkluderar tv& drophead coupé.

~ 1948: 2% l-uppgifterna inkluderar en drophead coupéd och en six-
light saloon.

- 1949t 25 l-uppgifterna inkluderar en drophead coupé bygszd i Coventry.

For jémforelsens sgkull kan ndmmasg att 5152 Pathfinders tillverkades
mellan 1953 cch 1957. :

Exportsiffrorna i de bidgge tabellerna hirrsr sig frén Nuffields egen sta=-
tistik f£8r exporten., 1955 Ars siffror finns inte tillgingliga, men det iHr
inte troligt att minga 15:or sildes utomlands det &ret, U.,S.A:s import-
gsiffror kan vara av speciellt intresese, s8rskilt for dem som trodde att
BEMC:n, som var s#rsgkilt avsedd for den amerikanska marknaden, skulle ha
sdlts i stort antal, Den vikiigaste marknaden var alltid Australien, som
kipte in = totalt - 3799 RM-bilar under Zren., 331 st. skeppades bver till

(forts. sid 8)




/The Riley R.M. (forts.)/

Irland. Av dessa var 312 sit., helt isértagna foér att monteras pd plats
av Messrs Brittain, Den andra marknaden som kiépte byggsatser var Nya
Zealand ooch av ettt totalt antal av 113 vagnar var 21 st., 24 liters
salooner,

Tabell 2: efter modell

Byggda i: total TeSedea
Coventry Abingdon totalt export export anmirkningar:

a a: inkl. 227
RMA 6375 4129 10504 chasgier
RME - 1350 1350
b b: med #ndr,
RME 1046 - 2096 2096 Kaross
Summa 13t 6575 7575 13950  4312° o  °f b3sge mod.
d d e d: varav 14
RMB 2311 4589 6900f 4192 205 chaseier
MO 121 386 507 314 1 e: export RMB
RMD 4 458 502 417 177 & BMP
BMPF - 1050 1050 :© :*  f: varav 2
Six=-light 1 - 1 chassier
Summa 2%: 2437 6523 8960 4923 459
1% & 2%: 8812 14098 22910 9235 459
Kommentarer:

RMA-giffrorna inkluderar tvd 1% 1 drophead coupé. Exportsiffrorna
noterar saloonmodellerna RMA-RME respektive RMB~RMF tillgammans,
EBxportsiffrorna ftr U,S.A. &r dven genomglende inkluderade i de
totala exportsiffrorna.

Alla uppgifter i tabell 1 och 2 (C) British Leyland Heritage Ltd.
1981 och publicerade med sédrskilt tillstind f&r Svensks Rileyregist=
ret,

De svenska imporitsiffrorna nimng inte i tabellen, men vi vill #ndi om=-
nidmna att det under dren 1946-1953 importerades 304 bilar, varav ungefir
tvd tredjedelar utgjordes av 1% l-vagnar (Jfr. medlemsblad 1/1982), Under
perioden 1946-1963 blev 515 Rileyvagnar intagna $ill Sverige, Under sena-
re &r har en viss privatimport dgt rum, men dir har vi inga siffror.

Kent Gustafsson/Erik Hamberg
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NYA MEDLEMMAR I SVENSKA RILEYREGISTRET
Féljande nya medlemmar hélsas varmt vilkomna i klubben:

102 Sten Eriksson 2% 1 saloon 1949 59 S 3867 / C 42404
- Stenborgsvigen 4 B
815 00 TIERF
Tel, 0293 -~ 104 46

103 Hikan Wikstrém 12/4 Lynx 1937 27L 5766 / JTY 257
Lindsborgsgatan 11
722 18 VASTERAS
Tel, 021 = 18 43 97

ANNONSER

Sdljes

Riley 4/68, &rsmodell 1961,
sdljes pd grund av tidsbrist
for 4.800:~ eller $ill higst-
bjudande, Eventuellt byte.

Bero Jansgon, Trankvill,
Pls 5017,

385 00 TORSAS

Tel, 0486 = 313 68

Tilif#lle: Riley 2% 1 saloon 1950 (60 S =~ 7593) sdljes fir 10.000:-,
eller till higstbjudande. Bilen &r ett renoveringsobjekt som #r i det
nérmaste helt komplett, svart med brun klidsel. Motorn sitter fast,
rost finns i bakvagnen och nytt pegamoidtak behdvs. Sdljes f£dr kunds
rékning, For nirmare information, kontakta:

Bilfirma David Xarleson, Bax 674, 601 15 NORRKEPING
Tel., 011 = 18 62 90 (dagtid vardagar & ldrdagar)

Svetsning och tillverkning av kromdetaljer (kef&ngare t.ex,) till Riley-
vagnar i rostfritt och syrafast stdl utfbres till humana priser. Aven
tillverkning av vitmetallager (i vevatakar) f&r klubbmedlemmar.,

Erik Berglund, Furugatan 12, 582 45 LINKOPING
Tel, 013 ~ 10 12 25 (kviéllar, helger), 13 14 78 (dagtid)

Svenska Rileyregistrets collegetrdja. Pirg: msrkbld, Pris: 75:=-, frakt
tillkommer. lLeverans per postfdrskott. Glém ej att ange storlek! Flera
trijor redan levererade till néjda medlemmar,

Claes-Goran Lindstrdm, Solh&jdslingan 18, 163 56 SPANGA
Tel. 08 = 760 19 12 (gena kvillaxr)

Svenska Rileyregistrets vagnmirke, elegant emaljerat i tre firger
och forkromat. Skruvas t.ex, fast i gl‘illen *dssssesssssssras s 603~

Erikx Hamberg, Fortgatan 14, 421 76 VASTRA FROLUNDA
Tel. 031 = 29 39 17



NOTISER OM DITT & DATT

Jens Olesen, Rileyigare och bokhandlare i Randers, har meddelat att han
f&tt tag i ett exemplar av en mindre vanlig Rileybok, S. F. Drake's
"Riley Cars" = a practical guide covering all models from 1936, mainte=
nance and repair, vilken han nu erbjuder coss i fotokopierat utférande
med limmad rygg. Originalet &r pd 200 sidor och inneh&ller 82 illustra-
tioner (streckteckningar). Formatet &r 125 mm x 187 mm, De som &r intres-
serade av att firvdrva ett exemplar ombedes att kontakta Erik Hamberg,
tel. 031 = 29 39 17 gnarast, Fir vi ihop 25 bestdlliningar dlir priset
3003"’/51;- (S.KJ.‘.).

Séndagen den 27 mars mellan kl, 9,00 och 17.00 arrangeras ett "Model &
Toy Car Swap Meet" i Goteborg. Detta arrangemang &éger rum i Folkets Hus
vid Jirntorget. Tag med Dina gamla Dinky Toys~bilar och byt, kbp el., sdlj!

De aom bor i Stockholmstrakten kan kipa Connolly's Hide Food hos Gamla
Stans Liderhandel, Stora Nygatan 22, 111 27 Stockholm; tel, 08 - 10 23 38,
Priset per bhurk var i februari 38t-, = Nir amdrjde Du in Dina ldderséten
sist??

Bil & Maskinbroms i Kristianstad limnar rabatt mot uppvisande av medlems~
kort pd f&ljande arbeten: limning av bromsband, renovering av bromsok,
montering av bromsrdr i koppar, limning av kopplingar, svarvning och yt-
slipning av bromsskivor, limning av Overdimensionsband for svarvade trum-
moxr. Adressen #dr: Karlsgatan 28, 291 59 Kristiansgtad; tel. 044 - 10 33 71,

Februarinumret av tidskriften Automobil inneh8ll en l&ng och vidlskriven
Rileyartikel ~ "Vivarfamiljen som blev bilpionjdrer"” - med vackra bilder
av en dammig Monaco lackerad i svart och r&tt. Historiken behandlade en-
bart férkrigstiden. Losnummer gir kanske #nnu att fi tag i.

Decembernunret av engelska Classic and Sportscar Magazine innehdll - vile
ket nimndes i medlemsblad nr. 4/1982 - en Riley kontra Alvig-artikel,
"Diamonds and Triangles = Back to PBack™, Man jimftrde dér en Riley RMPF
med en Alvis TC21/100 ("Grey Lady"), en i flera avseenden felaktig jim-
f5relse, Alvisen var i en helt annan prisklass "d3 det begav sig" och
hade en betydligt stdrre motor med higre kompression, = Tummen ned ,....

I 4r fimna faktiskt mdjlighet att besdka sdvidl Riley Register's som The
Riley R.M. Club's &rliga méten pd en och samma Englandsresa. Riley Regis-
ter's Coventrymdte Ar f£6rlagt till den 25-26 juni och redan en vecka sena=-
re, den 2«3 juli sasmlas R.M.=-klubben vid Marshwood Manor i Dorset. Ddrmed
kan vi svenskar &ka Sver 10 dagar & tv4 veckor och uppleva tvd helt olika
Rileym&ten, Det &r ju ett tillfdlle som man borde taga tillvara D .....
Ni som tycker att detta ladter intressant -~ hor av Er till redaktéren, tel.
031 = 29 39 17 = f6r ytterligare upplysningar, Redaktéren himself Hr nog
ganska sugen pi att Zka Gver ..... (Om det blir av 4r en annan friga)

Det &r snart dags att fornya forteckningen &ver klubbmedlemmar och Riley-
dgare 1 Sverige. Ddrfdr vore det fint om alla dgarbyten, adressitrindrine
gar och kompletterande uppgifter rapporterades till undertecknad. Om jag
inget hér infdrs dter uppgifterna frén férteckningen daterad mars 1982
med de dndringar som succesivi inférts i medlemsbladet.

Kristina och Sture Idners 24 1 roadster fran 1949 var uistilld pd Motor
Show 82 i Sollentuna Misshallar i hostas. Vir medlem Fer-Borje Elg var
naturligtvis pd plats med kamera och har i "sin" utmidrkta tidskrift
Motorhistoriskt Magasin givetvis med ett fint foto av den Idnerska bilen
(nr. 1/1983). Tidskriften har nu nytt stirre format och #r innu bitire!

Artiklar och annonger till nigta nummer emottages fram £ill birjan av
maj minad. Skriv girna och f&resld var vi skall ha Rileymote(n) i som-
mar - ndgot initiativ miste ju Du, kire lHdsare, taga nigon gangl! B.H
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