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Ifragasatt identi
Strax fore julen 2025 blev jag kontaktad
av Arne Gunnarsson. Han hade foljt
forsaljningen av CGG 106, den vita 2% 1
roadster som i 50 ars tid dgdes av Per
Nystrom. Per var en av de forsta med-
lemmarna i var klubb (nr. 11) och bodde
lange i Stenungsund, men pé senare ar
pa Kéringdn. Bilen gick pa auktion ge-
nom Bilweb Auctions den 27 november
2025 och slutpriset hamnade pa
212.500:-. Arne hade varit lite intresse-
rad av bilen, men deltog inte i den slut-
giltiga budgivningen. Han hade ocksa
kommit i kontakt med den person som
kopt bilen, en engelsman vid namn John
Herbert.

Men det var ndgot mystiskt med bilen.
Den hade chassinumret 60 S 6566, vil-
ket tydde pa att det skulle vara en
saloon. Per berdttade dessutom vid na-
got tillfille att han hade en hel del re-
servdelar frdn en saloon. Min hypotes
var ldnge att Pers bil var en saloon som
fatt en roadsterkaross, vilken importe-
rats fran England och flyttats over till
saloonchassit. Men det skulle visa sig
vara fel. Nér John Herbert fatt hem bilen
tog han kontakt med Gwyn Morris, en
av  RM-klubbens auktoriteter. Han
kunde konstatera att bilen till 100% var
en dkta roadster, chassi och kaross horde
ihop utan nigra modifieringar. Det var
bara en sak som inte stimde, chas-
sinummerplaten. Den horde thop med en
svensksald saloon. Detaljerna kring den

tet - myste

-

R

riet med CGG 106

har Anders Lindner tidigare fatt fram
och atergavs i Rileybladet 1/2024.

Bilen registrerades i Sverige forsta
gangen den 13 september 1950, tilldela-
des registreringsnumret A 45818 och
registrerades pa Rockwool AB i Stock-
holm. Efter ett par manader hamnar bi-
len 1 Skovde, som R 15807, for att 1 ok-
tober 1957 fa4 registreringsnumret P
63841 med hemvist i Bords. Ar 1962
hamnar bilen hos Automobilfirma F O
Hallenberg och blir snart avregistrerad.
Efter néra 8 éar, i oktober 1970, plockas
bilen fram och far ett nytt registrerings-
nummer, P 61386, samtidigt som den
registreras pa Bilverkstad Emil Tschumi

Ry i e i

i Overlida. I april aret dérpa, 1971, ham-
nar Rileyn hos Kvalitetsbilar AB i Gote-
borg, som &dgs av Christer Liffner. Den
10 augusti 1971 far bilen ett nytt regi-
streringsnummer, O 30926, och knappt
tvd ménader senare blir Per Nystrom ny
agare.

Det som Per koper é&r alltsa en roadster
med ett chassinummer fran en saloon,
men det vet han nog inte om. Min giss-
ning &r att Tschumi inhandlar en Riley
roadster fran England under 1970, koper
in saloonen som varit avstilld och okor-
bar sedan 1962, flyttar Over chas-
sinumret fran saloonen till roadstern och
anmaéler till Bilregistret att 60 S 6566 nu
ar 1 drift igen. Pa sa sitt kan man slippa
importavgifter. ~ Samtida  fotodoku-
mentation visar att roadstern hade det
engelska registreringsnumret MAR 352
och var registrerad i Herefordshire na-
gon gang mellan juni och oktober 1950.
Roadsterns ursprungliga chassinummer
var uppenbarligen 59 SS 3995. Och vi

i

kan konstatera att nagon, kanske
Tschumi, utsatte Bilregistret for ett be-
drageri. Men brottet dr nog preskriberat
vid det hér laget.

Erik Hamberg

John Herberts rapport fran januari om
nir CGG 106 aterkom till England ldser
du pa sidan 4.
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Ordforanden har ordet

Nu har vi kommit ett gott stycke in pa
det nya aret 2026. Vintern har passerat
och det dr skont att den kalla ménaden
februari nu &r ett minne blott. Det borjar
bli dags att f igéng sin Riley efter vin-
teruppehéllet och fundera pa vérens och
sommarens utfiarder. Aven i ar skall vi
ha ett mote med Alvisregistret, som i ar
ordnar en gemensam traff i Eskilstuna
och Malmkdping. Om detta kan du ldsa
pa annan plats i Rileybladet. Boka in dig
snarast mojligt!

Det gangna é&ret medforde en stor for-
andring for alla medlemmar i var klubb:
Rileybladet distribuerades digitalt. Sjalv
foredrar jag egentligen att ha en pap-
perstidning i handen, men skenande
kostnader bade for tryckning och distri-
bution av klubbtidningen (samt redakto-

rens arbete med att adressera, frankera
och skicka ut densamma) gjorde att vi
sdg oss tvungna att fortsttningsvis
skicka ut Rileybladet med epost. Och
manga av oss far numera ldsa dagstid-
ningen pa nétet. Att hdja medlemsavgif-
ten med minst en hundralapp tyckte vi i
styrelsen var orealistiskt. Efter ett par ar
med betydande underskott fick vi nu for
verksamhetsaret 2025 ett dverskott pa
drygt 10.000:-. Hade vi haft kvar den
tryckta versionen av Rileybladet, skulle
det i stéllet blivit ett underskott pa minst
15.000:-. Ett vikande medlemsantal kan
dock noteras, men det beror nog till stor
del pé att manga medlemmar nu ar ett
gott stycke dver 80 ar och inte kan vara
lika aktiva som tidigare. Jag minns en
gammal annons, dir en Riley var till
salu. Den hade rubriken: ”Owner retires

before car”.

For den yngre generationen med intresse
for dldre fordon ar det 1960-, 1970- och
1980-talets fordon som giller. RM Ri-
leys och de klassiska Rileyvagnarna fran
1920- och 1930-talet attraherar inte
langre trots korbarhet och intressant
teknik. Och hur ofta ser man numera
bilar frén fore andra vérldskriget pa bil-
triffarna? Men vi kdmpar pa ett tag till i
véar Rileyklubb och nésta ér kan vi ju
faktiskt fira 50-arsjubileum! Hur tycker
du att vi skall fira det? Skriv en rad till
mig eller ring och berétta vad du tycker!

Och skriv gérna i var facebookgrupp.

Erik Hamberg

Ny bok om Riley

I artionden stod namnet Riley for mer dn
bara bilar — det symboliserade ett sitt att
tdnka. Ként for elegant ingenjorskonst,
diskret stil och sportig anda, byggde
Riley upp ett rykte som Gverskred dess
blygsamma kommersiella nirvaro. Fran
sitt ursprung i Coventry som motorcy-
keltillverkare till sina banbrytande bilin-
novationer och motor-sporttriumfer,
fdngade Riley fantasin hos forare som
véirderade genomténkt design och meka-
nisk finess framfor ren méarkesprestige.

Denna noggrant undersdkta och engage-
rande skrivna historia sparar Riley-
mérkets uppgéng, gyllene ar och slutliga
nedgéng och kartldgger dess bidrag till
brittisk bilism, ingenjérskonst och kul-
tur. Den utforskar hur foretagets banbry-
tande design — som de berémda motorer-
na med dubbla kamaxlar och de eleganta
karosserna — satte nya standarder, och
hur passionerade dgare och veteranforare
har héllit Riley-andan vid liv langt efter
att produktionen upphort.

Riley: The Thinking Man's British Car
sammanfor motorsporttriumfer, industri-
ella utmaningar och designmilstolpar
och erbjuder ett samlat portritt av ett
foretag vars arv fortsétter att inspirera
beundran och tillgivenhet bland entusi-
aster vérlden over.

Jack Mercer har skrivit 6ver 100 bocker
om bilmérken. Man missténker att han”
ar en pseudonym for ett Al-program som
spottar ut bilbocker pd lopande band.
Aven fotot pa omslaget ser lite Al-
genererat ut... eller &r jag alltfor miss-
tdnksam.

Exred

RILEY

The Thinking Man’s
British Car

JACK MERCER
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Arsméte och rally 2026 - Eskilstuna/Malmkoping

Inbjudan till forsommartur i
”Sveriges Lustgiard” - Sormland
sista helgen i maj 2026

Loérdag 31 maj

Vi tréiffas 16rdagen den 31/5 vid kultur-
hotellet Bolinder Munktell i centrala
Eskilstuna och med rikttiden k1 12.00.

Hotellet ligger vid Munktellstorget, som
idag bara dr en rondell. Parkering inom-
hus finns pa baksidan av hotellet i
samma byggnad, sd dit far man forst
kora hoger och sedan vinster flera
génger for att hamna rétt. Portgatan 3 &r
garageadressen for de som fuskar med
GPS. Ange vid bokning om du vill par-
kera inomhus — portkod fas i reception-
en.

Med bilarna undanstéllda tar vi en kort
promenad Over Eskilstunaan till Rade-
machersmedjorna och restaurang Jern-
berghska for lunch.

Sedan anvinder vi eftermiddagen till
besdk pd Stadsmuseet, Konstmuseet och
Munktellmuseet, allt efter tycke och
smak. Allt ligger inom mycket nira
gangavstand.

Incheckning pé hotellet frén 15.00 dér vi
ocksa bjuds péd eftermiddagskaffe och
kan vila vara trotta museiben.

17.00 Klubbens arsméte pa hotellet.

Pa kvillen middag pa hotellet.

Sondag 1 juni

Efter sondagens ndrande hotellfrukost
kor vi pa vackra végar via Skogstorp,
Svalboviken och Hélleforsnés till S6rm-
lands mittpunkt Malmk&ping, en stracka
pa drygt 6 mil, och dér vi samlas vid
Museisparvigen for sparvagnsfard.

Forsta tur kI 11.00. Har finns ocksa ett
sparvagnsmuseum och ett bussmuseum.
Vid museerna finns &dven ett enklare
café med hembakat for de som Onskar,
darefter hemfard.

Lite priser
Lunch pa Jernberghska ligger i prisspan-
net 140 till 169 kr.

Intrdden till Eskilstunamuseerna ar gra-
tis, dven Munktellmuseet for oss som
bor pa hotellet.

Dubbelrum pa hotellet kostar 1445 kr,
enkelrum 1245 kr.

Trerétters middag pa hotellet kostar 695
kr per person exklusive starka drycker.
Bilparkeringen 1 det lasta garaget kostar
195 kr.

Sondagens sparvagnsbiljetter kostar 140
kr per person och da ingér besok i bada
museerna.

Anmilan till Magnus Karlsson sa snart
du bestdmt dig, dock senast 1:a maj for
att garantera hotellrum. Telefon: 070 —
39 66 085. Mail: gamby@telia.com

Kvitto eller overgang? fragade alltid
konduktioren pa 4:an

Bolinder’s Colombiamotor, 1910
for drift av troskverk

Munktell GBM 2, 1942
gengastraktor
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Per Nystroms Roadster gick tillbaks till England

Jag var tvungen att betala £832 i mer-
vardesskatt, men ingen tull eftersom
bilen &r 6ver 50 & gammal. Om bilen
ursprungligen hade varit registrerad i
Storbritannien kanske jag inte hade be-
hovt betala ndgot, men den levererades
ny till Sverige 1950 och registrerades
aldrig i Storbritannien.

Jag véntar pa nyheter om reservdelarna
som jag kopte med bilen, de &dr pa vig
ndgonstans och ska levereras till min
hemadress. Jag har inte blivit ombedd
att betala tull eller moms pé dessa, men
det kanske jag kommer att bli. Jag hit-
tade Al, i mitt fall Chat GPT, en anvénd-
bar kélla for svar pa sadana fragor.

Jag skulle gérna vilja hitta bilens historia
fran 1950 till 1971. Det verkar som att
chassinumret dr koden for en sedan och
att karossen byttes ut 1970. Importera-
des den som en sedan eller en roadster?
Det kan vara sa att chassit byttes, inte
tvartom, vilket kan forklara hur den tidi-
gare dgaren fick en reservmotor och
véaxellada.

Under tiden har jag inspekterat hela bi-
lens karosseri, jag har inte tittat under
an. Den kommer att f4 kdrleksfull vard,
den dr lite sliten just nu, bilderna var
vilseledande. Nar jag vél kan kora bilen
ar jag siker pa att nojet kommer att sétta
in, s& mitt forsta jobb dr att hitta och
montera en ny hjulbromscylinder. Efter
min frukost ska jag kora den forsiktigt
utan bromsar runt kvarteret och fa den
under tak.

Har ar jag och Rileyn forra fredagen.
Tyvérr, nér jag himtade bilen vid férje-
terminalen sag den vildigt sliten ut, mo-
torhuven gick inte att stinga osv. Lycka-
des precis starta den bara for att upp-
técka att bromsningen var obefintlig och
att vindrutetorkarna inte fungerade - det
sndade just da.

Jag korde tillbaka den till hotellet utan
bromsar och vindrutetorkare, men det
fanns uppenbarligen inget sitt att klara
den 5 timmar langa bilresan hem. Som
tur var var jag medlem i AA och nista
dag, 16rdag, eftersom de inte kunde laga
bromsarna korde de hem den med last-
bil. Forvanansvért nog har de inga re-
servbromscylindrar till en Riley fran
1950!! Det var inte det bésta sdttet att
borja min affir med den nya bilen och
jag har dnnu inte kort den, men arbetet
med bromsarna ér igdng, mycket hjélpt
av lokalkdnnedom, och min moral borjar
se ut att bli béttre.

P& tal om kunskap, jag skulle gérna vilja
veta mer om bilens historia, till exempel
vem som dgde bilen fore 1971 och var-
for karossen eller chassit #ndrades?
Kanske finns det RM-medlemmar i Sve-
rige som har ndgra minnen att dela med
sig av. Det dr uppenbart att en del dyr
renovering har dgt rum, omlackering och
ny véderutrustning, och motorn har
byggts om. Arbete med interiéren och
elsystemet aterstar att gora.

Jag fick veta igér att reservdelarna har
anlédnt till Storbritannien och de vill ha
600 pund i moms och tull!! Jag &r sdker
pa att tullpersonalen inte har tagit hén-
syn till reservdelarnas alder, 50+ éar, sa
jag hoppas att detta kommer att minska
skatten avsevért. Min plan dr att sdlja
motorn och vixellddan, jag behover
pengarna, dven om vérdet i oként skick

kommer att vara lagt. Under tiden, var
ska man forvara tva pallar med reservde-
lar och hur man lyfter en sa stor motor?

Du forstdr att mina kénslor &r lite blan-
dade for tillfdllet, men motorn, vixella-
dan och kopplingen verkar bra och andra
saker kommer att ordna sig. Som tur &r
finns det ett antal hjdlpsamma RM-
medlemmar i mitt grannskap, vilket gor
en enorm skillnad. Jag kommer att hilla
er uppdaterade, men all information och
kontakter ni kan ge mig &r mycket vél-
komna.

John Herbert
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Rileyresan - del 2

Det har gatt lite trogt i Tvillingbo. Vi
har haft lite andra projekt som vi har
prioriterat. Bland annat ett garagetilt sa
att vi f in alla fordon under tak innan
vintern.

Lite har vi anda hunnit med. Motorn ar
helt klar och framvagnen ar klar med
nya bussningar och stotdampare. Plus
en del annat, si det star inte helt stilla.
Vi far nog dopa om det hdr projektet
till "Never ending story”.

Anders & Kjell
Tobo

(del 1 se Rileybladet 1/2025)
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Fortséttning frén Rileybladet 1/2025.
Kjell och Anders Eriksson koper Or-
jan Hékanssons 1%:a och tar isdr den
1 sina bestdndsdelar...
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Rolf Palms MPH Special figurerar i tidskriften Nostalgia nr 3, 2026.

wummm-u
“Jag gllar do sma Brookiands- byiga wpp o bil frin a0k Men
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Svenska Rileyregistrets moten genom dren

1978 2016 Askersund 4-6 juni
Kungsor 3 sept
1979 2017 Farna (40 ar) 19-21 maj
Eskilstuna 27 aug
1980 Duckarps sateri 27-28 juni 2018 Gimo/Forsmark 2-3 juni
Ugglarp 23 aug Nottesta 1 sept
1981 Bergslagstur 28-29 maj 2019 Aland 5-7 juni
Ugglarp 27 juni Kungsor 24 aug
Silver Hill, Klippan 29 aug
Gardarna runt sjon 13 sept 2020 Landsberga/Orsundsbro 15 aug
1982 Vingaker 28 maj —
Ring Knutstorp 25 juli 2021 Instillt pga Corona
Anten 29 aug Halleforsnis 14 aug
1983 Baldersnis 13 aug 2022 Thoresta Herrgard 4-5 juni
Ada/Nykoping 3 sept
1984 Herrevadskloster 19 aug 2023 Gysinge 10-11 juni
Koping 9 sept
1985 Vingaker 15 juni 2024 Vaxholm 1-2 juni
Gronsoo slott 7 sept
1986 Nissjo 15 juni 2025 Orserumsbrunn 31 maj-1 juni
Salsta slott 30 aug
1987 Nykoping/Nynis slott 27-28 juni 2026 Eskilstuna/Malmkoping 31 maj-1
juni
1988 Orebro 18-19 juni
1989 Skévde/Hjo 3-4 juni
1990 Vimmerby 16 juni
1991 Visteras 15-16 juni
1992 Skokloster 13 juni
1993 Nykoping 3-4 juli
1994 Eskilstuna 14-15 maj
1995 Boras 10-11 juni
1996 Mariefred 1-2 juni
1997 Linkoping 8-9 maj
1998 Uppsala 6-7 juni
Koping 10 okt
1999 Arvika 12 juni
Stora Mellosa 11 sept
2000 Varberg 17-18 juni
Visteras 9 sept
2001 Sodertilje 12-13 maj
Sparreholm 26 aug
2002 Sundborn 15-16 juni
Vadstena/Omberg 14-15 sept
2003 Nora 14-15 juni —
Goteborg/Billdal 20-21 sept 9
2004 Osterbybruk 12-13 juni
Tullgarn 21 aug
2005 Oland 10-12 juni
Koping 1 okt
2006 Norrtilje 10-11 juni
Malmkdping 26 aug
2007 Wirsbo 1-3 juni
Forsvik 1 sept
2008 Atvidaberg 6-8 juni
Harkeberga/Orsundsbro 13 sept
2009 Sala 29-31 maj
Stora Sundby 19 sept
2010 Béstad/Molle 11-12 juni
Pélsboda 28 aug
2011 Falun 28-29 maj
Enkoping 10 sept
2012 Falkoping 1-3 juni
Strangnés 1 sept
2013 Linképing 31 maj-2
Skanelaholm juni
2014 Forsbacka/Géavle 31 maj-1
Visteras/Borgasund juni
2015 Lovstabruk 29-31 maj
Akers Styckebruk 29 aug
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En kanadensisk Riley i Smaland — 1953 RMF 10579

Bilen inkdpt i augusti 2015. Nér den
levererades hit till mig, hade den bara
gétt c:a 100 mil sedan oljan i motorn
byttes. Den har gitt pd halvsyntetisk
olja. Aven véxellddeoljan hade enl. upp-
gift bytts. Bilen kan koras pad 95 oktan
blyfritt. Den har hérdade ventilsdten.
Enl. uppgift har den nya lameller, nya
lager i motorn, nya stétddmpare, ny rost-
fri ljudddmpare m.m. Det &r bortplockat
ett ror (hot spot tube) som gar igenom
motorn for att virma luften till insuget
men enl. rekommendationer fran Riley
har roret plockats bort eftersom det for-
svarat kylningen av bakre cylindrarna.

Jag kopte bilen av Torbjorn Hakansson i
Arvika for 120.000:- Vi hade varit pa
dragspelsstimma i Ransdter och &kte
upp till en biltraff dér bilen var till salu
for 130.000:-. Efter lite kontakter med
Torbjorn kom vi Overens om att jag

skulle kopa bilen for 120.000:-, men da
skulle han ocksa kora ner den till Grés-
holma.

Torbjorn hade inte haft bilen linge utan
kopt den 2014 av en man som heter Pa-
trik. Patrik bodde i Geneve Schweiz i
mitten pa 1990-talet. 1996 kdpte han
bilen av en Dr. Robert Follows i Van-
couver Canada. Bilen hade salts ny till
en Mrs Scoons dar.

Nir bilen anldnde till Schweiz tog Patrik
bilen till en mekaniker for att f& bilen
igenom besiktningen. Det visade sig att
vevstakslagren var slut, varfor Patrik
transporterade bilen till John Byron i
England som renoverade motorn med
nya lager och hdrdade ventilsdten, sa
bilen kan koras péa blyfritt. Han bytte
samtidig kopplingen och kollade brom-
sarna. John Byron var vid denna tid he-

dersordforande i Rileyklubben och hade
dven hand om reservdelslagret. Detta
var runt ar 2000. Patrik himtade bilen i
England och korde hem den till Schweiz
dir den registrerades. Ar 2007 flyttade
Patrik till Skane, tog med sig bilen men
dér blev den stadende. Nér han sedan fick
tanken att registrera bilen i1 Sverige, s
hade lamellerna klibbat ihop. Han tog da
bilen till foretaget English Car Care i
Loddekdpinge déar Stephen Pike plock-
ade loss kopplingen bara for att konsta-
tera att lamellerna var nya — men hop-
klibbade. Forst 2014-06-03 blev bilen
registreringsbesiktigad i Sverige — och
2015 kopte jag saledes bilen.

Arne Gunnarsson, Grisholma
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Filmtips

Sdljes

Garage Find. 1951 Riley RM Stood For
36 Years
https://www.youtube.com/watch?v=ae-
ZHgarbOE&t=172s

Riley RM 37 S 13118
https://www.youtube.com/watch?
v=LVkq-FIEVXQ

1952 Riley RMF test drive (130 km/h)
https://www.youtube.com/watch?
v=3HbEJ-YSwho

Classic British saloon cars of the 1920s
& 1930s - pre-war Alvis, Austin 7,
Riley 9, Morris saloons+

https:// www.youtube.com/watch?
v=MUwWERqKAhAg

www.rileyregistret.org

Var hemsida har nu uppdaterats med
bildsidor. Vill du visa din bil dir s& hor
du av dig till var webmaster.

Kallelse till SRRs arsmote
pa hotell Bolinder Munktell
1 Eskilstuna,
Lordag 31/5 k1 17.00

MHRF Nyhetsblad

dagen 6 juni

Det ar ater dags for den arliga manifest-
ationen av det rullande kulturarvet. Over

hela Sverige askadliggors var fordons- e
historia genom de manga evenemangen

for historiska fordon.

MOTORHISTORISKA
DAGEN 6 JUNI

Fira Sveriges rulande kutturarv
phen ra dig!

 JELA,

Grunnen for denne henvendelsen er
fylgjande. For mange ar sidan kom eg i
besittelse av ein Riley 1'%4. Denne vart
nedplukka og ramma vart brukt til bat-
vogn. Alle delane som stod pa ramma
har eg stdande her hos meg. Dei er
ikkje i noko szrlig god stand, men eg
far meg ikkje til & kassere noko, for eg
har spurt s& derfor denne henvendelsen.

Er det truleg at nokon i Registret har
bruk for noko? Det er snak om derer,
panser, grill, alle hjuloppheng, bakak-
sel, hjul, rattstamme og mykje meir.

Her finns ogsa ein 2,5 1 motor som tid-
legare har statt i ein Healey med til-
hoyrande gear og radiator ogsad alle
instrumenta til daschbordet. Motor gér
rundt men ingen compresjon. Forgassar
og dynamo er teken av men det ligg
her. Deler, vanskeleg a lage lister, her
ligg nesten alt ,minus ramme.

Eg har 12 bilder av dette, viss interesse
kan eg sende dei.

Per Henning Helle
tif +47 99255615
per.helle@einvest.net

Eg bur pa Vestlandet ikkje so langt fra

Svenska Rileyregistret
Grundat 1977

Hemsida
www.rileyregistret.org

Ordférande & redaktor
Erik Hamberg
Walleriusvédgen 9
75236 UPPSALA
070-530 62 25
erik.n.a.hamberg@gmail.com

Kassor
Asa Henningsson
Walleriusvédgen 9
752 36 UPPSALA
076-103 64 61
asai.henningsson@gmail.com

Webmaster
Holger Nilsson
hn@rileyregistret.org
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Rileybladet erhalls genom medlemskap i
Svenska Rileyregistret.
Medlemskap kostar 250 kr for &r 2026.
Beloppet insitts pa pg 45 61 63 - 5
Medlemmar i utlandet kan betala till
Iban: SE30 9500 0099 6034 0456 1635
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For gardagens fordon pa
MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

morgondagens vagar

Nyhetsbladet hittar du pa MHRFs hemsida. Infobladet hittar du p& MHRFs hemsida.
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