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Nigra bilder och rader
frin sommarens Rileyiiventyr,
*

‘Ronald Pféindtner

Ett par‘dagar efter den trevliga triffen i
Arvika (Tack Kent Gustavsson for ett fint
arrangemang), hade Monika och jag tagit
ut ndgra extra semesterdagar for att pa
+ smévigar ta oss hem till Visteris. Efter
vart avsked frin Rileygiinget i Klassbol
for vi fill Edane fir
att hilsa pid ndgra
gamla - konstnirs-
vinner till  mig.
Trevlig samvaro av-
. slutades med &ver-
nattning pa vandrar-
hemmet i Brunn-
skog. Tidigt pd
méndags  morgon
for vi till Brunn-
skogs kyrka. Brunn-
skogs™ kyrka stod
och lyste som en
bondbrud  grann
och ny, s diktade
Gustaf Friding om
- den dd nya kyrkan
stod fardig
1878 och var di en
av Sveriges stdrsta
landsortskyrkor med
- 5t 2000 sittplatser.
.. Arbetet med den nya
‘kyrkan hade wvarit
- ‘'mycket besvirligt.
‘De funga grastens-
. blocken bars pd
bérar upp till murkrénen och arbetarna
var néra att ge upp. Men spelmannen Ola
. frén Kenselvika lir ha med sitt spel gjutit
mer mod och kraft [ arbetarna och under
tvd somrar fortsatte Spelmans-Ola att
med sin fiol anfdra stenbéirarna. Men den
ddesdigra natten till den 29 juni 1973
slog dskan ned i tornspiran. Elden fick
fiste i bjalklag och innertak. Kilockorna
. smilter och tornspiran rasar. Inga
inventarier kunde riddas. Kyrkan Ater-
uppbyggdes 1973-1975 och konstniren
Ingemar Loof har bl a gjort den mycket
vackra altartavian.

Vidare mot nordost och Rileyn stretade
fortjinstfullt uppfor den branta Fryks-
dalshdjden och ner mot Vistra Amtevik.
Eftersom ingen ordentlig frukost hade
intagits for vi ned till Frykens strand for
att koka kaffe och dta smorgas. Dir vid
en brygga lag en ensam bit som sig
mycket gammal ut. Det visade sig vara
S/S Freja af Fryken den bét som jag
tidigare hort talas om och hoppats att fa
se i Sunne och eventuellt ta en Aktur

med. Byggd 1868, forlist 1896 och
bargad 1994. Med sin originalpanna och
rekonstroerade interidr dr den ett fint
stycke fransporthistoria. De avlinga
Frykensjoarna var ju idealiska for
sjttransport. Ndgon tur blev det inte den
hiir géngen men vil en privatvisning av
en entusiastisk skeppare. Numera gbr
Freja bade reguljiira turer och privata
arrangemang didr badde champagne och
konserverad hummer kan bestillas frén
det minimala koket.

Vidare norrut till Sunne och over till
andra sidan Fryken diir vi besokte Selma

Lagerléfs Mérbacka. Denna sliktgird
sdldes vid hennes fars dod 1885, men
tack vare framgfngarna med sina backer
kunde hon 1907 kopa tillbaka girden.
Kring den ursprungliga mangérds-
byggnaden l&t hon 1921-1923 bygga en
herrgdrd i karolinersti. En trevlig
guidning avslutades i biblioteket dir vi
ocksd fick héra Selmas rost frin en
radicinspelning pi hennes 80-drsdag
1938. Hennes ande sviivade i rurmet.

En sddan syn man aldrig skadat har! Tva Riley Kestrel och Lilla Karlso.

Rileyn tog oss outirdttligt vidare dsterut
pé slingrande grusvigar genom djupa
skogar. Efter Filipstad var det bra men
trdkigare vig. Det birjade skymma och
en liten skogsvig tog oss till en sjo dir
tiltet slogs upp och en brasa tindes.
Dagen avslutades med ett kviillsdopp i
iskallt vatten,

Morgon och vidare osterut. Mellan
Hillefors och Kopparberg tog vi dock av
stderut och en mycket vacker vigstriicka
tog oss till den lilla idyllen Nora. Lunch
pa Stadshotellet och bestk i de gamia
lokstallarna. Vandrarhemmet i Nora be-
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Det ar ndagot visst med att kora en Riley Kestrel 1936 pa krokiga grusvagar mellan Sunne och Molkom.

stir av ett antal gamla sovvagnar. med
utsikt ver Norasjon frén alla rum. Nora
har ju verkligen taganor. da  Sveriges
forsta normalspériga jamvig gick mellad
Ervalla-Orebro med bibanan Nora-Er-
vata. An idag kan man &ka p# denna

Sveriges storsta normalspdriga veteran-
Jjarnvig. Eftermiddagsfika i kaffestugan
1 Jérle. 1 Jérle uppfordes landets forsta
stationshus 1854. Redan pi 1500-talet
var Jirle ett viktigt centrum fir jirn-
foridling i Bergslagen. Det fanns tili och

i :

Vy fran Visby. En fin balans mellan arkitektur och voitures.

med planer att
anlégga en stad hir.
Carl Bonde drémde
om att bygga en
kanal hit och
lyckades 1642 av
drottming  Kristina
utverka ett stads-
privilegicbrev  for
Jerle Stadh. Invan-
arna i Nora och
Lindesberg utlova-
des skattefrihet och
rétt att bréinna brénn-
vin om de flyttade
hit. Intresset var
obefintligt och pro-
Jjektet f511 i glomska. .
Stadsprivilegierna
har dock aldrig dra-
gits in, vilket gor
Jérle med sina 30
invdnare till Sve-
riges minsta stad!
Via andra me-
tropoler som Blixt-
erboda och Him-
meta var vi snart
hemma i Visteras igen.

Rileyn smutsigare 4n ngonsin men vi var
mer 4n ndjda med vir minisemester. Jag
kan verkligen rekommendera semestertur -
i gammelbil (14s Riley). Man behdver inte
ldgga hundratals mil
bakom sig utan med
bra kartor och gott
om tid kan man
uppleva vl 53
mycket pd en resa i
en lite mindre skala.

Jag dristar mig till att
dven skicka ndgra
bilder frin .Gotland
dir vi var tillsam-
= mans med familjen
Wikstrém-Lindstrdm
i juli -99,
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Eftersom det endast dr 12 svenskar, 4
danskar och 2 norrmdn som dr mediem-
mar i The Riley Register, dterstdr manga

skandinaviska Rileyentusiaster som inte :
OM e

liist Chris  Packs artikiar
renoveringen av hans 16 HP Kestrel av
1940 Grs modell. Artiklarna har statt art

ldsa i The Bulletin of the Riley Register §
dec 97, mars 99 och dec 99. FEr |

redaktir tog kontakt med Chris Pack
som gav sitt gillande #ill publicering i
Rileybladet  och
bilder. Hir foljer den forsta av dessa tre
artiklar.

The Ultimate Kestrel

Del I

av Chris Pack

Amnet for denna artikel &r en 16 HP
Kestrel, med chassi nr 49K 1596, och
registreringsnummer EVC 880, forst
registrerad i oktober 1941, Jag har kallat
denna artikel “The Ultimate
Kestrel” (den ulumativa/slutgiltiga/de-
finitiva Kestreln, reds. anm.) dirfor att
jag tror att det ar den sista Kestrel som
saldes - w1 bortser hidr ifrhn BMC
produkter - och samtidigt den "maffig-
aste” Kestreln som nagonsin limnat
Rileyfabriken.

Jag kipte bilen 1996 efier ett tips fran
Bill Allday som jag traffade under
Teeder Feeder Rallyt, det som ledde
fram till hundradrsmitet i Coventry. Det
tog mig tre manader att Svertyga fgaren
om att summan jag erbjdd honom var
tillricklig! Aven om bilen var mekan-
iskt komplett si hade en halvfirdig
restaurering plus att den sttt utomhus 20
ar utan finster satt sina ruggiga spar.

Enligt Vernon Bakers efterforskningar
(hall utkik efter hans kommande bok om
The Big Four och 16 HP bilarna) visar
EVCs chassi nummer att bilen byggts pa
varen 1940, och liangre fram i artikeln
kommer jag att spekulera i varfor bilen
inte sildes forréin i slutet av 1941. Nir
Nuffield overtog foretaget 1938 bantade
den nya ledningen ner modellfloran till
tvd (12 HP och 16 HP baserade pa 12/4
respektive Big Four) och erbjtd en
saloon och drophead kaross pa vardera.
Dessa karosser var inte vidare
inspirerande — de sig lite ut som
Wolseley - och det ldr ha varit en allmin

skickade ett antal |

Den dterintroducerade 16 HP Nuffield-Kestreln som den sdg ut vid kipet.-

Foto: Chris Pack

besvikelse ute hos aterforsiljama som
darfor ville att Kestrel skulle Aater-
introduceras. Detta var Jitt att gdra
eftersom ramen pa 16 HP var i stort sett
densamma som pa Big Four, och Ver-
non tror att det eventuellt fanns ett rest-
lager av Kestrelkarosser. Men sd kom
kriget vilket resulterade i att det bara
byggdes ca 20 stycken 16 HP Kestrel av
vilka kanske fyra finns kvar idag. En av
dessa har dock mist sin kaross.

Vid forsta anblick ser en 16 HP ut som
en Big Four Kestrel. Tittar man nérmare
g0r den fortfarande det! Det dr samma
kaross. Enda skillnaderna ar huvsidorna
{det var nog inga 16 HP som hade
diamantmotivet), tanklock pa bada sidor
och en lite annorlunda framplat. Inuti &r
klddseln densamma men pa instrument-
bridan saknas varvriknare.

Och de mekaniska skillnaderna? Big
Four, som i mycket var en enastiende
bil, ansiags vil inte som helt firdig-
utvecklad eftersom; den led av kall-
startsproblem, en motor som kokade
efter snabb kdring, en skilvande kopp-
ling (detta tycks dock inte ha varit ett
problem ndr bilarmma var nya), tveksam-
ma kiregenskaper (bendgenhet till
understyrning och tung styrning) och en
sviathanterad trevixlad 1dda med &ver-
vaxel. Rileyingenjorerna under Nuf-
fieldledningen modifierade Big Four pd
dessa punkter och fick fram en vildigt
bra bil, mekaniskt mycket lik efterkrigs-
tidens RMB. Att Nuffield-Rileys frdn
fore kriget inte star si hogt i kurs maste
nog skyllas pi de trikiga karosserna dir
Kestreln dr det lysande undantaget.

Nagra ord om de mekaniska skillnader-
na och hur 16 HP var konstruerade.
Forst motorn. Under topplockspack-
ningen var det 1 stort sett en Big Four,
men topplocket hade den vilkinda
Rileykonstruktionen med avgasupp-
viarmd hot spot. De flesta ség sin briinn-
sleblandning frén en stor SU fallforgas-
are men nagra Kestrels var utrustade
med dubbla SU H4 horisontalférgasare
mounterade pa ett ouppvirmt insugsrér.
Oljefilter var standard och en mycket
enkel vattenpump riktade kylvatten
direkt mot avgasventilerna. Den trevix-
lade ladan med dvervixel var utbytt mot
en fyrvixlad lada (synkromserad pa de
tre hogsta) som kom frin ndgonstans i
Nuffieldsortimentet. Min vixellada har
en oljesticka med oktagonal topp vilket
kanske sdga nagot om dess ursprung!
Vixelladan &r identisk med efterkrigs-
ladan 1 RMB utom att spaken &r fyra tum
langre.

Kopplingsinnanmiitet &r detsamma men
urkopplingsmekanismen 4 en aonan,
och forre Agaren till EVC siger mig att
den var fri fran skilvningar. Man borde
nagon ging skriva en separat artikel om
urkopplingsmekanismerna, eftersom jag
tror att igsningen till Big Four skilv-
ningama ligger hidr. Bakom vixelladan
finns en kort bit kardanaxel (interme-
diate driving shaft) som i sin tur r fist i
den linga kardanaxeln (propeller shaft)
vid ledtappsfistet (trunnion housing)
som sitter 1 dnden pd skyddsroret (tor-
que tube). Bakaxelutvixlingen har en-
ligt samtida litteratur angetts som 4.0:1,
dven om det vid pinjonjusteringshalet pa
min bil klart och tydligt star 4.11:1.

Forts. nésta sida
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Motorn som den sdg ut vid kdpet.

Styrsnickvixeln dr av typ "Bishop High
Efficiency” och skiljer sig silunda frin
Big Four genom att styrtappen #r kul-
lagrad. I teorin borde detta géra den
littare. Handboken siger att ™nir styr-
ningen &r ritt justerad ir den finger-
toppslitt, stabil, inga viigstdtar kiinns i
ratten och hjulen ritar ut sig fint efter en
svang”. Men handboksférfatiare har ju
en formaga att tinja begreppen.

Larvax stbtdémparna pa Big Four har pa
16 HP ersatts med Girling “Pressure
Recuperative Double Acting Piston
Dampers” som verkar vara bittre, och de
tvd bakre stétdimparna #dr linkade med
en kréngningshimmare (anti-roll bar),
vilkket maste vara en vildigt tidig
anvindning av en dylik konstruktion.
Framtill har stétddmparfistena flyttats s
att de inte paverkar stinkskdrmsstagen
och stagen &r nu sammankopp-lade via
motorfistet. Sidlunda borde inte
skiirmama “flaxa 1 vinden” som man
skrev om 1937/38 &rs bilar. Ett trevlig
litet raffinemang #r den hydrauliska
domkraften. Systemet kallas "Jackall”.

Den enda allvarliga mekaniska missen,
kanske pd order av Nuffields ekonomi-
avdelning, ir handbromskryckan som,
dven den, formodligen plockats frin
nigonstans ur Nuffieldgarderoben. At
helsike med puristerna! Jag tinker siitta
dit en Big Four golvhandbroms. Min
bakaxel har imponerande 16 tums Gir-
ling bromsar precis som p& Big Four,
men Vernon siger att det méste vara ett
undantag. Och sa ir det synd att varv-

Foter Chris Pack

riknaren foll offer for konstnadsjakten.
Aven detta ska jag ritta till.

Jag dtergdr nu till EVC 880. Varfor
registrerades den forst 18 ménader efter
det att den byggts? I avsaknad av doku-
mentation och historiska fakta blir det
nddvindigt att se vad man kan fa ut av
en obduktion. Och svaret tycks ligga i
motom. Vid forsta anblick ser den ut
som en efterkrigsmotor. Den har efter-
krigsventilkipor och ett vattenuppvarmt
insugsror. 84 ndgon bytte ut motom i ett
tidigt skede, siger Du. Men vinta! Det
finms négra knepigheter. Efterkrigsblock
har inte ett genomgiende hil fr avgas
hot spoten. Min har, dven om jag har
blockerat den, och de har garanterat inte
ett gjuteridatum 18/8/39 pa lagerhuset.
Forkrigsoljefiltret har omvind rordrag-
ning jimfort med RM-bilarna. Olje-
pumpen pd EVC har det lilla (forkrigs)
kugghjulsdrevet som drivs frin insugs-
kamaxeln (vitket Big Four &gare vet har
en bendgenhet att slitas ut). Topplocket
har ett férkrigsmummer ingjutet, och det
vattenuppvirmda insugsréret (inlet
manifold) returnerar sitt vatien via ett
externt ror till termostatenheten. Och
viktigast av allt, motornumret, stimplat
pd motorblocket och pd diverse invin-
diga delar, dr Bl. Detta ir alltsi den
forsta prototypen av en RM motor, ut-
provad 1940-41 i en i Hvrigt standard
Kestrel? Kanske monterades de extra
stora bromsarna for att klara av den extra
kraften! Vi far formodligen aldrig saken
bekriftad, men mekaniska bevis stirker
denna teori.

Och vartdr anser jag att 16 HP Kestrel ar
den ultimativa? Till att bérja med har
den Big Four Kestrelns magnifika stil,

~dvs den mycket linga motorhuven,

kylarmaskering med grillspjdlor och P80
strdlkastare vilket jag tycker overtriffar
12/4 bilarna. Sedan har den en palitlig
nira nog 100 histars motor (mer nir jag
r fardig med den!) med ett vridmoment
pd 135 Ib.fi. En vettig vixelldda och en
rimligt hég bakaxelutvixling ger den ritt
kraft niir man behéver den. Jag har
nyligen kommit fram till att det finns
precis plats att montera in en J-type
overviixel dir den korta biten kardanaxel

s (intermediate driving shaft) sitter. Jag
F jobbar just nu med konstruktionen av

detta eftersom det kommer att ge bilen

§ “loparben” och samtidigt blir det en

enkel sak aft #ndra tillbaks il
urspungsspecifikationen om det skulle
kidnnas angeldget att gora det. Ett chassi
med biittre stdtdimpare, styrsniickvixel
och krangningshimmare - (anti-roll bar)
bor ge bittre kor- och vigegenskaper in
Big Four, och EVC 880 med 16-tums
hjul (férmodligen original) med
Michelin X radialdick kommer att ge ett
bra grepp pa Dorsets leriga smiviigar.

Jag dr for Ggonblicket (artikeln dr skri-
ven hdsten 1997, reds. anm.) milt i
arbetet med bilen och i en kommande
artikel ska jag beritta om den fullstéin-
diga renoveringen, och kanske #nnu
viktigare, ett kortest pd den firdiga pro-
dukten. Jag kan knappt vinta!

Chris Pack

Kaross av och motor ur -
klart for renovering !

Fore: Chris Pack
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Spjdrona i min RM-grill dr lite krokiga.
Hur for man ordning pd dem? Gick
igenom 24 drgdngar av R .Memoranda
och i numret for maj 1993 hittade vad
Jjag sckte: THE GRILLE FIXER.

Artikel och skiss var insdnd av Peter
Fotheringham § Sydafvika. Skrev till
honom for att fi ldna hans grillfixare,
men fick inte tag pd horom. Han hade
fhttat och dessutom ldnmat klubben.
Just nu hiller en smed i Bjuv pid med at
géra en dt mig.

Hér &r specifikationerna for ett special-
verktyg for att rita ut krokiga spjilor i
kylarmaskeringen pa RM-bilar innan
man lamnar in dem fiir omforkromning,

Det finns forstds manga som har lost
detta problem lingt tidigare, men den
hir varianten fungerar hur bra som helst.

Den bestar av tva delar, ett yttre don som
man kan spdnna fast i skruvstidet, och
ett inre kildon (med slagkant) som kan
foras in 1 kromsjilan,

mellan det yttre och inre donet.

Det yttre donet har en bredd s3 att den
gar in i ett ordindrt skruvstid. Det inre
donet dr ca 40 mm langt och en aning
rundat fbr att stémma Gverens med spjil-
profilen. Observera att #ndama miste
ocksd vara rundade for att undvika vassa
kanter som kan skada spjilan vid ett
snett hammarslag.

Man méaste dven ha ett stycke plattjarn,
ca 25 mm tjockt, for att kunna rita ut

Aterger hir bredvid Peter Fothering- |1 skissen syns ett tvirsmitt av den bakkanten av kromspjilan.
hams artikel och den utmdrkta skiss han | trekantiga  kromspjilan  dir  den
gjorde. sitter Peter Fotheringham

Red.

(SETT FRAMIFRAN)
j (SETT FRAN SIDAN)
L VERKTYGETS LANGD # 40 mm
BAKKANTST AMNARE INNERDEL
/ ‘
KROMSPJALA

VERKTYGETS -~ &

10 X 10 X 10 mm l_

2.8 STAD
TREKANTIGA A s 1
HUVUD VERKTYGETS N
YTTERDEL

|

_

GRILL FIXAREN

Jagaren i skyn

Till redaktionen dimper det ner en
engelsk tidskrift postad i Visteris. Den
heter Lakeland Walker och viinder sig
till folk som dlskar att wvandra i
grevskapet Cumbria i England. Vad har
den med Riley att gira fragar man sig?

Pa mittuppslaget dterfinns en artikel om
rovidglar med titeln The Hunter Over-
head, och i bild syns en tornfalk (Falco
tinnunculus) och en stenfalk (Falco col-
umbarius), eller som vi siger, Kestrel
och Merlin.
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Bokanmiilan

Titel: The Golden Age of the
RileyMotor Car 1926-1938

Om nagon kinner for att spendera £ 85
(ca 1200 kr) pa en bok om Rileybilar
finns nu chansen. Boken har endast
tryckts 1.000 exemplar s skynda och
fynda, om Din hag star till Rileys!

Rileys har aldrig haft Aston Martins
snobbiga framtoning ecller samma
popularitet som MG. Men Rileybilar har
alltid uppskattats i en mer initierad krets
av motorfolk, pd samma sitt som
minniskor som verkligen forstir och
uppskattar racing girna framhiver ERA
framfor mer uppseendeviickande Bugatti
eller Maserati. Det 4r ingen tillfdllighet
att sA minga Rileys genom érens lopp
dgts av tekniker och ingenjdrer som
uppskattar kvalitet och integritet i
konstruktionen mer #n bara image och
ett ibgonenfallande karosseri.

Sa skriver forfattaren Mark Gillies, som
haft for avsikt att presentera en exklusiv
bok om ett trots allt ganska litet miirke i
den engelska bilhistorien. Och visst
Iyckas Mark Gillics!

Boken édr ingen heltickande historik men
vederhiftigt och kunnigt skriven och
med en tydlig entusiasm och stor kiirlek
till mérket. Forfattaren blev hemskjutsad
frén BB i en “Alpine 14/6 Gamecock” s
Rileymanin &r nog nedérvd!

Boken avslutas med ett kapitel om ett
antal Rileyracerbilar sdsom Brooks
Special, White Riley, Dixon Six, Ulster
Imp, ERA med flera, alla presenterade i
vackra och genuina miljéer.

Boken levereras i en mycket elegant box
med Riley miirke i relief, och det &r en
bok med utstkt papperskvalitet och med
fantastiska nytagna bilder pa de flesta
modeller under dren 1926-1938.

Forfattare: Mark Gillies
Foto: Richard Newton

Pris £ 85 + frakt

Bestilles hos Barry Gillies
tel: 0044 1189 744 772 eller
fax 0044 1189 744 102

Hékan Wikstrém

Kalabalik pA MHRF

Som representanter for var klubb deltog
Erik Hamberg och undertecknad den 9
oktober pd MHRFs forbundsstimma och
tillika 30-arsjubileum p& Tiby Park
hotell norr om Stockholm.

Nirheten till T4by galoppbana gjorde sig
pdmind genom ett gniggande utanfor
entrén till moteslokalen. Tydligen var
det auktion av 1-eller 2-dringar,

Motet inleddes med en presemtation av
tidskriften Nostalgia av  dess redaktor
samt hur han uppfattar dess roll i och
engagemang for samlarhobbyn. Ett
trevligt och uppskattat inslag.

Direfter gav MG klubbens Jan Borgfelt
en intressant inblick i deras organisa-
tion, anpassad fdr en stor klubb med
ménga medlemmar.

Efter lunch inleddes arsmétesférhand-
lingama och plotsligt blaste det full
storm... Métesordforanden fick avgé och
en ny valdes. Sittande ordforande i
MHRF, Claes Antonsson, fbreslog en
alternativ lista till valberedningens egen
for de poster som skulle omviljas i
styrelsen. Ombuden valde valberedning-
ens lista varvid ordfSrande Antonsson
stillde sin plats till forfogande med
omedelbar verkan. Nya ledamiter och
ordférande valdes. Den nye ordféranden
heter Lars Adolfsson.

Ovriga punkter avhandlades under
ordnade former och i laga ordning.

Olle Johnson

Ur andra Rileyblad

R. Memoranda December 1999

Magazine of the Riley M Club

Artiklar

Chris Hudson’s Notes on "Riley R.M. Series” by
James Taylor

More on tyres

For sale
RMA, 1948, drives very well, £ 4.993

R.Memoranda Jan/Feb 2000

Magazine of the Riley RM Club

Artiklar

Fittting new pistons

Electric petrol guages

New Zealand Rileys

Introduction of the Pathfinder
Pathfinder technical articles index

Till salu

RME 1953 complete, runs well, £ 1.800

RMC Roadster 1950, good cond. £ 12.460

RMC Roadster 1950, restored to primer, £ 9.200
RMD Droph 1950, restored to primer, £ 10.500
RME 1953, excellent cond. £ 6.400

RMA 1953, present lady owner since 1990,
carefully maintained and very reliable, used gently
and regularly, £ 3.000

RMB 1952, in TUSA, excellent condition, £ 13.000
RMB 1954, a derelict heap, £ 200

RME 1954, minor cosmetics required. £ 3.650
RMA 1950, beautiful car, £ 5.999

RMF 1953, major rebuild, £ 6.500

RME 1952, partly restored, £ 2.500

RME complete for restoration, £ 750

RME 1954, needs a little recommissioning £ 3.000
RME 1955, good cond/running order, £ 3.000

The Riley Record - No. 6/Dec 99

Journal of the Riley Motor Club Ltd.

Artiklar
The Wrotham Riley

For sale

Riley 2.6 1958, £ 2.950

Riley 1.5 1963, £ needs bodywork, £ 700

Riley 1.5 Mk3, 1962, good cond. £ 2.100

Riley 1.5 Mk2, 1960, close to needing a thorough
restoration, £ very negociable

Riley 1.3, 1959, unfinished project, £ 550

Riley 1.5 Mk1 1959, for everyday use £ 1.895
Riley 4/72 good all-round condition, very solid
underside, £ 900

The Riley Record - No, 1/Feb 2000

fournal of the Riley Motor Club Lid,

Artiklar
Mr Pathfinder, Harry Wright
Key to the Farina automatic gearbox

il salu

Riley Blue Streak Kestrel 1937, £ negociable
Riley Kestrel 9 1933, restored, £ 8,500

RMD Drophead for restoration, £ 6.000

RMH Pathfinder 1953, requires reassembly by
enthusiast with TLC (tender loving care), well
worth a look, £ 750
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Artiklar
The Ultimate Kestrel Part IIT

The 1934 Brooklands 500

Suffering loose head studs?

Resurfacing valves and valve seats
Towards a brake-through (on Nine brakes)

Riley Motor Club, December 1999

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication
Front cover: A very rare 1948 RM Shooting Brake

For sale

RMB, 1951, very ortginal condition, A% 8.500
RMH, 1956, Pathfinder, runs like a charm, ready
for Alice Springs, A% 7.500

Riley Motor Club, January 2000

The Riley Mator Club of Western Australia Monthly Publication

Front cover: 1932 Experimental Lynx 9 - the
Olympia Motor Show car based on the Plus Ultra 9

Artitlar
Prewar Riley in Western Austratia:11 runners,
1 under restoration, 6 unrestored

Riley Motor Club, February 2000

The Riley Motor Club of Western Australia Monthly Publication

Front cover: Does anybody know what happened
to this car?

Artiklar

Alice Springs? Never heard of her!
Important rerninders for travelling te Alice
Motoring down the ages

Riley Gazette, November 1999

Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW Area

Artiklar
New fuel sender goes from empty to fullf

Riley Gazette, December 1999

Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW Area

Artikfar: Some observations of a cost conscious
complete re-trim of an RM
Alice Springs Rally 2000: 81 entrants as at Oct 99

For sale
A set of RMC Roadster hod bows AS 50
1937 Riley Falcon, AS 25.000

Riley Gazette, Jan & Feb 2000

Newsletter of the Riley Motor Club of Australia, NSW Area

For sale

2 x RMA, AS 2.500 the lot

Riley 12/4, 1938 sports touring special, A$ 18.000
RMA, 1950, lonely Riley needs someone to love it.

Riley Gazette, March 2000

Newsletter of the Riley Motar Club of Australia, NSW Area

Artikiar
The B series engine

For sale
RMB rust free, perfect engine, A% 8.500

Omslaget till Martin Rogbergs bok om en
1000 mil lang biltur till Portugal 24/2-7/4
1931. Mycket rolig lisning om en resa |
bil i ett Europa fattigt pd turister men rikt
pa genuina miljéer. Bilen var foresten en
Buick 1929. Detaljerade uppgifier pd vad
allt kostade; hotell, restaurangbesok,
bensininkip etc. Boken innehdller en
kartskiss, 32 fotografiska bildsidor och 58
teckningar med mycket humor av Britta
Stenstrém-Rogherg.

27 Per Englund
Skénsmogatan 27
854 62 SUNDSVALL

Per dger Sveriges dldsta RM Riley,
368 1099]. Se artikel i Rileybladet
nummer 4/96.

Andrat datum

Andrat datum for var klubbs nista ars-
méte och rally i Varberg: 17-18 juni,
2000 ... och ingenting annat.

Siljes

RMC - Roadster 1949

Ar det nigon som dr intresserad av att
kapa den enda RMC 1949 som finns i
landet? Tyvir har jag alldeles for lite
tid att jobba med min RMC. Motor,
vixelldda och transmission fungerar.
Visst platarbete samt lackering aterstar.
Sakmnar endast baklyktor och fisten till
dessa. En vinters jobb om jag hade tid.
Brage Dankel, Skelleftea

tel. 0910-77 77 20

e-post: b.dankel@swipnet.se

PS: Artikel om och bilder av denna
kycklinggula roadster, med ett forflutet
pa Ceylon, finns i Rileyblader {71992
och dven i Autohistorica 3/1980 (red.}.

‘e

Riley Two-Point-Six 1959. Bilen #r i
gott skick, renoverad av tidigare dgare.
Tva-fargad gron lackering och skinn-
klddsel. Sexcylindrig motor. Fér nir-
varande avstilld, men korklar fransett
defekt bensinpump. Pris 40.000:-

Nils F. Nygren, tel. 0241-614 30
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