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VICTOR RILEYS

lyxbilsprojekt Autovia &dr viEl idag nédstan helt bortglomt, F& dr de som
hdrt talas om detta bilmirke och dnnu firre dr de som sett en Autovia,
I Bngland var det endasit Ford och Standard som fdrsdkite sig pid V-8:o0r
som drivkdlla i lyxbilar vid gidan av Autovia,

Autovia hade sannolikt blivit mer laénglivat som bilmirke om inte Riley
gatt i konkurs och dvertagits av Nuffield. Mer om Victor Rileys lyxbils~
drsm stidr att lZsa i det hir numret av Rileybladet, E. H
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Victor Rileys sista utsviivning - AUTOVIA

En artikel ur The Automobile nr. 7/86 av Michacl Worthington-Williams, dversatt och redigerad (6r Rileybladet av
Anders Lindner.

Maijligen inspirerade av Fords forebild lekte flera engelska biltillverkare pd 30-talet med tanken pa V-
8:0r. Ingen blev nigon vidare framgéing.

P4 papperet verkade Riley 8/90 (V-8:an) vara en god idé. Den bestir i grunden av tvd 9 hp
cylinderblock, monterade pa en gemensam vevaxel, men med cylinderdiameter och slaglingd som pé
1,5 litre motorn.

Men Hugh Rose, som hade fatt i uppdrag av Victor Riley att utveckla 9 hp-motorn till en ny 1,5 litre
"fyra", fullfoljde aldrig projektet, eftersom Rose och Riley inte kom &verens, och Rose lamnade
firman. Istillet lockade man dver Charles Van Eugen frin Lea-Francis. Han hade gjort ett utmarkt
arbete med att utveckla "Ace of Spades” (Spader Ess) -motorn.

Som genom en odets ironi kom Hugh Rose att i stillet borja hos L ea-Francis. Resultatet blev att 1938
irs Lea-Francis-bilar begivades med fyrcylindriga motorer med dubbla, hogt liggande kamaxlar (utan
tvekan Rileyinspirerade), vilka sedan karaktiriserade alla Lea-Francis' modeller fram till 1960.

Van Eugen var mindre lyckligt lottad. Medan Rose tog med sig den framgéngsrika Riley 1,5 litre
idéen, lamnade han efter sig en 2,2 liters V-8 som var for liten. dartill daligt balanserad, och som led
av vibrationsproblem och en ofrmaga att tinda tillforlitligt pa alla atta cylindrarna. Van Eugen beslot
sig for att 4ndra hela konstruktionen.

Trots att Van Eugen hade sitt kontor pd Rileys huvudfabrik i Coventry var han aldrig anstalld dar.
Han fick sin lon direkt ur Victor Rileys ficka och hans uppgift var att ta fram en lyxbil, 1 direkt
konkurrens med Rolls Royce 20/25. En bil som inte skulle heta Riley och som inte skulle byggas i
Rileys fabrik.

Detta hande ar 1935, och i december det dret bildades Autovia Cars Ltd. med ett kapital pa 60.000
pund. En gammal fabrikslokal anskaffades i Coventry och en foretagsledning utsfigs. Victor Riley var
ordférande, Gordon Marshall blev VD och Van Eugen blev teknisk chef. Marshall stod for Autovians
koncept, vilket formodligen utlosts av alt Riley - liksom méanga andra - fann att det kostade nistan lika
mycket att bygga en mindre kvalitetsbil som en stor lyxbil, men att vinstmarginalerna var mindre for
de mindre bilama.

Riley 8/90 tillverkades dnnu nigra sasonger (framst pd Adelphichassiet, men det sdgs att tva Kestrel
8/90 lir ha gitt till Rileys schweiziske agent). Autovian hade mycket lite gemensamt med Riley Eight-
Ninety. Autoviamotorn fick samma cylinderdiameter som den nya 1,5 liters motorn, 69 mm, men

Nedan: Antovia saloon 1937 (I3l ur: David Styles, As old as the industry).




behall staglangden frin 9 hp-motorn, 95,2 mm, vilket resulterade 1 en cylindervolym pa 2.849 cc.

Andra skillnader fran Riley 8490 var dubbla kamaxeldrivna vattenpumpar, annan vevstakslagring,
magnettdndning av typ Scintilla Vertex i stillet for tdndspole och fordelare. I likhet med 8/90-an
daremot, forlitade sig dven Autovian pi tre kamaxlar, tvd utanpiliggande som skdtte avgasventilerna,
och en centralt beliigen i V-et for insugningsventilerna. For 6vrigt gemensamt med &/90-an var den
fyrvaxiade forviljarladan frin Armstrong-Siddeley.

Bade saloon- och limousinekarosser skulle erbjudas, tillverkade av Arthur Mulliner 1 Northampton.
Bromsama kom fran Girling och bakaxeln frin David Brown.

Nedan: Autovia limousine 1937 (lil. ur: David Styles, As old as the industry).

Allt utvecklingsarbete gjordes av Van Eugen och hans assistent Austen, och den forsta prototypen
korde faktiskt redan sent 1935 - mgjligen redan innan foretaget var formellt registrerat.

Namnet "Autovia" kom till efter en idé av Gordon Marshall och betyder helt enkelt: "via bil/med bil”,
pa italienska.

Van Eugen stillde sig lite sval till relationen melian Riley och Armstrong-Siddeley. Han fann t.ex.
endast en av sju vixellador tyst nog for att n& de hogt stillda kraven. Van Eugen 6nskade nog helst en
manuell ZF-vixelldda (och chassinr. 63901 var faktiskt utrustad med en sidan), men Rileys kontrakt
med Armstrong-Siddeley gav mycket forménliga rabatter.

Aven om Autovian var tinkt mer for lyxbilsmarknaden in
vad Rileyn var, s hade nog den forra pa sikt blivit betyd-
ligt billigare att bygga. Nistan alla dess huvudkomponen-
ter varinkopta. Midland Road-anlaggningen kan dérfor
ses mer som en sammansittningsfabrik #n en tillverk-
nings-dito.

Trots Rileys skakiga finanser 1935 och Victor Rileys
matthigt affarsmissiga sitt att driva sitt foretag pa, hilsa-
des Autovia-projektet som mycket lovande nér det tillkan-
nagavs {6r motorpressen.

Tidskriften "The Autocar” dgnade tre sidor 4t "dnnu en u [ O Vl a

brittisk V-8" 1 sitt oktobernummer 1936, men Autovian

visades inte pa Earls Court Motor Show forridn i oktober COVENTRY ENGLAND

1937, Priserna meddelades diremot redan héisten 1936:




685 pund for enbart ett chassi, 995 pund f6r limousinen och 9735 pund for saloonen. Detta var
givetvis en hel del pengar, men inte jim{ort med ett Rolls Royce 20/25 chassi som gick 18st p3 hela
1.555 pund. Jamforbara Alvis-modeller var ungefir 100 pund billigare, medan Lagonda var 100
pund dyrare. Ett Daimler-chassi med en rak atta kostade 900 pund, samtidigt som en Humber
Pullman limousine gick pa 735 pund och en 25 hp Wolseley limousine kunde fas for 725 pund;
bagge var forsedda med sexor pi 4 resp. 3,5 liter.

For jamf{orelsens skull kan nigra Rileypriser frin hosten 1936 dven nimnas: billigast var Merlin (269
pund) med @ hp motor, medan den billigaste 1,5 litersmodellen, Falcon, kostade 315 pund. Kestrel
och Adelphi i standardutférande gick pa 350 pund, medan den snabba Kestrel-Sprite kunde kopas for
398 pund; tillagg for "special series” kostade 27 pund extra. Ville man ha en trang och obekvim
tvasitsig Sprite fick man ligga upp 425 pund. (prisjdmforelser tillagda av E.H.)

Kiannetecknande for Autovian var dess dubbla reservhjul monterade i de frimre stinkskérmarna.
Autovian beskrevs som "lattmanovrerad” trots sina drygt 1.8 ton. Fjidringen sades vara "sa effektiv
att gropigaste vig upplevdes som slataste asfalt”. Hogsta marchfart lag kring 145 km/tim (10 km/tim
fortare in en Kestrel-Sprite och 15 km/tim mer dn en 8/90; red. anm.), och motorn var sa seg att
"man kunde ligga i hogsta vixeln timme efter timme". Bensinforbrukningen uppgavs vara 1,57 I/mil.
Bagageutrymmet beskrevs som "stort nog att utan svarighet stinga in en medelstor man i" (!!!). Dess-
utom fanns det inbyggda domkrafter och en termostatdriven kylargardin.

Nedan: Aurtovians chassi (Ill. frin The Antocar, ur: David Styles, As old as the industry).




Det exakta antalet tiliverkade Autovia dr holjt i dunkel, men eftersom prototypen hade chassinummer
63101 och den sista dokumenterade bilen hade nummer 63144, skulle det kunna vara 45 stycken.
Men ... nio chassinummer i f6ljd saknas i listan 6ver nu kénda bilar - och tillverkades formodligen
aldng - s siffran #r kanske bara 36.

Det verkliga sambandet mellan Riley (Coventry) Ltd. och Autovia Cars Ltd. har aldrig forklarats
ordentligt. Tydligen forsikrade Victor Riley dnda in i det sista att Rileys konkurs inte skulle paverka
Autovia. Den 16 oktober 1938, nistan en manad efter det att Riley gatt i konkurs, kom dock dven
Autovia under konkursforvaltarens kontroll. Huruvida de 60.000 pund som utgjorde Autovias
aktiekapital var ett 1an fran foretaget Riley, eller var Victor Rileys privata pengar dr oklart. Hur som
helst blev det slutet for Autovia.

Aterforsaljaren for Riley i London, Jimmy James Ltd., verkar ha kopt alla tillverkade bilar som fanns
kvar inklusive lagret av reservdelar fran konkursforvaltaren, samtidigt som foretaget Riley sorterades
in i Nuffieldgruppen.

Ungefir ett dussin Autovia har dverlevt til} idag. Det dr med andra ord en tredjedel av alla tllverkade,
och @nnu dyker det upp nigon ny.

Efterkrigsmarknaden for bilar i Storbritannien var inte nigon nddig plats for en liten tillverkare av
lyxbilar, nagot som Lea-Francis, Alvis, Invicta m.fl. skulle fa erfara. Chanserna att Autovia skulle ha
kunnat overleva efter kriget var sma. Kanske var det bast som skedde, att foretaget gjorde en liten
vinst det forsta dret, hade pengar pa banken och {6rsvann med &ran i behall.

Kinda Autovia-vagnar:

Chassinummer: Anmirkningar:

63101 L Prototyp. Senare limousine i begravningsfirma.

63102 Prototyp. Registrerad i Coventry 1936, 6de okint. Senast registrerad 1959.

63104 S Registrerad 1 Glasgow 1937. Skrotad under tidigt 1960-tal.

63105 Sald till zigenare, formodligen skrotad.

63106 L Registrerad i London 1938. Agd av dr. Hall. Fanns i Sheffield 1974,

63108 S Registrerad i Edinburgh april 1937. Senast kinda dgare D. Lamb.

63109 S Registrerad i Coventry maj 1937. Testbil for "Motor Road Test" 22/2 1938.
Nu pé Orkneyoarna. Enda Autovia med ZF-vixellada.

63110 Registrerad i Coventry maj 1937. Senast sedd 1962.

63121 S Registrerad i London april 1937. Skrotad.

63126 Sald i London tidigt 1950-tal.

631278 Registrerad i L.ondon mars 1938. Skrotad 1968.

63129 Skrotad sent 1950-tal. Ménga delar bevarade.

631318 Registrerad i Middlesex oktober 1937, Vil bevarad.

63133 Registrerad 1 Surrey april 1938. Skrotad.

63134 S Registrerad i Aberdeen januari 1939. Ags nu av Chris Cliff.

63137 Skrotad.

63138 S Registrerad i London. Ags nu av Nigel Plant.

63139 L Registrerad i London augusti 1938. Ags nu av Alan Williams.




(forts.)

63141 Skrotad.

63143 S Registrerad i L.ondon september 1939. Nu ett specialbygge dgt av Colin Readey.

63144 S Registrerad i London mars 1939. Uppstilid ndara Birmingham.

777 L Registrerad i Kent september 1937, Skrotad av zigenare ca. 1965.

227778 Kaross av Windover. Observerad i Maidstone 1944. Senaste spér fran 1954.
Motomn péstas ha monterats 1 en Alfa Romeo 1500, Senast kind 1964,

227778 Antingen 63135, 63136 eller 63137. Var en tid utrustad med en Ford V-8 motor.
Karossen avviker mycket frin standard. Numera forsvonnen. Foto bevarat.

272777 8 Kind i Hampstead 1 mitten av 1950-talet.

mn S Ursprung okiint. Agd av Salfordmejeriet 1959. Chassiet skrotat 1964. Motorn

nu hos lan Gladstone.

I. = limousine, S = saloon

Nedan: Autovia 1937 i saloonutférande fran Mulliner (11l ur:  A. T. Birmingham, Riley: the production
and competition history of the pre-1939 Riley motor cars).

B G B B ]

Anders Lindner har skickat in foljande litterdra pérla ur Ken Follets bok "Paper Money" :

"Drive carefully." He bent to kiss her cheek, but she turned her face to him and kissed his lips.
When he pulled away, her face was flushed. She held his arm and said: "I want you Derek".

He stare at her. "I want us to spend a long, contented retirement together,” she went on, speaking
hurriedly. "I want you to relax, and eat the right food, and grow healthy and slim again. I want the
man who came courting in an opentop Riley, and the man who came back from the war with medals
and married me, and the man who held my hand when I bore my children. I want to love you."



Arsméte och rally 3-4 juli 1993

1993 ars stora sommarmdéte kommer att dga rum ett par veckor senare dn vad
som ir brukligt. Boka redan nu helgen 3-4 juli! Vara tvadagarsarrangemang
har ju varit bade uppskattade och lyckade tidigare ar, s& nu ordnar vi ett nytt
sadant. Den hidr gangen mots vi 1 Nykoping, dér den lokala klubben, Automo-
bilsédliskapet i Nykoping, anordnar Nykopings Veterama for tredje gangen. Nu
sker evenemanget i Nykopings hamn och Svenska Rileyregistret fér en alldeles
egen parkeringsplats p4 omridet. Dessutom ordnar man en utmérkt lokal for
vart arsmote alldeles 1 nidrheten. Samling for vart vidkommande blir runt ki.
11.00, di vi parkerar vara bilar pa anvisad plats. Arsmétet halls preliminirt
ung. kl. 16.00 och sedan kommer vi att ita en gemensam middag nagonstans.

Efter Gvernattning - pa hotell, vandrarhem eller i eget tilt hos var medlem
Peter Ottosson - samlas vi sondag morgon hos Peter, som bor pa Stora Kungs-
ladugarden strax utanfor staden, helt nira Scandic Motor Hotell. Fran Stora
Kungsladugarden - dér vi kan se Peters eleganta, orenoverade 6-cylindriga
Riley Mentone fran 1933 - startar nimligen sondagens rally, vilket ldngs
vackra vigar och med férja for oss till malet i pittoreska Soderképing. Lunch
kommer antingen att &dtas lings vigen eller i S6derkoping.

Kontaktman och organisator @ Ronald Pfandtner, tel. 021 - 35 78 17.
Jag vagar utlova en riktigt trevlig Rileyhelg och hoppas verkligen att du har
tillfille att deltaga! - Mer detaljer om arrangemanget kommer i nista nummer

av Rileybladet!
Erik Hamberg

Forsikringsnytt - en rapport frin Rune Mdller

Senaste nytt pa denna front har 1992 genomgatts vid tvd sammankomster, den
ena vid ett tvddagarsmoéte i februari-mars och den andra vid MHRF:s arsmote
den 7 november.

Mycket tid spenderades pa den omarbetade Hobbybilsf6rsikringen som dels
tacker bilar t.o.m. 1959 for 680:-/ar och gruppen 1960-1987 for 1.070:-/ar
(nya uppgifter kommer 1993). Dessa aldersgrupper innefattas ju dven i van-
liga MHRF-forsédkringen till ligre premie men hér giller att bilen féar vara
om-

byged, replika, amatsrbyggd etc. Agaren behover inte vara medlem i MHRF-
ansluten klubb, sa karenstid erfordras heller inte. Korstriackan dr begréansad till
1.000 mil/ar och ersittningsbeloppet till 5 basbelopp samt giller endast bilar.
MHRF-forsidkringen ticker nu (1992) generellt t.o.m. 1972 ars modell samt
for vissa speciella bilar fram till 1977. Mc har fatt en klass 1973-1981 med
982:- i helarspremie.




Vid den senare sammankomsten holls ingen domedagspredikan om arets skade-
utfall som brukligt varit, utan detsamma betraktades som normalt vad det nu
kan betyda. Den enda skadetendens som rapporterades helt tydlig gillde sin-
gelolyckor med mc. Det rorde avdkningar dar forarna ramponerats, dock
ingen allvarligt.

Framétskridandet i diskussionerna med myndigheterna om den s.k. "rullande"
skatte- och besiktningsgrinsen nimndes och man mdste f6rstd att det inte ar si
litt f6r en skatteminister att acceptera ett forslag frin en kommunikationsmi-

nister som medfor inkomstbortfall ... .

Den mer underhillande delen av métet gav tips om vad klubbtidningar och
matriklar kan och bor innehalla. Vi far se hur mycket var redaktor "insop"! #

Féoljande dversikt har insdnts av Anders Lindner:

Verktygsviaska, RMA - RME

originalutrustning

Verktygsviska 1 canvas (att rulla ithop) med:

dubbel fast nyckel 3/16" och 1/4" enkel fast nyckel 1/8" (Whitworth)
dubbel fast nyckel 5/16" och 3/8"
ldubbel fast nyckel 7/16" och 1/2" skiftnyckel

Smiths Mechanical domkraft (tidiga bilar)
dubbel rorhylsnyckel 3/16" och 1/4" Bevelift domkraft (senare bilar)
dubbel rorhylsnyckel 5/16" och 3/8"
dubbel rorhylsnyckel 7/16" och 1/2" startvev
tandstiftsnyckel 14 mm hjulmutternyckel & navkapsellossare
2 st hylsnyckelhandtag pump
Itﬁng fettspruta
bromsluftningskit (senare bilar) hammare 3/4 1b
skruvmejsel talgjam (tidiga bilar)

l[bladmii,tt (tidiga bilar) dickventilnyckel (tidiga bilar)



