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Ronald Plandter och hans “nva ™ Kestrel Nine 1936

Ronald Pfindtner har fatt
tillokning 1 familjen.

Babyn dr en Kestrel Nine av 1936 ars
modell och lar vara ganska sillsynt,
Tittar man i The Riley Motor Register’s
medlemsmatrikel hittar man inte séirskilt
manga. Detta var den sista Kestreln ut-
rustad med Nine motorn. Modellen hade
inte myvckel gemensamt med foregaende
ars Kestrel, Chassiel var nytt. skarm-
arnas utformning annorlunda. karossen
en aning forindrad wtan att for den skull
tappa de typiska svepande linjerna. Bl a.
var ddrrarna nu hingda 1 framkanten 1
stillet for som tidigare 1 bakkanien,

Motorn: den berémda lilla fyran pa
1087 cc. var forbittrad med bl. a. olje-
filter. annorlunda oljepump och kraft-
igare vevstakslager. Inredningen var nv
med stdrre och bekvimare stolar. Bilen
har chassiet gemensamt med Merlin men
1 stiillet for dennes stalkaross ar Kestreln
traditionellt bvggd med en kaross av

aluminium pa trisiomme.

Ronalds bil har chassinummer S 66 K
17535 diir S:et star for Special Series. dvs
utrustad med dubbla férgasare, har
tidigare 4gts av Bob Lockley och Tore
Levin. Bilen
har ctt forflutet
1 Wales och
togs fran
England il
Sverige av Bob
1976. Den blev
stiende till
1981 da Tore
forvidrvade
bilen som var i
mycket daligt
skick. Tore ar-
betade under en
Idngre period
med bilen och
da Ronald kop-
te den Aierstod
bl. a. att koppla

elsystemet och mon-
tera bakrutan samt aut
registreringsbesiktiga
den. Under vintern och
varen har detta utfons
plus en hel del annat.
84 har t. ex. Ronalds
Merlin motor tillfalligt
Ivfts i di original-
motorn visade sig ha
alltfor daligt oljetryck
nir den blev wvarm.
Dessutom  foérde bak-
axcln  ett  hemskt
opvisen si Moerlinen
fick #ven slippa till
den. Allt detta for att
s snabbt som mdjligt
fa bilen korklar till
sommarens begiven-
heter.

Bilen édngar nu pi
riktigt bra och den
nagot slitna, men
mycket genuina origi-
nalinredningen ger en
hirlig atmosfir som
endast kan mita sig
med kinslan nir man med fylld
picnickorg ger sig ul pA sommarfagra
och lagom krokiga smavigar.

Ronald citerar en Rileyannons frin 30-
talets mitt: Jt s such fun to drive!

Ronald Pfandmer samtalar med Peter Ottosson. I bakgrunden
skvmtar Anders Muhr och Christer Ahlin.
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lunch av Rotaryklubben i Umed. Bigge
engelsminnen var nimligen rotarymed-
lemmar; Hobbs vice president i Willens-
dens rotaryklubb.

Niir starten gick pa 16rdagsmorgonen ki
9.34, med Donald Healey som forste man
i sin Triumph Dolomite, fanns minst
5.000 persconer packade runt Radhus-
torget och lings Storgatan, P4 viigen
sderut hade landsfiskalen Lindberg i
Nordmaling i sttrsta hemlighet arrangerat
en fartkontroll, enligt DN:s reporter “for
att sdtta fast dem som syndat mest mot
Jartbestammelserna. Han  betygade
emellertid att samfliga forare kirt
utomordentligt vackert genom munici-
palsamhdllet, och att savitt han kunde
déma av de hittills utrdknade tiderna
ingen anledning till Gial forelag.

Forst till kontrollen i Stockholm kom
Greta Molander kl. 00.50, med den
finlindske Fordforaren Hedensjd som
tvda, tio minuter efter. Tredje man i
Stockholm var fransmannen Trevoux
med sin mycket beundrade Alfa Romeo.
Vid ankomsten till Helsingborg senare
samma dag var Hedensjb forst, fore
svenskarna Bjérkman och Molander. Hur
de tvé Rileyftrarna 1ag till pd de svenska
viigarna formidler inte de svenska
tidningarna, vilka var helt och hillet in-
riktade pd de svenska fbrarnas fram-
gangar.

For en fransyska, Mlle Gonnot, gick det
mindre bra; vid Jénktping kom hon dver
pé hoger sida, vilket ledde till en kollision
sd att bilen helt sonika brann upp. Svensk
Motortidning menade att det nu var pa
tiden att Sverige inforde hogertrafik. 1
SMT fick man %ven en pratstund med den
legendariske redaktbren for Awuiocar,
Sammy Davis, som ndgra 4r tidigare kort
Riley Brooklands i olika tdvlingar, men
nu rattade en Railton. Davis var positiv
till de kdrprov som lagts in i slutet av
tdvlingen, uppskattade de svenska
viigarna och fbrklarade varfor han valt en
Oppen bil i detta vinterrally:

“Att jag valt en dppen vagn beror pd min
antipati mot de artificiella varmekellor,
som std till buds i den tickta bilen. Jag
diskar frisk luft och den motverkar
effektivast sémnkdinslorna vid ldngvarig
kdrning.

Jack Hobbs kom si sméningom i mal som
sjiitte bil frin Umea och totalt som nr. 25,
Griffith rikade dessviirre ut fr problem
och kom inte bittre #in p 86:e plats.

JANVIER
1935

1937 &rs rally

Nir 1936 4rs Monte Carlo-rally flag-
gades av i Umed fanns det inte nigra
Riley pa startlinjen.

Aret didrp3, 1937, nar det 16:e rallyt
arrangerades, startade totalt 131 deltag-
are frin olika platser i Europa. 20 frare
hade denna ging wvalt den 3.814
kilometer linga vigen frdn Umed. En
deltagare, svensken Lofgren, i en Buick
cabriolet, utgick dock kort fore start
sedan bilen blivit demolerad vid en
dikesktrning.

Starten frin Umed gick detta 4r tisdagen
den 26 januari kl. 12.27. Forst i
startfiiltet med 19 fordon fanns en liten
DKW, vidare en HRG, en stor 3,5 liters
Wolseley kbrd av Awufocar’s Sammy
Davis, en Citro#&n, en Lincoln med
hollindsk fdrare, en polack som kdrde
en mindre Tatra, en attacylindrig 3.4
liters Daimler, en 2,7 liters Delage, en
Hiilman, en Frazer-Nash, en liten Morris
samt ett antal amerikanska bilar. Bland
dessa Aterfanns bi.a. Greta Molanders
3.3 liters Plymouth. Med startnummer
58, som &ttonde bil, fanns skotten Leslie
Innes med sin Riley Sprite.

Innes var en ung lirling vid Riley-
fabriken, som i december 1935 hade
kdpt det fbrsta serieproducerade

exemplaret av Riley Sprite (BDU 727).

y Han hade dérefter direkt deltagit med

bilen i 1936 ars Monte Carlo-rally frin
John O’Groats, dock utan ndgon stdrre
framging. 1937 hade han emellertid valt
Umed som startpunkt, men med en annan
Sprite, CDU 29,

En nyhet 1937 var att antalet kontroller i
Sverige hade utbkats. Nu fanns det
sddana i Sundsvall, Givle, Stockholm,
Link&ping, Virnamo och Helsingborg.
Dagens Nyheters utsinde konstaterade att
inget ekipage hade snékedjor monterade
vid starten, men att “var och varannan

3 vagn hade stora sniskoviar fastsurrade
1 bakpd, och en hollindare hade till och
" med en sopkvast hdngande dir bak.*

Ménga hade dessutom &gnat extra
omsorg 4t belysningen; pd ett fordon
inrdknades &tta lampor och strilkastare.
Viderforutstttningarna var ocksi goda
ndr starten gick. Nagon nysnd hade inte
kommit, det var klart och temperaturen
Idg pa fem minusgrader. Journalisten frin
Vasternorrlands Allehanda tyckte sig
mirka att smabilama var ovanligt vil
representerade detta 4r:

“Tdvlingens minsta vagn var no 5
engelsmannen Scotts lilla HR.G., vilken
verkade dn mindre genom att foraren
sialy sakerligen var tavlingens langsta
man, en lang bredaxlad wutprdglad
engelsk typ. Ddr han satt i vagnen
verkade det som om han hafi fotterna
nagonstans langt framme vid kylaren och
motorn mellan kndna. "

Infor starten papekade Vdsternorriands
Allehanda att rallyforarna skuile trafi-
kera viigen ned mot Hirndsand under
hela eftermiddagen och riktade ett
varningens ord till lisekretsen: “Der
torde under alla forhillanden vara
sdkrast for fordldrarna att hdlla sina
barn borta fran kustlandsvigen hela
eftermiddagen.

Fbre start fick DN en intervju med
svensken Verner Hansson, som kérde
Ford Junior. Han ansdg sig ha vissa
segerchanser, men menade att konkur-
rensen var mycket hird. “Major Healys
Triumph dr naturligwvis farlig, likasd
Riley, och hr Hansson anser att man
ocksd mdste ta Singer, den tjeck-
oslovakiska Skoda, den tyska maskinen
Hannomag och mr Scotts HR.G. med i
berdikningen. Tatra och Hillman fruktar
han ddremot inte sa sdrskilt mycket, inte
hiiller Opel. * Att fler kontroller inréttats
ansdg han motverka syftet, nimligen att
fa ned fordonens snitthastighet, vilken lag
klart dver de uppsatta tiviingsreglerna.
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1998 ars Rileymoéte
Forsta dagen

av Ronald Pfindtner

| &r var platsen Uppsala med omnejd fir
vart sommarrally. Virdar var Asa och
Erik som verkligen hade lyckats med
allting in i minsta detal].

Samling i Engelska Parken (var annars!)
dér flandrer kunde njuta av ett imponer-
ande urval av Rileybilar, Asa och Erik
med for dagen sin
Drophead. Hikan
Wikstrém med familj
kom med inte mindre
#n tva bilar dér hustrun
Ingrid  kdrde den
nyinskaffade, mycket
vackra, 12/4 Kestreln
och Hakan sjilv kirde
sin trogna Lynx.

Dok upp gjorde ocksd
Christer Ahlin som
tillsammans med bro-
dern Per kom i var sin
Riley, en RM Drop-
head och en RM
Roadster. Paret Gust-
avsson kom #nda fran
Goteborg i sin fina
4/68.

Riley EIf 4r en #r ett
skyggt vasen, men just
denna dag kunde vi
beundra Kari Lundins bl lilla #lva.

Anders Muhr, som vil aldrig missat ett
Rileyméte, kom sin vana trogen i den fina

Gt

svarta 2% litre Saloonen. Torsten
Gronvall och Per Lindson med fruar var
pd plats. Torsten med sin RMA medan
Lindsons &kte i bil av annat brittiskt
fabrikat dd deras RM &nnu inte &r helt
“fit for fight”.

Sten Eriksson kom i fin vinréd RMB
med svarta skirmar och sjilv kom jag
och familjen i den nyinktpta 9 Kestreln.
I vimlet syntes ocksd Peter Ottosson,
Christer Ahman och Kevin Gilmartin.

Arsmotet leddes snabbt och effektivt av
vér ordftrande Erik Hamberg som dess-

utom fick férnyat fortroende. Mites-
lokalen var ingen mindre &n Carolina
Redeviva, universitetsbiblioteket som
inte endast andades, utan formligen

Samiing vid Ulva Kvarn

“ 0 3 e

Lunchstop pa Linnés Hammarby.

flisade av vitterhet och tradition.

Ut och iviig pé rallyslingan, med lunch-
stopp vid Linnés Hammarby. Fortsatt
fird genom vacker gammal kulturbygd,
Kluriga frigor och svirt manéverprov.
Via Gamla Uppsala, milging vid Ulva
Kvam. En mycket fin rallyslinga dér de
enda misstddena var en lickande Kylar-
slang pa Lars Gustavssons 4/68 och att
artikelforfattaren holl pd att tappa
bagageluckan pd sin Kestrel. P4 Ulva
Kvarn fanns mycket att se p4; hantverk av
alla tinkbara slag, levande musik, café
m.m.

Rallyt vanns av Hakan Wikstrom, och
undertecknad, som inte hade en odven
placering, fann till sin lycka att de flaskor
Real Ale som tidigt spanats in, #nnu stod
kvar pé prisbordet.

P3d kvillen var det
middag hemma hos
Asa och Erik. Trevlig
samvaro och god mat!
Detta blev en fin av-
siutning pa en mycket
lyckad dag. Tack Asa
och Erik fbr ett fint
arrangemang och for
att vi fick vara hos er i
ert vackra hem.

Vi i Viisterds for hem
pé kvillen men foir de
som stannade till
sondagen vintade fler
spinnande aktiviteter.
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Att vilja motorolja

Det kanske viktigaste i skotseln av en bil
dr att anviinda fullgoda smérjmedel och
inte slarva med oljebyten och rundsmérj-
ning. Slarvar man med detta, s& straffar
det sig s& sméningom, med dyra repara-
tioner som foljd.

Aldre bilar behover tjockare oljor #n
dagens bilar och Riley #r inget undantag.
Diarfor dr det lsmpligt att kora sin Riley
frin 1930-talet eller av RM-modeller pa
en multigrade olja med viskositeten
15W/50 eller 20W/50 (somliga forordar
dnnu tjockare olja for de riktigt gamla
fordonen; kontrollera for sikerhets skull
instruktionsboken).

Castrol och Duckhams hor till de oljor
som gima anviinds av veteranbilsigare.
Tyvérr dr det ménga génger svért att hitta
Duckhams oljor, men eftersom jag fart
flera frdgor frin medlemmar om var den
finns att kdpa, si tog jag kontakt med
leverantdren, AB Enterprise i Malmo,
och fick en fbrteckning &ver dter-
forsdljare ver hela landet (bifogas detta
nr av Rileybladet). Forteckningen sam-
manstéilldes i mars 1997, s4 nigon garanti
for att alla uppgifter fortfarande stimmer
finns det inte.

Erik Hamberg

P.S. Lis dven om olja i Rileybladet 3/89

Tva annonser ur
The Automobile, May 1998

Barrie A. Gillies, Bradfield, Berks.

Riley 9 Monaco, 1931

Amilcar Riley, 1927

Riley 6 cyl tourer, 1928

Riley Gamecock, 1933

Riley Brooklands "look-alike” 34
Riley 12/4 Special, 1936

Riley TT Sprite, 1935

Riley Ulster Imp

Orchid Cars, Amesbury, Wiltshire

Riley 9 Lynx, 1934, £ 9.500
Riley 9 Lincock, 1934, £ 5.250
RME, 1954, £ 4.600

RMA, 1951, £ 5.250

Riley 9 Brooklands

Riley Barrel Tourer, 1925, £ 8.350
Riley Brooklands, £ 35.000

* & 8 8 " &

Ovan, tvd bilder fidin Sofiero Slott Rally den 14 juni. Ingvar Perssons RMD och
redaktarens RMA deltog. De bada vagnarna stod uppstalida pa Sofieros stora
grasplan, glanste i solskenet och vickie vederborligt stor beundran. Den undre
bilden visar bilarna i Vikens hamn dit en av komtrollerna var forlagd.

plus motorcyklar och annan motor memorabilia. En RMA stér dér ocksa (chassi-
rnummer 40 8 18073) som tidigare gatt pa Jylland, Bilen var i fint skick men Butler-
lamporna var uthytta mot modernare grejor. Bilen dr, som syns, vansterstyrd.




