RILEYBLADET

Nummer 1, 1999

Organ for Svenska Rileyregistret

Argang 21

Englandsresa 1998

av Hikan Wikstrém

Upprinnelsen till detta dristiga foreiag var
att besvikelsen over att ha missat 100 &rs
Jubileet av The Riley Motor Company
1996 kunde kompenseras med att delta i
arets 100 &rs jublieum, ndmligen The
Centenary of the Riley Car. Alltsd 100 &r
sedan Percy Riley byggde sin forsta bil,
som tondring 1898. Virt att fira tyckte vi
pa Visthusgatan i Visterds.

Eftersom jag nyligen hade fitt hem min
Kestrel 12/4 frin 1935, och Ronald och
Monica nyligen infdrskaffat en Kestrel 9
frin 1936 (ex. Thore Lewin), och slutfort
renoveringen av denna bil, si anmilde vi
oss 1 god tid till evenemanget i England.

Sma justeringar sdsom motorbyte
Minaderna maj och juni blev en hektisk
tid med provkdmingar och smi juster-
ingar sdsom motorbyten och bakaxel-
skiften néstan varje dag. Knappast en
kvill gick utan att det viilbekanta vin-
andet frdn forvaljarlddan pid en Riley
hérdes pé gatan.

Den 4 juli drog vi s ivig mot Goteborg,
I Monica och Ronalds bil fanns 4ven
dottrarna Elin och Karin, och i var bil
undertecknad samt dottern Fanny. Redan
efter 400 meter stannade Ronald sin bil
med ett rokmoln under huven. Det
visade sig att nerverna nog inte varit helt
under kontroll vid senaste oljepafyli-
ningen endr en del olja hade runnit ner
pa grenroret.

Vi forsbkte hélla en mattlig fart for att
skona motorerna infor den ldnga resan.
Nir si béten dntrades néista dag hade
Anders Lindner med sonen Per i RMAn

och Hasse Johansson i sin 4/68 ocksd
anslutit sig. Fyra svenska Riley bilar pi
englandsfirjan alltsd!

Te och diverse bakverk

Vér vistelse i England b&rjade med ett
Feeder Rally dvs ett rally som si smé-
ningom skulle ta oss till Gaydon och
jubileumstréffen. Vi styrde alltsd kosan
mot den lilla staden Woodbridge dir vi
skulle strila samman med medlemmar
frdn Essexsektionen av The Riley Regi-
ster. Vi samlades till afternoon tea pa
grismattan vid det anrika Wood Hall, ett
herresite som nu drivs som hotell.

Efter te och diverse bakverk samt mycket
Rileyprat och “sparkande pd décken” for
vi till vart blivande hem for kommande
fem nétter. 1 den lilla byn Orford hade vi
bokat in oss pa The Jolly Sailor, ett riktigt
inn d.v.s. ett gammalt virdshus frdn
1500-talet. Vi ockuperade de tre rummen
ovanfor puben och stortrivdes. Bilarna
kunde parkeras sikert inne pa girden. Nu
kunde semestern borja!

Olika glasigon

Forsta kvilien triffades vi alla pd Wood
Hall for en viilkomstmiddag tillsammans,
och fir att fi hora
vad som vintade de
nirmaste dagarna.
Jag will redan nu
ndmna tvillingarna
Dick och David
Cresswell som hade
huvudansvaret  for
Essex rallyt, Dessa
tvd gentiemen #r
engelsk  vinlighet
personifierad. Som
tur var hade de olika
glastgon sd vi kunde
sh smaningom skilja
dem Aat.

Foljande dag #gna-
des it en béttur pa
floden Deben med
atfdljande lunch pa
puben The Anchor i
Woodbridge. Efter
lunch dgnades dagen
at affiirer och andra
sevirdheter i Wood-
bridge. Vi passade ocksd pd att att se oss
om i vir hemby Orford som bjtd pé fina
vandringsméjligheter och #ven kunde
stoltsera med ett siott.

Silj dockorna och kop tvi Rileys!

Dagen dirpé skulle 4dgnas 4t Orford med
omnejd varfor vi passade pé att gora en
egen utflykt till Constable Country. Vi
gick en rejil vandring i den store mélaren
John Constables fotspér. Eftersom vi
nigra ginger tappade bort sparen blev
vandringen ganska strapatsrik. Vi fick i
alla fall se underbar engelsk natur och
aldrig smakar ju en pubmaltid bittre an
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Etr bestdende minne - att utbyta négra ord med Victor Riley, son of Victor Riley.

sths mycket att friga om, inte minst om
bilens tidigare historia. For Ronalds del

tror jag att handskakningen med Victor
Riley var det bestdende minnet.

Tva gamla Rileys far
genom natten
Efter en snabb resa ner
till London dér féljande
dag forlopte utan att vi
sdg en enda Riley, men
desto fler affdrer och
andra sevirdheter, for
vi med béten frin
Harwich tillbaka till
I Goteborg. Béten anldn-
® de till Goteborg vid
tiotiden pé kvillen sé vi
fick se béde solned-
géng och soluppgéng
innan vi var framme i
Visterds. Det var en
harlig kénsla att susa
- (ndja 45 mph) fram
.. med tvi gamla Riley
bilar genom natten.
Kudden kindes skon
ndr vi dntligen kommit
e fram.

S kunde vi 4n en ging
konstatera att det gér
att dka pa l&nga turer i
dessa gamla bilar och... De dr ju sd
trevliga att kiira.

Rapport fran Svenska Rileyregistrets h6stmoéte i Koping

I samband med veteranbilsmarknaden
lordagen den 10 oktober 1998 i Koping
hade "Milardalssektionen™ av Rileyregi-
stret inbjudit till méte. P4 programmet
var ett besék pi Sveriges nyaste bil-
museum, Bil- och Teknikhistoriska Sam-
lingarna i Kdping (invigt 9 maj) foljt av
lunch pd Gisslarbo Wirdshus ca 15 km
norr om staden. Restaurangen &r inrymd
i ett f.d. magasin frin [1700-talet, och
skall enligt tidningen Gourmet vara en av
de 200 bésta restaurangema i Sverige.

Samling skedde 12.00 framfor museets
entré, Somliga hade dessfirinnan varit
och bestkt bilmarknaden i KMV-hallen
snett dver gatan och kunde meddela att
det var mycket loppmarknadsprylar som
bjods ut.

Fore rundvandringen i museet tillkinna-
gavs lunchmenyn av Ronald Pfindtner:
halstrad silihaj eller oxfilé. Bestiliningar
togs och ringdes in till vérdshuset for att
spara tid. Sylvia och jag bestimde oss for
oxfilé. ..

Grunden for museet #r Bertil Lindblads
stiftelses bilar med bl a2 Mercedes SKK
1929, Bugatti Typ 35B Grand Prix 1929,

av Sten Eriksson

Bugatti Typ 44 1929 och Panhard
Levassor 1912. Men hir finns ocksi
Curt Borgenstams bilar, Bugatti Typ 57
1936 och tvd Voisin, bligge frin 1924.
Frin Tekniska museet i Stockhelm har
man fétt ldna Torsten Kreugers magni-
fika och orenoverade & liters Bentley
frin 1930. En av 100 tiliverkade och 60
overlevande.

Sjilv tyckte jag att det mest ibgon-
fallande utstillningsfremdlet var den
stora stationfra dieselmotorn, inte for
inte placerad mitt i lokalen. Den l4r vara
den forst tillverkade dieselmotorn i
Sverige.

Efter den mycket uppskattade rund-
vandringen pA museet var det dags att
dka till Gisslarbo och inta den forhands-
bestillda funchen. Vi kérde med véra
bilar i samtlad tropp ut ur staden, anfdrda
av Hékan och Ronald i deras kvicka
Kestrels.

Vid ankomsten till Gisslarbo, som #r ett
f.d. jambruk, parkerade vi alla som
korde klassiskt i en rad utanfér virds-
huset. Vi som #kte Riley var Hikan och
Ronald i Kestrels frén 1935 och 1936,

Olle Johnson i Kestrel 1300 saloon (den
sista Rileymodellen) fran 1969. Torsten
Gronvall i 1949 ars RMA, Lasse och
Marie Soderquist i RME fran 1953 samt
Sylvia och jag i RMB frén 1949. Anders
Muhr korde denna dag Rover P3 firén
1949. Ovriga deltagare akte modernt:
Dan Erlandsson med familj, Erik Ham-
berg och Asa Henningsson med dotter,
Rune Maller, Jonas Reiner med fru och
vinner samt Bertil och Erik Sandgren.

P4 virdshuset biinkade sig Rileyglinget
om ca 20 personer runt ett lingbord.
Trots forhandsbestilining biev det &nda
en ling vintan pi sillhajen eftersom man
hade ménga glster, och sjilv tyckte jag
att vi gick miste om den familjira sam-
varo som vi brukar ha vid Rileymdtena.
Men maten var superb!

Efterdt samlades vi vid bilarna for lite
eftersnack och fotografering. Regn och
dis gjorde dock att deltagarna ganska
snart brét upp och styrde kosan hemét.

Jag hoppas att kiubben fortsdtter att
anordna minst tv moten varje ar. Heder
it folket som tog sig an att arrangera
triffen. Tack ska ni ha!
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Donald Day -
Fartens Méistare

av Hikan Wikstrom

The White Riley

Vid 1998 &rs Gardeslopp deltog bland
mdnga intressanta ekipage en E.R.A. fran
1938 med sin #dgare Donald Day. E.R.A.
star for English Racing Automobiles och
var en produkt som sdg dagens, eller
snarare girdagens, ljus, tack vare den
k#nde foraren Raymond Mays.

1932 lyckades Raymond Mays, som
kanske kan riknas som racerhistoriens
forste sponsorjigare, 6vertala Riley
Motor Company att stédja byggandet av
en kompressormatad tavlingsbil baserad
pd Rileys 12/6 produktionsbil, dvs en
sexcylindrig 1,5 liters vagn. Till projektet
knots ocksd Raymond Mays gode vin
Peter Berton och Murray Jamieson, som
var kind for sitt arbete med kompressor-
matade motorer. Till 1933 &rs sdsong var
sd The White Riley klar. Denna bil sigs
vid sommarens triff i Gaydon, och
provkirdes dd av BMW-ordfranden
Bemndt Pischetsrieder.

E.R.A.

Denna bil, tillsammans med Raymond
Mays tidigare framgéngar ledde till att en
mycket vilbiirgad och patriotisk amator-
forare vid namn Humphrey Cook erbjéd
sig att finansiera byggandet av en engeisk
racerbil som kunde ge frimst Bugatti och
Maserati en match.

Den beglvade designern Reid Railton
kniits ocksé till projektet. Han blev senare
beromd for sina konstruktioner av Sir
Malcolm Segrave och John Cobbs
rekordbilar,

Vintern 1933 byggdes det forsta chassiet
och firman och bilarna kallades English
Racing Automobiles. Precis som tidigare
utgick man frin Riley motorer och forsdg
ocksa bilarna med forviljarviixellador.

De niirmaste 4ren fdljde stor framgéingar
for E.R.A. bilama. Under 1935 vann man
s& gott som varje tivling man stéllde upp
i. Berdmda forare som kiérde E.R.A. var
forutom Mays bl. a. thailindske Prins
Bira och norrmannen Eugen Bjdrnstad.

En langvarig relation
Donald Days E.R.A. képtes ny av Johnny
Wakefield 1938 och han tivlade flitigt

med bilen pd banor som Brooklands,
Donington Park och Crystal Palace. Vid
ett tillfille pA Brooklands slog Wake-
field med stor skicklighet, Prins Biraien
2,9 liters Maserati, en 2,9 liters Alfa
Romeo och ett flertal E.R.A. med forare
som Mays, Dobson och Earl Howe.

1958 forvarvades s& R 14 B av Donald
Day, som direfter tivlade med bilen i
olika sammanhang. Vid en tivling pa
Silverstone 1995 intriffade sd den
fruktansvirda olycka som sd nir kostade
béde Donald Day och hans bil livet. Vid
en mandver krockade en Morgan med
E.R.A. bilen och Donald Day och hans
bil blev mycket illa tilltygade.

Bada gick att reparera

Tydligen gick bdda att reparera vilket vi
kunde konstatera vid Gérdesloppet. Att
det dr segt virke i ménga engelsmin 4r ju
vil kéint, men att se detta ekipage med en
mycket #rrad och dessutom enarmad
forare lugnt sitta och vinta i bilen pd sin
tur ikladd vit skjorta och slips och bara
en tunn bomullsoverall och dessutom
barhuvad, var nd’t extra. Sjilv hade jag
ylletrdja och vaxjacka i snalregnet. Vid
varje start drog Day ivég med fullt hjul-
spinn pé asfalten och trots sin enda arm
kérde han med full kontroll, &ven vid de
blixtsnabba vixlingarna. Nir jag sedan
hade méjlighet att byta ndgra ord med
honom, péstod han att det var mycket
billigare att briénna gummi #n ettans

Racing returnee Donald Day heroic in freshly

band i viixelladan. Biien saknar nimligen
koppling! Vid en snabbtitt under bilen
fann jag att 1ddan sig ut precis som pa
véra betydligt beskedligare Rileybilar,
och Day péstod att de 4r néistan identiska
bortsett fran stegningen. Otroligt med
tanke pa att E.R.A, bilens motoreffekt pad
ca 240 hk.

Tagen av polisen

Efter den svira olyckan, gjorde Donald
Day sin comeback pa Cornby Park den 26
april 1998. Han vann d sin klass trots sitt
handikapp och slog sddana storheter som
Stanley “The Bentley Boy” Mann, ibland
#ven kallad Stan Le Mans, som deltog
med Mother Gun, The Bentley Jackson
Special.

Nyligen gjorde Donald Day stora rubri-
ker i engelska tidningar di polisen hade
upptickt en bil med trailer i omkornings-
filen, vilket tydligen inte fr tilldtet. D&
ekipaget stoppats visade det sig att
foraren saknade viinster arm och
foljaktligen maste styra med knina och
striicka sig "bver sig sjalv” for att vixia.
Man ansiig att detta var trafikfarligt och
Donad Day blev stiilld infor Athestone
Magistrates Court och démdes till £ 120
i boter. Han bestred anklagelsen och
kallade det hela for “victimization of the
disabled” (forfoljelse av handikappade).
Donad Day #r verkligen en engelsman av
det ritta virket!

Q
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restored ERA RI14B
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Bokanmilan

David G. Styles

Riley beyond the blue diamond. 288 s.
{(Evenword Ltd., Belton 1998)

ISBN 1-84128-000-3.

Pris £ 24. 95.

Lagom till Rileyjubileet i somras -
etthundradrsminnet av Percy Rileys forsta
bil - utkom en ny bok av motor- och
Rileyhistorikern David Styles. Han har
tidigare skrivit ett par utmirkta Riley-
bicker, As old as the industry och
Sporting Rileys: the forgotten champions
samt den lilla komprimerade historiken
Riley: a centennial celebration.

Man skulle kunna tro att #mnet Riley
skulle vara helt uttroskat vid det hir laget,
men David Styles har hittat flera nya
infallsvinklar pd familjeforetaget Riley
och dessutom hittat mer information om
sddant som han behandlat tidigare. Dérfor
kénns inte denna bok som “ondédig™, utan
som ett bra komplement till de tidigare,
dven om en hel del kinns igen fran
tidigare bicker. Det &r kanske inte den
forsta Rileybok som man képer (och inte
heller den andra ...), men den ger
Atskilligt som 4r bide nytt och intressant
tven for den riktigt inbitne Riley-
motormannen. Dessutom &4r boken
fursedd med ett fornamligt bildmaterial
(fotografier, annonser och patent-
illustrationer) och det 4r dessutom rikligt
med tidigare inte publicerade bilder.

Riley #r ursprungligen ett irlindskt namn,
vilket kommer frin klanen O’Reilly.
Styles finner rétterna sd langt tillbaka
som pa 400-talet e. Kr. med slidktnamnet
'Uf  Raghallaigh’. Slikten O'Reilly
ignade sig pd 1700-talet A&t textil-
branschen. Aren runt 1770 var en
ekonomiskt svéir tid i England och pd
Irland. Den unge William Ryley hade
arbetat som vivareldrling, men sig det
svirt att fortsdttningsvis klara sin
férsérining i hemtrakten. Som relativt
nygift med sin hustru Sarah fann han det
1773 bést att soka sig till Coventry i
England, dir man efterfrigade den typen
av yrkesmin som han tillhdrde. Sonen
William var den f6rste som stavade
familjenamnet 'Riley’. Hans son Thomas
hade en stor familj, hela tio barn, och som
nummer tv i barnaskaran fanns William,
som i Foleshill grundade familjefirman
inom textilbranschen, vilken 1872
flyttade till nr. 3, St. Nicholas Street.
1851 foddes William j:r som kom att leda
over verksambheten till helt nya f#lt.

1884 konstruerades den firsta moderna
cykeln av James Starley. Inom kort dtk
det upp en rad cykeltillverkare i
Midlands. 1885 borjade Arthur Bonnick
tillverka cyklar i grannskapet till
William Rileys fabrik. Snart stillde
William Riley upp med Kkapital i
Bonnicks rorelse och sedan drajde det
inte lange forrin Riley tog Over verk-
samheten och s smaningom kom att helt
och héllet 4gna sig &t fordonsproduktion.

Styles’ berittelse #r, trots viss “om-
tuggning®, intressant l4sning som i tolv
kapitel for oss fram till tiden for forsta
virldskriget. Det forsta kapitlet handlar
om sldktens irtdndska rotter, det andra
berdttar om hur William Riley junior tar
dver faderns firma och ldmnar
textilindustrin for att i stillet satsa pa
cyklar. 1 det tredje kapitlet skildras
tvergingen frdn cyklar till motoriserade
cyklar, tricyklar och quadricyklar
(fyrhjuliga motorcyklar).

Kapitel fyra tar upp tidig motor-
tillverkning, rilsfordon och de forsta
trehjuliga ’'motorcykelbilarna’. Det
femte kapitlet behandlar biltillverk-
ningen fram till det forsta vérldskriget.
Sedan foljer ett helt kapite] om fabrikens
forsdljning av sitt patenterade trad-
ekerhjul till andra biltillverkare. Rileys
"detachable wheels’ var en mycket stor
produkt under ndgra ar och aterfanns pé
mer &n 125 bilmiirken!

Hade William Riley helt fitt rida hade
biltillverkningen upphort i borjan av
1910-talet och hjultillverkningen blivit
foretagets stora artikel. Nu blev det s att
William Riley med Riley (Coventry)
Ltd. fortsatte med enbart hjultiilverkning

och sénerna Victor, Allan, Stanley och i
viss mé&n Percy startade Riley Motor
Manufacturing Company Ltd. for att
fortsiitta med bilutvecklingen. 1 det
sjunde kapitlet far vi ocks& ldsa om nir
William Riley och sbnerna under en tid
gick skilda vigar och om hur den stora
17/30-modellen utvecklades, liksom om
Stanley Rileys Ten® som var tinkt mer
som en “volymvagn®.

Det dttonde kapitlet dgnas &t tivlingar
och den image som Riley byggde upp. 1
de foljande tv kapitlen fortsdtter Styles
pA samma tema. Kapitel elva dr ganska
intressant, eftersom det dgnas &t hur man
annonserade och marknadsférde sina
produkter. Det tolfte kapitlet handlar om
tillverkningen av krigsmateriel under det
forsta viirldskriget. 1 eit avslutande avsnitt
behandlas en senare era: lyxbilen Autovia
och Percy Rileys eget foretag PR Motors.
Det senare #r ritt lite kéint och fanns dren
kring andra virldskrigets utbrott.

Styles avrundar boken med nio appendix.
Det forsta behandlar de olika modeller
som producerades av cyklar och bilar och
i det andra finner vi data om alla
tillverkade motorer. Appendix tre for-
tecknar alla fordon som dverlevt av de
modeller som beskrivs i boken och
ddrefter kommer ett avsnitt som gir
igenom alla anviinda firmaemblem.
Appendix fern 4r en lista dver tivlings-
framgingar metllan 1899 och 1913,
Direfter foljer avsnitt om patent, Percy
Rileys pansarbil, levnadsir for familj-
medlemmar samt ett par uppgifter som
inte passat in ndgon annanstans. En enkel
bibliograft samt ett register avslutar
boken.

Erik Hamberg

"Spjillet? N du grabben. Du skulle omkomma i vinddraget,
och det vete fasen om det blev na’'t kvar av ozonlagret!”




