Nummer 1, 1997

P4 33 dr har Ingvar Persson fovandlat hundrakronorsbilen 60 D 5976 1ill ett livsverk och ett
konstverk.

Mitt liv med en Drophead

I januari 1997 firade jag och min Al-
mond Green Drophead 33-drig "brél-
lopsdag”. Det dr faktiskt s& att i tidens
gryning; en lérdagseftermiddag, den 7
januari 1964, bogserades min Riley
frén en lada pa Hisingen, till mitt hem
i centrala Goteborg. Jag glommer al-
drig den stolthet som fyllde mig, di 21
ar, nar jag med nedfilld sufflett gled
fram lings Avenyn bogserad av en gra
Folka. Kylan mirkte jag inte. Inte hel-
ler nigon oro fiér bromsarnas funk-
tionsduglighet. Bilen hade belagts med
korforbud vid en flygande besiktning,
nigot som forklarar det moderata for-
siljningspriset. Jag fick bilen for 100
kronor. En begagnad cykel hade kostat
betydligt mer!

Rileyn bogserades senare till vart som-
marstille i Frillesas, dir den sov en
Térnrosasomn till 1976. Jag kunde inte

Ingvar Persson

lata bli att férsdka 3 iging den, vilket
faktiskt lyckades. Ljudet ur det trasiga
avgasroret alldeles under grenroret var
magnifikt och vickte allas beundran,

Mellan 1964-1976 stod bilen alltsd i
Frillesds och det enda jag gjorde, men
som var forstdndigt, var att ta ur de
nistan intakta grona lidersdtena och
smorja in dem med Hide Food vatje
halvar. Den behandlingen har gjort att
Jjag nu kan glidja mig it originalsiten
med just den diir fina patinan som #r si
vacker.

Ar 1976 hade vi képt hus med stort ga-
rage och Rileyn forslades dit. Hdosten
det Aret var en tid jag aldrig glémmer.
Hela bilen tog isir, karossen lyftes fran
ramen, suffletten togs noga vara pi,
allt dokumenterades med foto, men
som alltid kunde jag tagit dubbelt s3

méinga. Vid hopmonteringen mérker
man smirtsamt nog detta.

Aren gick och renoveringen gick
framdt, om én langsamt, Jag fick hjilp
med svetsarbete av en kunnig god vin,
sufflettstillningen passades in under
stor méda, mycket av triadetaljerna byt-
tes mot ask som fatt torka lingsamt.

Motorn ldmnade jag till Walléns verk-
stad i Goteborg, oerhért kompetenta,
och med stort intresse for engelska bi-
lar. Nya gjutna lager bl a, ja allt meka-
niskt som behévde ersiittas for att f4 ett
oantastligt resultat utfordes.

Jag hade turen att via ICI i England fa
den exakta originalfargen Almond
Green i cellulosa som efter rubbing,
polish och vaxning dvertraffade mina
forts. sidan 2
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60 D 5976 dr ndstan firdig. Sidotrddetaljerna i jakaranda var dnnu inte lackade néir bilden togs

men efter 15 lager cellulosalack kunde inte en fluga landa utan att bryta benen.

forviintningar. Lackeringen utfordes
1938 sa lacken har ju verkligen fatt tid
pé sig att hdrdna!

Suffletten gjordes av en mycket skick-
lig sadelmakare, Sven Johansson i
Strévelstorp. Helt perfekt, helt utan
rynkor. Han utférde senare ocksd arbe-
tet med nya dorrsidor och mattor,

Eftersom triidelarna saknades provade
vi in nya och valde faktiskt massiv ja-
karanda di Adringen overensstimde
helt med min minnesbild av originalet.
Finsnickaren Géoran Skattberg i Var-
berg var ndjd med finishen forst efter
15 lager cellulosalack!! Ytan 4r sa skit
att en landande fluga bryter benen!

Nar sd tridetaljerna vid dérrar och bak-
stite dntligen var pd plats, var intrycket
dvervildigande. D4, om inte forr, insig
jag att renoveringen var vid viigs dnde.

For att sammanfatta tidsdtgdngen kan
man séga att mellan 1976-1993 renove-
rade jag sjilv, med hjilp nér det behdv-
des, en ldngsam metod men &dnd4 liro-
rik och spdnnande. Fir 2% &r sedan
sammanfdll flera lyckliga omstiindig-
heter och en god viin, pensiondren och
bilelektrikern Torsten Beyer kunde bi-
draga med sitt gedigna kunnznde regel-
bundet ett par glnger i veckan. Reno-

veringen blev bade snabbare och effek-
tivare, dessutom hade vi oftrskdmt ro-
liga stunder tillsammans nir alla pro-
biem som dék upp hela tiden skulle 16-
sas. Man lirde sig att inte forhasta sig,
att inse att en engelsk bil dr osymetrisk
pé de mest osannolika stillen.

Onsdagen 19/3 kl 09.05 tryckte jag pd
startknappen och motorn mullrade
igng direkt! Pulsen dunkade i min
hals. Ogonblicket jag vintat pa s linge
hade infunnit sig. Motorn gick jamnt
med et hirligt avgasljud. En kéinsla av
overklighet uppfyllde mig...

Tankar som dyker upp nir jag tinker
bakit pa dessa 33 ar med Riley véldigt
mycket nirvarande, ir att jag hade 6n-
skat mina forildrar hade fatt se bilen
fiirdig. Min mamma trodde nog pa min
envishet, men pappa var nog mer rea-
listisk och trodde inte att det skulle bli
bil av den gamla skrothigen.

Idag tycker jag nog att Rileyn 4r n mer
formfulldndad 4n intrycket jag hade i
ladan pi Hisingen dir jag kopte bilen
for sé linge sedan,

Nu har jag en oemotsténdlig lust att
bara t4 uppleva en rullande Riley, att
uppleva en drdm som blivit verklighet.

Dropheads

For den som vill veta mer om RMD
bilarna héinvisas till kapitlet “The
Dropheads” i James Taylors bok
RILEY RM-SERIES,

Rileyfabriken i Coventry gjorde ca sex
prototyper bdde med 14 och 24 liters
motorer under perioden 1946-49,

Riley dropheads serietillverkades
mellan hésten 1949 och véren 1951.
Totalt byggdes 500 vagnar.

Det byggdes dven ett 20-tal dropheads
pd Rileychassis av fristhende kaross-
firmor i England och pa kontinenten.
Victoria Carriage Company, Trent
Coachworks, Bonallack, Epps Broth-
ers, Reinboldt & Christe {Schweiz) och
Verheul (Holland).

Det fanns férmodligen tvd hovud-
orsaker till att tillverkningen av drop-
headen lades ner efter endast 2% ar.
For det forsta, med endast 500 bilar
byggda forblev tillverkningen mycket
av ett arbetskrivande handarbete som
gjorde bilen oldnsam. For det andra
fanns ett tryck frin Nuffields koncern-
ledning att dra ner pd modellutbudet.
RidA for roadstern och dropheaden.
Red
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'HOT SPOT SYSTEMET

Vid restaurering av min RMA [947 (som
for ovrigt piborjades for mycket linge
sedan - projekt tar alltid ldngre &n man
first tror) arbetar jag nu med motorn. Vid
montering av de olika delarna birjade jag
fundera pa hot spot systemet. Att idén med
forvirmning av insugningsluft 4r god rader
viil ingen tvekan om d& den anviinds av
manga motortillverkare. Att som pa Rileyn
leda insugningsluften genom kanaler i
topplock och motorblock och dir vérma
luften 4r kanske inte sa vanligt.

Mina funderingar inriktade sig pa hur jag
skulle kunna kontroilera om allt var ok. I
topp och block finns tre rér med direkt
kontakt med kylvattnet. Vilken kondition
har roren? Ar de mdjligen rostiga sa jag
riskerar lickage och forlust av kylvatten?
Man kan tyvirr bara delvis se réren genom
genom kylkanalerna i topp och block. For
ait fA visshet méste man driva ut de
befintliga réren. Sagt och gjort. Ut med
réren. De var naturligtvis 1 utmirkt kondi-
tion.

Vad gbra nu? Montera nya rér? Via
forfrigningar fick jag veta att man i
England numera ofta praktiserar metoden

att ¢j siitta in nya ror utan pluggar hélen i
topp och i block. Passande “core plugs”
finns i reservdelslistan, Erfarenheterna
fran England tycks vara att det gér bra
utan forvirmning av insugningsluften.
Man mdste dock vara beredd pé att
storningar kan upptrdda i form av ojimn
gang och i virsta fall tjuvstopp pga
isbildning i forgasaren di fukt frén
insugningsluften kan avsitta sig 1 for-
gasaren. Jag har nu pluggat hélen efter
réren. Jag avvaktar nu info hur man
vanligtvis pluggar hdlen i insugs-
{egentligen hot spot elbow) och avgas-
grenrdret i England och om det ev. finns
pluggar i sortimentet som ej 4r upptagna
i reservdelslistan. Pluggas mdste det
annars licker avgaser ut i motorrummet
med tillhSrande ljudeffekter.

Hakan Lundgren
Red. svarar:

Tog ett samtal med John Byron om
saken. John siger att hela hot spot
arrangemanget kom till pga den
lagoktaniga bensinen i England efter
kriget, men att systemet var en mardrom
att passa ihop si att det inte ldcker, och
att det idag inte finns anledning att ha

kvar det. Ev. nedisning i fdrgasaren 4r
kanske undantaget, men John menar att
om man behéller hot spot elbowen far man
just tillricklig virme for att forhindra
isbildning. Att ta bort hot spot systemet
innebdr bittre kylvattencirkulation samt
att man kan ta av topplocket utan att hot-
spot arrangemanget sifter i végen. John
Byron som #dgnar all sin tid till renovering
av Rileymotorer pluggar igen alla hot spot
h&l. Men han sdger samtidigt att det finns
andra som anser att det 4r vért besviret att
ha systemet kvar (kanske speciellt i kalla
linder som Sverige).

Pluggar till hot spot hdlen i block och
topplock finns i RM klubbens reservdels-
katalog. Oversta hot spot hilet i grenrdret
pluggar John med en frostplugg frin
SAAB.

For att téppa till de nedre hot spot hilen i
grenrbret sigar John av roren och géngar
de bitar som sitter kvar. Sedan skruvar han
in bultar och sdgar av huvudena.

P4 insugssidan later John hot spoi elbown
sitta kvar. De nedre hilen i elbown later
han vara.

)

RM 1% Hot SpOt Tubes - skissen giord av Roland Cawthorne

/-Qmmﬂ_sa@

INLET
MANIFOLD

EXHAYST
MAaNIFoLD

ABID. Yim
—— HOT SPsT Tuag

—

AN

Hot SPoT -
ELRoW 3

AARL0.7Y3

AAIL.Yh

CYLINDER

X DEFLECTHR

AA 072 CoNpuiT TURE

BLock

S~ EXHAUS T DowN
PiPE MOUNTING FACE




Sida 4

RILEYBLADET

Rileylitteratur & videofilmer

Er redaktdr har hir sammanstillt en lista Sver bicker som skrivits, och filmer som gjorts, om Rileybilar.
Verkstadshandbdcker, artiklar och artikelsamlingar, instruktionsbécker och liknande 4r inte inkluderade.

The Riley Romance

Utgivare:
Forfattare:
Utg. datum:
Antal sidor:
Pris:
Bestéllning:

Riley (Coventry) Limited
Edward H. Reeves

1930

40

£25

The Riley Motor Club
Spares Ltd. 99 Farmer
Ward Road, Kenilworth
CV82DH England

Riley Motor Club tryckte 1995 en
faximilupplaga av denna lilla bok. Den
skrevs och utgavs ursprungiigen till ett
Rileyjubileum 1930. Boken beskriver
tiden 1890-1930 och &r rikt illustrerad.

The Book of Riley

Utgivare:  Pitrnan & Sons, Ltd.
Pitmans Motorists Library

Forfattare:  J.A. Robson

Utg. datum; 1951

Antal sidor: 122

Pris: ?

Bestillning: Forstk med ett antikvariat

i London!

Boken kallar sig en teknisk guide fr 1'%
och 2% litersmodeller mellan 1935-52,
men behandlar jven 12 hp modeller frin
1935-40 och 16 hp modeller frdn 1937-
40 samt Riley Nine. Férfattarens fir-
hoppning #r att Rileyentusiasten, utrust-
ad med en uppsittning normala verktyg
och ett eget garage, ska kunna ta sig an
de flesta (overhauls) dversyner.

Riley Maintenance Manual

1930-1956
Utgivare: G T Foulis & Co Ltd
Forfattare:  S.V. Haddleton
Utg. datum: 1956
Antal sidor: 390
Pris: £19.60
Bestillning: The Riley Motor Club.

Adress som ovan

Skriven av en entusiast fr entusiaster,
Haddleton gir systematiskt igenom de
olika modellerna (9hp, sexcylindriga
vagnar, 1Zhp och 1% lit, 16hp och 2'4
lit) deras motorer, viixellador, koppling-
ar, bakaxlar, forgasare, etc etc. Boken
ger sig inte ut for att vara en fullstindig

verkstadshandbok. Forfattaren ger
ménga goda rAd intressanta upp-

lysningar.

The Production and competition
History of the Pre-1939
Riley Motor Cars

Utgivare:
Forfattare:
Utg. datum:
Antal sidor:
Pris:
Bestilining:

G T Foules & Co Lid
A.T. Birmingham

1965

272

ej faststillt

Slut pa forlaget men The
Riley Motor Club avser
aft trycka upp en ny upp
laga. Kontakta The Riley
Motor Club Spares Ltd.
Adress som ovan.

Detta 4r boken om "Coventry” Rileys
eller pre-Nuffield Rileys som det ocksa
uttrycks. Rikt illustrerad. Birmingham
beskriver furetagets historia, alla bil-
modellerna, priser, tdviingsframging-
ar. En klassiker.

As Old as the Industry

Utgivare:
Forfattare:
Utg. datum:
Antal sidor:
Pris:
Bestillning:

1898-1969

David G. Styles
David G. Styles

1982

490

£22.50

(nir den 4nnu fanns)
Burgess & Son Ltd.
Station Rd, Abingdon
Oxon OX14 3LE
England

Den mest fullstindiga Rileyhistorik
som skrivits. Alla modeller, chassin,
karosser och motorer 4r noga beskriv-
na. Ca 375 foton och skisser. Bokens
sista 100 sidor handlar om efterkrigs-

Rileys.

Sporting Rileys
The Forgotten Champions

Utgivare:
Firfattare:
Utg. datum:
Antal sidor:
Pris:

Dalten Watson ple
David G. Styles
1988

288

£25

Bestillning: The Riley Motor Ciub
Spares Ltd. 99 Farmer
Ward Road, Kenilworth
CV8 2DH England

Boken handlar om Rileys sportmodeller
och deras deltagande i tivlingar och
rallyn. Ett mycket gediget arbete byggt pa
omfattande forskning och uppgiftssam-
lande, men kanske ndgot tunglist. Rikt

Villustrerad.
|

Riley RM-Series
1Ya-litre, 2% litre and Pathfinder

Utgivare:  Motor Racing Publica-
tions Limited
:Forfattare:  James Taylor
‘Utg, datum: 1990
- Antal sidor: 192
Pris: £20

Bestillning: The Riley RM Club

Tidigare Rileyhistorikbdcker har anting-
en ignorerat RM bilarna (Birmingham)
eller endast styvmoderligt behandiat dem
(Styles). Men hir dr specialboken for RM
vagnar, som frutom kapitel for varje
model] dven har smalade uppgifter om:
produktionsforindringar, identifiering,
exakt antal tiliverkade, firger m.m.

A nostalgic look at Riley Cars

Utgivare:
Forfattare:
Utg. datum:
Antal sidor:
Pris:
Bestillning:

Silver Link Publishing Ltd
Lynda Springgate

1996

100

£20

The Riley RM Club

En bok full av fotografier pa Rileys. 75%
av boken visar efterkrigsbilar. Nagra i
farg. Riley Gazettes recensent uttryckte
saken s&: "En tunn bok jamfbrt med
andra Rileyalster. Nigonting for
soffbordet. Den sparsamma texten dr
anorlunda, forfattaren ir férmodligen
ingen entusiast, men har en insikt i
svunna tider och har en helt annat sttt att
rapportera Rileyhistoria. Jag ger den 3%
utav 5 mojliga”.

Riley - A Centennial Celebrator

White Owl Press Limited
David G. Styles

Utgivare:
Forfatiare:
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1996

32

£5

Négon av de engelska Riley
klubbama

Utg. datum:
Antal sidor;
Pris:

Bestillning;

Den lilla boken utkom i samband med 100
ars jubileet och #&r utgiven i samarbete
med Rileyklubbama. Ett tunt h#ifte, nistan
fickformat, vilken vid forsta anblick inte
har nagot nytt att ge, men efter genom-
l4sning - som tar en timme - finner man
smé historiska snuitar som forfattaren inte
hade med i sitt omfattande verk 1 dmnet
”As Old as the Industry™.

jubileum i Coventry, juni 1996. Presen-
terar Rileybilar fran seklets bdrjan till
1969. Videon innehdller avsnitt filmade i
Rileyfabriken, pa tivlingar pd 30-talet,
bilar vid 100 &rs jubileet, intervjuer med
dgare och Rileypersenligheter som Victor
Ritey och David Styles. Dessutom inslag
frin de rallyn som ledde upp till
Coventrymdtet, Vi ser ocksd olika evene-
mang under mdtet; middagen, talen,
prisutdelningar, och annat som ger en
bild av atmosfiren kring 100 &rs jubileet.

Videofilm: Riley RM Series

’ Stockholm 1997-03-14

Till alla MHRF-klubbar

‘ Betrdffande ny fdrmdgenhetsskattelag till

1998 Ars taxering:

. [kvill, vid MHRF:s styrelsemite, kunde
'vi till vér stora glidje notera 4dnnu en stor
framgéng for MHRF. Finansdepartemen-
tet har lagt fram lagradsremissen till for-
mogenhetsheskattning, och utan minsta
tvekan har man tagit hdnsyn tili MHRF:s
inlaga om dldre fordon.

Som tidigare kommer det att utgd frmo-

For det facila priset & den vil vard Utgivare:  The Riley RM Club genhetsskatt med 1,5% p4 formogenhet
pengarna, och ir ett "maste” for samlare Producent: Brian Sterling dver 900.000 kr. Frigrinsen pa yttre
av Rileylitteratur. Utg, datum: 1996 16sore (bl.a. bilar och batar) 4r 10.000 kr
Lingd: 45 min. men man har gjort undantag: bilar som ar
Pris: £15 30 4r eller 4ldre undantas frin beskatt-
Videofilm: 100 Years of Rileys Bestillning: The Riley RM Club ning, liksom féremél som deponerats till
Paul Mason | MuUseum.
Utgivare:  The Riley RM Club 7 Ivy Drive 3
Producent: Brian Sterling Lightwater, Surrey 'Lagen ska trida ikraft den 1 juli 1997 och
Utg. datum: 1996 England GU18 5YY tilldmpas forsta gdngen vid 1998 Ars taxe-
Lingd: 45 min, yring. Den ska #ven tillimpas vi pre-
Pris: £15 Videon dr en eloge till Rileys RM |iminarskattebersikning som sker efter
Bestillning: The Riley RM Club modelier och ir filmad vid 100 3rs |ikrafitridandet.
Paul Mason jubileet i Coventry i juni 1996, Videon
7 Ivy Drive ger en RM historik, intervjuer med dgare Styrelsen
Lightwater, Surrey och Rileycelibriteter som John Byron,
England GU18 5YY hederspresident i The Riley RM Club. Ett
"maste” for RM igare.
Videon dr inspelad vid Rileys 100 &rs a
Bilden dr tagen
i Coventry forra
sommaren.
Mdanga bilar
hade huvkrakor,
men bara en
hade en krdka

som var en fupp.
Andra "hdftiga”
prydnader var
fan sjdlv, érnar
och andra f3-
glar av alla de
slag, skiddkare

m.m.

Det kan ju
knappast vara
hdlsosamt ait bli
pakird av den
hdr tuppen.

Man far val
vara glad for an
den inte star
med baken i
Jfdrdriktningen.
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Bokrecension

Titek: Riley 12/4 Production
Cars 1934-1940 (Riley
Register Series, Vol. 1)

Forfattare: Vernon Baker

Utgivare:  The Riley Register

Utg. datum: 1993

Antal sidor: 91

Pris: £4.50

Bestillning: Mrs. Jean Dick,

St. Winifred’s, Eldon Rd
BPobbs Weir, Hoddesdon
Herts. EN11 OBH
England.

For den oinvigde kan Rileyfabrikens
modellproduktion under 1930-talet te
sig som ett virr-varr. En rad karossty-
per sig dagens ljus, samtidigt som man
producerade olika stora chassier och
hela sex olika motorer.

De sexcylindriga motorerna byggde
alla mer eller mindre pd nine-motorns
koncept och fanns som 6/12 (1.458 ¢¢),
6/14 {1.633 cc) och 6/15 (1.726 cc).
Dessa motortyper blev dock inte alls s&
linglivade som de fyrcylindriga maski-
nerna, Den geniala 9 hp-motorn pé
1.087 cc producerades under drygt tio
ars tid och fick strax fbre mitten av
1930-talet ett komplement i 12/4 mo-
torn pa 1.496 cc, vilken var i produk-
tion till 1950 talets mitt. Nigot ir efter
1,5-litersmotorns introduktion birjade
man iven bygga 2,5-litersmotorn pd
2.443 cc, men den kom aldrig upp i né-
gra storre volymer fdre andra virids-
kriget.

Den frimsta produktionen vid Rileyfa-
briken under perioden frin 1934 och
fram till det andra virldskriget kom att
bli bilar med den nya och mycket lyck-
ade 1 5-litersmotorn. Vernon Baker
ger lisaren en utmdirkt introduktion av

dessa vagnar. Inledningsvis forklarar
han de olika chassinumren och gér se-
dan igenom de olika chassiernas upp-
byggnad, samt motorns koumstruktion
och fSrindringar. Kaross- och inred-
ningsdetaljer gs ocksi igenom. Sir-
skilt intressanta &r avsnitten om de
olika karosstyperna under perioden -
totalt 11 stycken, forutom den je be-
handlade Sprite - samt forteckningar
dver idag kinda vagnar.

Bra illustrationer ger oss ocksd mdjlig-
het att identifiera snarlika modeller:
Falcon, Meriin och Victor ir faktiskt
inte l4tta att se skillnad pd for oss som
inte #r dgare till ndgon av dessa model-
ler och 1938 &rs Touring Saloon kan
ocksa vara svér att 3 klim pd. Hér klar-
nar dock allting for ldsaren. den 91-
sidiga volymen i AS-format &r nog det
bista som skrivits om dessa modeller
{David Styles fir ursikta!). Intressanta
4r ocksé produktionssiffrorna (for vissa
modeller uppseendevickande liga),
vilka i ungefirliga siffror uppgick till :

Falcon 2.350
Kestrel 4-light 700
Lynx 900
Merlin 525
Adelphi 1.815
Kestrel 6-light 1.300
Victor 150
*Nuffield” saloon 500
"Nuffield” drophead 150
Touring Saloon ("Continental”) 130
Touring Saloon (Briggs body) 115

Boken ansluter i utseende till Rifey Re-
gister's utomordentliga medlemspubli-
kation Bulletin of the Riley Reigster
och kostar blygsamma £ 4.50.

Boken 4r faktiskt “ett méste” i varje Ri-
leyintresserad persons bibliotek!

Erik Hamberg

Riley 12/4 Production Cars
1934 - 1940

Falcon

Kestrel 4 light
Lynx Tourer
Vet e

Adelphi

Kestrel 6 light

‘Continental’
Tounng Saloon

Touring Saloon

~/
Saloon @ < : @

Drop-head Tounn o ~! !f s
SaluF()m & &%) ()

 Ur andra Rileyblad

R. Memoranda December 96

Artiklar; Dropheads i Canada
Stinkskdrmar och fiisten
Byte av lager i viixelldda
Problem med styrstingen

Till salu: 6 RM vagnar frin RME

(great enthusisast project)

£ 950, till RMA drophead

conversion £ 10.000.
R. Memoranda February 1997
Artiklar: Lista dver gamla nummer
av R. Memoranda tili salu
Karossmonteringsram
The Riley 1% litre engine
Till salu: 10 RM vagnar frin RME
(halvfardig renovering)

£ 2.500 till RMB (sound

car) £ 5.500.
The Riley Record 6/96
Artiklar: The Connecting-Rod
Skrifter
till salu: R.M. Maintenance notes by

John Joiner och Main-
tenance and repair of
engine bearings £ 5.50.

s
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'Rileybladsproduktionen

Finns det nigon i klubben som har férslag
pd hur man kan trycka‘kopiera 130
medlemsblad till rimlig kosimad men med
bra bildkvalitet?

Vid forra &rsmotet fick redaktoren god-
kdnt en budget om max 3.000 kr/nr
(12.000/4r) av Rileybladet, vilket
motsvarar i stort sett vad klubben far in i
medlemsavgifter. | sin iver att producera
bra bildkvalitet, genom att utnyttia
fargkopiering och digital s/v kopiering
blev kostnaden fér nummer 3/96 och 4/96
(inkl. porto) ca 4.000 kr/nr. Tack vare
reserver i klubbkassan har denna
merkostnad absorberats, men s& fir det
naturligtvis inte fortsdtta. F.o.m. detta
nummer &tergdr vi till en “finish” som
ligger i nivd med budgeten.

Men sokandet efter bildkvalitet till ratt
pris fortsdtter. Kom girna med forslag.

Schweiziska Rileyklubben med 75 med-
lemmar och 75 kr i medlemsavgift an-
vinder sig av digital s/v kopiering och
ibland &ven firg for sina mediemsblad.
Fem ns/4r, 8 sidor/nr, Fattar inte hur det
gar thop. Red.

Steering system overhaul
£3.50
Charging system fault
finding and overhaul
£4.50
Till salu: 4 RM vagnar, | Riley 2.6,
en Pathfinder, 4 Riley 1.5,
3 Riley EIf, 2 Riley Kest-
rel, 1 Riley 4/72

The Riley Record 1/97

Aritklar: The story of the Riley
victory at Le Mans 1934
Till salu: 1 Riley 9 Monaco, 1 Riley

Victor 12/4, 4 RM vagnar,
1 Riley 2.6, 2 Riley EIf, |
Kestrel 1300

Medlemsblad Riley-Club Schweiz 2/97
I sitt [6sblad med bilar till salu pekar
man pd sex RMC Roadsters till salu i
England, Tyskiand, Schweiz och
Canada.

Riley Gazette - NSW, Australien

Publicerar en bild av fyra Rileys i ett hav
av joggande nudister. En ovanlig syn...

Noteringar fran
MHRFs arsmote den
8 september, 1996.

Arets tema for symposiet var miljd och
det var en ritt mork framtid som
forutspaddes fir veteranbilsigare. Som
vanligt verkar det som om myn-
digheterna tar till vapnet hdjda avgif-
ter for att dimpa trafikintensiteten.

Som det redan sthtt i tidningarna, kom-
mer, i de storre stiderna, att inrittas
zoner som blir belagda med en hdgst
kdnnbar avgift om man ska ta sig in
med bil. Vi kan ocksa vinta oss ytter-
ligare en krona miljdskatt pd bensin-
priset.

Man vet ocksi att vira myndigheter
sneglar p4 Tysklands nya beskattning
for bil utan katalysator (giltig fo.m.
970101) som kar den &rliga skatten
fran DEM 132 per liter slagvolym till
DEM 332. Saledes kommer en bil med
2 liters motor att kosta runt 300 kr om
dret i skatt och en bil med 5 liters
motor, dver 7300 kr! En diesel med
dubbelkatalysator kommer att beskat-
tas med DEM 270 och en utan katalys-
ator med DEM 655. 1 Tyskland finns
inga littnader for gammelbilarna.

Det niimndes ocksa att vi méjligen na-
gon géng i framtiden maste frse vira
gamla bilar med en enkelkatalysator
isf nuvarande ljudddmparen vilket
ldr vara ett enkelt jobb utan namnvir-

da ingrepp.

Frin &rsmétesforhandlingarna rappor-
terades att gamle gammelbilsentusi-
asten Ake Andersson valdes till ny
ordfrande.

Vidare kan vi fSrviinta oss en formag-
enhetsheskattning pid gammelbilar
virda 10.000 kr och uppat. MHRFs
reaktion var att ligsta beskattnings-
viirde bdr vara minst 100.000 kr.

MHRF-frsikring har nagot sgmre ut-
fall under 1996 4n de tva tidigare dren
beroende pa ett par olyckor med déd-
lig utgang.

Under eftersommaren kom ett forslag
for remissyttrande frin Trafiksdker-
hetsverket att MHRF skulle fi bemyn-
digande att utfirda fkthetsintyg infor
registreringsbesiktningar for sivil
nyimporterade som renoverade bilar.

Svaret som Erik Hamberg och jag
enades om innehdll ndgra pApekanden
om rutiner som MHREF inte berirt eller
missbeddmt, i sitt underlag. Under
arbetet med remisssvaret kom jag i
kontakt med begreppet ''samlarfor-
don belagda med inskrinkningar i
nyttjanderiitten". For att vinna klar-
het i vad som avsigs med detta an-
skaffades Trafiksdkerhetsverkets for-
fattningssamling TSVFS 1991:52 dir
man erfar att en ny kod, T13G, inforts
och lyder:

Samlarfordon uppbyggda av delar frin
olika fordon ddr drsmodellen motsvarar
den drsmodell som motsvarande serie-
tillverkat fordon hade.

Fordonet fiar endast brukas: [ veteran-
bilsrailyn eller motsvarande, samt vid fird
till och frin dessa arrangemang, vid fard
I och fran wstdliningar, vid fard till och
Jran riksprovplats fér beskitning eller
verksiad, annars vid liknande enstaka
tillféllen

Féreskrifierna trider i kraft 1991-10-01.

Vid kontakt med en chefsperson pa
TSV frigade jag om denna forfattning
giillde alla gamla bilar eller bara si-
dana som t ex voro uppbyggda av
chassi frdn en tillverkare och kaross
frin en annan (givetvis med samma
tillverkningsar). Vinlig men bestidmt
fick jag reda pd att det som stér i
forfattningen #r tydligt och uttdm-
mande och giller ograverat.

Kolla for sdkerhets skull pd besikt-
ningsinstrumentet vad som str i rutan:
ovriga tekniska data, dispanser. Om
koden T13G idr angiven giller in-
skrinkningarna. Detta kan endast vara
aktuellt fér bilar typbesiktigade 1991
och senare.

I den nya rutinen som #r under utarbet-
ande avses de gamla begreppen vete-
ranfordon, samlarfordon etc att samlas
under titein historiska fordon och be-
démningen blir enhetlig for alla dldre
bilar. Nigra detaljer finns inte att tillg
idag.

Styrelsen fick bemyndigande att
fortsatta forhandlingama om de nya
rutinerna och stka styra dessa till sd
frménliga forhallanden som mojligt
for oss.

Rune Moller
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Till salu l Bytt dgare Nya medlemmar
Jag har eft fint exemplar av: Stig Nyberg har salt sin RMD till en 229  Bengt Rosenberg
annan géteborgare, engelsmannen Ekorrvigen 1
TWO-POINT-SIX Paul W. Holmes. 263 51 HOGANAS
Workshop Manual Tel. 042-34 9570
Yngve Lidholm har sdit sina tva 4/68.
som jag sjilv inte har nigon anvind- Bada kopta av Borje Zander i Hjo. 230  Rex Meaden
ning fr. Hakan Lundgren, tel. 0431- Engligt uppgift har Zander salt AXZ 9 Sea Mills Lane, Stoke Bishop
31405, 540 vidare till Géteborg. Bristol, England BS9 IDN

Tel. +44 117 968 48 94

Vilkommen till Svenska Rileyregistrets
arsmote och rally 1997

Ny adress

52 Lage Bellstrém

Ostra Hamngatan 38
Klubben firar i ar sitt 20-arsjubileum och det vill vi fira i dagarna tva! Vi 732 30 ARBOGA

triiffas i Linkbping under Kristi Himmelfirdshelgen, den 8-9 maj. Den firsta
dagen deltar vi i ett av Antikbilklubben i Linkiping ordnat arrangemang med 96 Orjan Hikansson

rally och middag. Den andra dagen har vi fir oss sjilva. Banérsgatan 10 B
211 48 MALMO
Torsdagen den 8 maj Startavgift for rallyt; 175:-/bil med
isti himmelfirdsda: tvi personer. Fér varje ytterligare se
(rist a2 persolzl 75:-. I detta ingar kaffe, fralla, FOdda
09.00 Samling vid hotell Filbyter lunchpaket och plakett.
(ligger vid gamla vigen frin En dotter
Linképing mot Norrkoping; frin ~ Middag: 100:~/person. En drink samt X3 och Erik Hamberg
motorvigen kir man férsta buffé med varm och kall mat serveras.  Uppsala 28/3 1997
avfarten norrifrin efter Hertbeta,  Dryck ingér ej, men kan kopas pd plats.
nira virmeverket, Fortsétt till - -
rondell, kér mot Linghem, vid ~ Overnattning: Dubbelrum for 640:- Svenska Rileyregistret
trafikljus tag vinster). Kaffe och  inkl. frukost har reserverats mellan 8/5 Grundat 1977
fralla serveras. Rallyavgiften och 9/5 pa Scandic Motor Hotel. For
betalas. ytterligare sing (max tva st.) i samma Ordfsrande
10.00 Rallystart. Lunchpaket utdelas rum 4r tilkigget 200:-/st.. Bokning gors Erik Hamberg
(prel. kyckling el. rostbiff). genom Erik Hamberg, senast den 29 Salagatan 41 A
Rallyt gir sider om Linkdping april, pa tel. 018-12 82 83, Meddela i 753 26 UPPSALA
och omfattar 7-8 mil. god tid om du 4ven vill ha Svernattning Tel. 018-12 82 83
15.00 Milging senast vid denna tid- melian onsdag-torsdag.
punkt. Prisutdelning sker Kassér
antingen nir alla kommit i mdl, Vi hoppas att du har tid och lust att Torsten Gronvall
eller vid kviillens middag. Start komma till detta jubileumsarrange- Kartvigen 2
och mal 4r pi samma stiille. mang. Tag med dig familjen och kom 175 46 JARFALLA
19.00 Middag pa Flygets hus. gérna med forslag till aktiviteter pa Tel. 08-580 352 78
fredagen. Har du inte Rileyn i ordning
54 kan du komma i nigon annan bil. Redaktor Rileybladet
Fredagen den 9 maj Detta dr ett tillfille aw triffa klubb- Anders Lindner
medlemmarna och utbyta erfarenheter " Nomma Stranden 16, Domsten
09.30 Arsmote (lokal meddelas senare)  nér det galler renovering och drift av 255 91 HELSINGBORG
11.00 Gemensamma eller fritt valda véra bilar, att l4ra kiinna varandra och Tel. 042-927 76
programpunkter. ha en trevlig samvaro! Mobiltel. 0708-67 66 60
15.00 Avsked Hemfird Fax 042-927 03
<
L “ (] ‘ " . . Rileybladet erhilles genom
medlemskap i Svenska
l Rileyregistret. Medlemskap kostar
b | 100 ke for 1997, Beloppet insittes
pé postgirokonto 45 61 63 - 5




